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A\AXT-1»II()1>()S 
Étendue  et  divisions  du  Territoire  Canadien. 


I.ii  IV'd.Tiilioii  Ciiiiiuliciiiu'.  (K'si^iit'c  j);ir  U-s  An-liiis 
sous  le  iinin  (le  Dnnii/iinn  »f  C.iii.n/,!.  r[  p;.!-  les  Ciiiiii- 
(lii'iis  I'"rjmv;iis  situs  le  ikimi  de  Piiiss.i/ico  du  Ciiii.nin.  ;. 
»•((■'  consUliK-c.  ,.|,  cM.nroniiili-  de  r.ictoid  iiilcrvciui  t'iiliv 
les  (lr|)ul;ili(ms  (lu  Cj.liad;).  de  l;i  .\r.u\  t.lh.-l-lcossc  cl  du 
Xouvcau-Miimswick.  pur  un  acic  du  l'iiilcnicnl  luiprriid 
l5riliiniii(|U('  dn  2!l  iiuirs  ltS«;7  '. 

I-«'  Duniiniou  com|)rcniii(  à  r<.iiMi„,.  (|Uii(ic  ])i<.\  iiuos  : 
(JucluH'.  Onljiiio,  Xi.va  So.lia  c-t  New  IJrunswick -. 


I.    Ilriti>li  Nnilh  Aiiiciioii  A.l-lsii:,  .tu  \i,(.  ,||.  ;t. 
•-'     1.(1   N.itiwll,-   FniM.'.-  ou   Ci.n.i.lii.   .■.•(I,...  -Irlinilix  .•m.-iil    /.   i   \ll•.|,■- 
'•'•'''•  I""' le  Iniil,'-  ,1,.   l'arj>  ,.,1    IT.i.i.  .•c.inpivii.iK    !.•   l,,-,>si„  .l.-s  (  Ira.uls- 
l.i..-.  H  loiil  I..  U.mluiiv  .l..>  .lru\    livs  .In  Siii.il -I.m.hv.iI  ,   nvcc  l.-s  i|,s 
'lil<'-  I.MUivnliftm.'s    .\iilic-.,s|i.  V,,x^,  l!ivl,.ii,  SniMt-,F,.,m.  .'le 

/■'■''■'■'■''"''•''  l»'"  ''■  """ l'n.NiMc,'.l..(Jnrl).'r,.„   l7.M:'i|'sV.|,.„,liul 

•'l'M-  -Iti  I.i.l.nnlnr  an  Mi-.si»ij,i.  ,|..  lOhiu  m,  InrHuin-  ,1,.  h,  hair 
«l.l-nls.m.  I...  |,„ilc-.  ,1..  \-..r>aill....  ,,„i  iv-nniuK  ri,„l,.|„.„.la,K..  ,1.. 
IMals-l  nis.  ,.„  ITX.».  ,.nl,-va  à  la  pmvin.v  ,1,.  g,.,.!,.,.  |,,u|  I..  UtimIuIiv 
«•"in|)ns,.|ilivl()|,i„,  I,.  Mississipi  ,1  l,.>(;iari(ls   I.a.w. 

I.A.'(.-    curislilulicMMirl    .1..    I7!.|.   .Mnan.'.  <l..    Parlnnrnl    liiilaMi.i.M,.., 

.Iiv.sa  la  pn.Mii.o  .!.•  Uliu'l,...- on  .iouv  pn.vin.vs  p,.,irvu.-s  .•l.acniKMr.in 

.n„v,.rn..n,..„l   .liMiiul  :   |,.   HanI  Cana.la  à  l(  ..,..>(     l,as>in  .los  C.ra.xls 

I.ii.w      ,,„  .luinmail   IVInnrnI  Anj;lai-.  le  Has    Cana.la    à  IKsI     riv...  .h, 

>ainl-I,aiirfnl  .  nù  (loniiiiail   rc'l.'iiirnl   l''i'aiii'ai>i. 

I/arlo  .rr„i.,„.l,.  isio.    ,Vai..,n.nl    pas.,'-    par    U-  l'ark-nu...!    itnlan- 
l.vx  l'iirls  Cinmliriis.  , 


*  i.Ks  l'uins  (.\.\ \iiii;\s 

l'n  onir.'  Iiiip '•riiil  en  (>»nsi'il.  rendu  !f  ."Ml  juin  IH70. 
il  la  suilc  (le  ni'^'oiinliftns  (•ni,''ii;,''('';'s  |):ir  le  ( 'louvcrncincnl 
(l:inîi(li('n.  iinncxa  iiu  Dominion  les  tciics  de  la  |)iiic 
(I  lludsoii  IJupi'its  l/Mid  cl  les  Viislt-s  Iciriloircs  du 
Noi"(l-()u('sl  cntort'  il  |);'inc  ('(donisi-s.  (Icllc  annexion 
<lé|)ossédail.  niovennanl  paienienl  (l'une  indeniniU-  de 
:{(I().(I(M)  livres  slerlin-f  7. .';:;(». (»(»(>  IV. ,  la  eélehiv  (  ionjpa- 
^niie  de  la  haie  dlludson  des  droits  el  pouvoirs  s(»uve- 
rains  (|ui  lui  avaient  élt'  eonfi-n-s  par  la  (louronne,  l(»ul 
en  lui  l'ec'onnaissanl  la  propriélé  de  eerlaines  terres  e( 
(piel<|ues-uns  de  ses  anciens  |)rivilè^''es. 

Le  Maniloha.  lornié  d'une  pai'lie  des  territoires  du 
Xord-Ouesl,  l'ut  oi'f^anisé  en  province  i>l  admis  à  ce  litre 
dans  rCnion  le  l.'l  juillet  ISTO, 

\a\  (i(dond)ie  Hritannicpie  i  N'ersant  du  Pacili(piei  el 
l'ile  du  Princi'-Mdouard'  (loll'e  du  S;iint-I/iurenl)  lurent 
respeclivenu'ul  admises  connue  provinces  du  Dominion 
en  1S7I  el  KS7M. 

l'ne  partie  des  territoires  du  Nord  el  du  Nord-Ouesl 
a  revu  vuie  or^'anisalion  pro\  isoii-e  j)ar  la  l'ormalion  des 
<listricts  de  Keewalin  !l.S7(i.  Saskalcliowan.  Assini- 
l)oia.   Alliahasca  el  Alherta  (lS,S2i. 


n  il  (lie.  finciiirni-iiiili'  d'imc  ri'"ii)lMl  i.  ii  îles  It'';;isli)liircs  di-s  deux  (".iina(lii>. 
irimil.  il  piirlir  de  IsH.  le  lliiiil  cl  le  Itiis  C.iiniidii  fii  une  si'iili- 
proviiu'f  |)liif(-i'  sous  un  gniix  i-riicini'iil  uiiii|uc  cl  posst'dinil  une;  li''j;is- 
lidurc  l'iiiiiniunc.  Ce  ri-j^inic  sid)sislii  jus(ni(>ii  1ni>7,  t'innpu'  on  les 
iuicicnni's  provinces  du  lliiut  cl  du  Hiis  ('.iiniidii  l'ur'cnt  l'ccoiist  i(iicc> 
poui-  cnircr  diins  le  Dominion  iivt-c  le-*  noms  de  pi'nv  jnccs  d'(  >nliiiio  cl 

<lc    (^>U(''1)CC. 

I,ii  Nouvelle  lù'osse  cl  le  NoinciÉii  Itrimswick  sont  l'ornK's  du  Ici'- 
riloir-e  de  r,ineienne  Aciidic.  cédée  piirlii  l''i-iinee  i'i  rAnj;leleiie  en  xcrlu 
du  li'iiilé  dl'lreelil  !I71.'»  .  Le  même  Iriiilé  cédail  i'i  !'An;.;lelei're  'l'errc- 
Neuve  el  les  Umti's  de  lu  hiiie  d'Ilndson.  1/ Ile  du  C.iii)  Urelon,  comprise 
diins  le  Iniilé  de  17(i:!,  a  élé  l'iidiicliée  poslérieiu-einenl  (ISI!»  i'i  la  Non- 
vellc  ICcosse. 

I .  I.'ih'  du  l'i'ince  l''(lou<ii'd.  aulrefois  désifini'c  sons  le  nom  d'ile  Sainl- 
Jctin,  iiéléc(''dée  i'i  l'Anulelcn'c  en  même  lemps  (pu-  la  Nouvelle  France 
en  ITii.t  :  elle  il  été  iidminisirée  sépin'émenl  de  I7ti!t  i'i  IsT.'l,  épocpie  on 
elle  enira  dans  l'Union. 
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l.t'  l)(Mniiiic)ii  i'i)ni|ii'cn«l  dont'  achicllt'iucnt  scpl  |ii'i>- 
viiut's  t'iilirrciiH'iil  l'oiislilin-cs.  (  t  lU'  plus  un  xiislc  Inri- 
tuiir  non  cniDic  tli'linitivcnit'nt  oi'<;^iinis«'',  où  le  cliniiil 
<-.s(  ripuntMix  et  la  colonisalioii  trrs  inconiplrtc.  Il 
t'iuln'assr  la  tolalit»'-  des  )M».ss('Ssion.s  l)rilaiini(|U('s  de 
rAnit''i'i(|iU'  du  \or«<l.  i\  l\'\ic|)lion  de  l'ilc d«'  rt'rii'-NfUvi'. 
»'l  de  la  folc  du  l.ahrador.  sur  larjurllc  le  (iouvt'iiK  lucul 
de    rt'irc-NfUvc  ('U'iul  sa  juiidiction. 

Les  pi'ovinrcs  <K'  la  NoUVt'IU'-lùosst'.  du  Nouveau 
lîiUMsw  il  k  et  d»'  I  ilt'  du  Pi'int'c-Mdouard  sont  };■»'■  lu-ralc- 
incnl  l'onijuisi's  sous  la  drsi^nalion  de  l*r(tvhui*s  Mari- 
times. 

Régime  politique  du  Dominion. 

(!on>ine  possession  lii-itanni(|ue.  le  I)oniinion  Cana- 
ilieii  deinem-e  suhordonnt'  au  (îouvernenienl  de  la 
Meliopole  j)our  les  (pjeslions  iuléressant  la  |)olili(pie 
ij»''iit'i'ale  de  I  l'.inpire.  i-l  nolannnenl  pour  toutes  les 
relations  avee  les  puissauees  t''tran}.fères. 

\'A\  dehors  des  elrcon.slanees  exeepli<»nnelles  (pii 
motivent  I  aition  du  (iouverneuïeul  Impérial,  ladminis- 
Iration  des  intérêts  du  Dominion  est  plaeée  tout  enlièi'e 
sous  1  auloi'ité  d  un  {^•ouvernement  autonome.  <pii 
emprvmte  à  la  fois  sa  l'orme  et  ses  |)riiu-i|)es  au  svsléme 
fédéral  Améi'ieain  t't  aux   traditions  ni'itanni(pies. 

.\vi  svstéme  .\méri(.ain  la  (l(uistituli(»n  Canadienne  de 
ISCtTa  emprunté  la  réj)artition  de  l'autorité  souveraine 
♦'ulre  un  (u»uvernement  j^^'Ut-i-al  et  un  (îouvernenieid 
provincial  particulii-r  à  i'ha([Ut'  province.  Mais,  tandis 
(piaux  l'itats-l'nis  l'I'ltat  est  le  souverain  de  droit  com- 
mun. j)ossé(lant  tous  les  pouvoirs  (pii  n"ont  pas  étt' 
réservés  par  la  ( -onstilution  fédérale,  il  est  admis,  pour 
renlori'er  I  Tnion.  (pu*  le  (iouvernemi'nt  fédéral  (lana- 
<lien  possède  au  contraire  tous  les  j)ouvoirs  (jui  n'ont  pas 


i 
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l'It- «'\nrfsn('iiifill  iillliluit's  |):m  I  lu'lc  «le    I  SUT  ;iu  (iiMiNri- 
iifiiinil  |ii'(i\  iiiciiil. 

A  l.-i  liM<lili<iii  riritiiiiiiii|ii('  est  ciiiiM-iiiitc  le  lùlt-  <|i>  lif 
(  ioiiroiiiic  f\ri-t;iiiit  riiuli»ril<''  cxt'cnlivr  |>iir  stm  Citiiscil 
|(ii\c.  fl  I  iiiiloiitf  l<'j;isliili\  f  |i;ii' son  l'iitlcinciil. 

Gouvernement  fédéral. 

I,;i  (  liMiroiiiH'  tl  Aiiiilt'lcnc  rsl  rcprc-sciilc'c  (l;ms  Ir 
Ckiiin  t't'iit'iiifiil  (In  honiiiiion  \r.iv  le  '  ■uiivt'riicur  (  ît'iit'i-iil. 
MiininM'  |)in'  l;i  Itfinc  «1  ii^issiiiil  tniijouis  en  son  nnin, 
ni:iis  |):iv('  |)iir  lt>  (  liiiiiida 

\.v  (  "loiivci'iifur  (  ît'lirT.il.  pliirt'  au-dfssus  des  |)iirlis. 
cxi-rif  l«' |>i»ii\ (tir  cxt'iiilirpiii' le  (  i;il>int'l  ou  (lonscil  priNM- 
(Jiii'i'ii  .s  l'riri/  dninnil  fnr  Cniuiihi  .  doiil  li-s  incmlucs. 
:iu  nonilti'c  de  I  ■'{  ou  I 'i .  ihoisis  par  le  (ïouv(>iiit'ur 
dans  la  Miajorili'-  du  l'arlcincnl  cl  placi's  à  la  (("'le  des 
divers  dcpailciufuls  uiiuistcriids.  (UMUcurcul  seuls  rcs- 
|)oiisai)les  cl  ne  |>cuvcnt  reslei-  au  pouvoir  (piaulant 
(|u"ils  lonseiNcnl  la  e<mliancc  de  la  ('.liandtrc  des 
('omiunnes. 

Le  (ioUMiiieur  (iéïK-ral  exerce  le  pouvoir  U'-^islalil" 
a\ec  le  l'arlciiu-nl .  I  ,e  l'arlenuMil  (lanadien  <  P.irli.iiiK'iif 
fnr  (!;tihi)hi  .  à  l'iuiai^-c  du  l'arlenuMil  Inip('-rial.  se  i-oni- 
pose  de  la  Meine.  repri'scnli'e  par  le  (  louverneur.  d'iuu- 
CliainUre  Haute  ajtpelcc  Si'Uat.  dont  les  niendires  sont 
n(MUines  ii  vie  jtar  le  riouscrncur  en  ("-(Uiseil.  et  d  une 
iliaud)rc  iidt'rieui'c.  a|iptd(''e  (  !liainl)re  des  (loniniuncs. 
donl  les  membres  sont  l'-lns  par  le  |)cuplc. 

1)  a|)r('s  l 'Acte  de  I StiT  le  ("louveriu'menl  du  Domi- 
nion dispose  de  toute  auloriU-  (pii  n"a  pas  ctc'  sp«''iiale- 
inenl  d(''l('';4;ut''e  par  ici  Acte  au  (louvernement  Provin- 
cial. Il  a  le  pou\(»ir  t;'.'-n('-ral  de  faire  des  lois  pour  la  paix 
cl  le  l)(tn  «^dUviMMUMnent  du  |)(Uuinion  et  plus  parlicu- 
iii'remenf  [)oin"  t(mt  ce  ((ui  concerne  les  ohjcls  sui\anls  : 
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I)«'tt«'  fl  pinpiicli-  |iiiMi(|Ufs.  (  iitmiiii'iif  m  ;,'('-iU'riil. 
i'iiiiiiruiils  i'()ii(i-iirli'-s  sons  la  ^iU'aiitit'  <lii  (  icilit  pultlit  . 
StTvirf  jMislal.  Hrrcnscmt'iils  vl  slatisli(|iifs.  Milict-  cl 
ih'friisc  inililairc.  IMiarrs.  I»alisa^c  ri  siiiM-illaïuc  des 
«  l'itfs.  Navii;alitiii  l'I  cniniMt'ri'f  inariliiiic,  (,hiaraiilaiiirs. 
l'i'-clirrifs.  (  iiriulatiMii  inoïK-laii'c  cl  l)an(|ucs,  l'nids  cl 
tiicsiii-cs.  Itaii(|u«-i'niilc  cl  iiisiil val>ililt''.  Natiiralisatiun. 
Maria^^c  cl  diMucc,  Lois  criinii)cllcs.  \  conipiis  les 
rcvjlcs  <lc  jdiK  cdiirc  pniir  I  iiisliiiclmii  des  alVaircs  cri- 
iniiicllcs.  (irt'alinii  cl  adiniiiislralioii  des  t'-laldisscniciits 
jM'Miilciiliaii'cs. 

Gouvernement  provincial. 

I.c  (  ioiiN  crnciir  (iciicial  du  (iaiiada  iioininc  dans 
cliacjiic  |)r«>\  iiiic  un  I  ,iciilciiaiil-(  louvcinciif,  (|iii  r(|)r«''- 
sciilc  la  Itciiic  dans  le  (  îoip crneiiieiil  l'iox  iiu  ial.  l.cs 
aj»|)oipien)eiils  t\u  Lieiilonaiil-(  idun  «•iiiciir  soiil  paxes 
pai-  le  l)«)niiiiioi). 

I.e  Liculcnaiit-douverneui'  esl  assiste'  d'un  (jiust'il 
«•Xi'CUlii  nu  (lahinct.  seul  rcspuiisaMe  devant  le  |)eu|)le 
re|»rcseiitt'' par  la  I .('^islalui'c.  \a'  (ial)incl  csl  luriiKi  des 
tlu'fs  des  divers  deparlenienis  niinisli'rii'ls  de  la  |)r()- 
\  iiiee. 

I.e  Licutenanl-douvcrneiU'  exiTce  le  pouvoir  K'^islalil 
au  nom  de  la  Hi'ini\  de  concert  avec  deux  assend)lées 
diMil  runci'sl  t'hu'  j)ar  le  peuple  Proviuccs  deijuéhec.  du 
Nouveau-lirunsw  icU  et  de  1  ili'  du  l'rincc-Mdouard  ,  ou 
avec  une  seule  assemblée  élue  Provinces  d'Ontario,  de 
la  N<»uvelli'-lù"()sse,  de  la  (  lolomhic  lirilannicpie  et  du 
Maniloha   . 

Le  (iouvernenu-nt  de  clia(|ue  provinct!  a  pouvoir  pour 
rc;;K'r  et  administn-r  ses  propri's  atlaircs.  il  dispose  des 
propriétés  et  revenus  provinciaux  et  rend  Udles  lois 
<|U  i!  juge  nécessaires  p(»ur  le  bien  di'   la  province,   sous 
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lii  coiulilioii  (|iu'  tes  lois   ne  soient  pas  en  contiiidiclion 
avec  tt'lU's  (lu  ParltMiu'iil  fédéial. 

Le  Clouvernemcnt  du  Dominion  a  pris  la  cliai^t'  do 
dettes  (les  provinces  existant  au  moment  de  la  eonle(l('>- 
ralion  ;  il  paie  aux  provinees  un  subside  annuel  ealeulé 
d  a[)ivs  les  lèf^les  posi'es  par  l'ael»  dTnion.  Les  pro- 
vinces ont  conservé  la  (lisposili(»n  de  leurs  terres 
pul)li(jues. 

Les  Gouvernements  provinciaux  ont  plus  spc'ciidement. 
dans  le  dcnnaine  de  leurs  attributions  h'^islatives  et 
executives,  les  objets  suivants:  Institutions  municipales, 
Kducation,  Asiles.  Hôpitaux  et  (Hablissements  de  bien- 
laisance,  l*risons  locales  et  maisons  de  correction,  Taxa- 
tion directe.  Licences  pour  le  débit  des  boissons  et 
autres  commerces.  Travaux  d'intérêt  local.  Célébration 
des  mari!i,i;es.  Propriété  privée  et  droits  civils.  Adnji- 
nistration  de  la  justice  i  pouvoirs  répartis  entre  le  Gou- 
vernement ledéral  et  le  Gouvernement  provinciali.  Immi- 
gration et  immi-^ration  (pouvoirs  exercés  concurrem- 
ment jivec  le  Gouvernement  fédéral  et  subordonnés 
aux  lois  du  Dominion  i. 

Les  pouvoirs  du  Gouvernement  provincial  sont  d'ail- 
leurs limités  par  le  droit  de  veto  réservé  au  Gouveni*'- 
ment  du  Dominion. 

Le  Parlement  du  Dominion  a  créé  pour  radminislra- 
tion  des  intérêts  locaux  dans  le  territoire  du  Xord-Ouest 
uneGonunission  dc'si^née  sous  le  nom  de  h  .\n/-f/i  II  ex/ 
dnunvil  »  composée  de  maj^istrats  nommés  et  salariés  par 
le  Gouvernement  ledéral,  et  d'un  certain  n»>mbro 
d'tuitres  meml)res  élus  par  le  peu[)le. 

Travaux  intéressant  la  Navigation. 

Les  travaux  de  navigation  concernant  les  ports  mari- 
times  et    ceux    des    lacs,     les    rivières     et    les    canaux 
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iiK-vcnl  à  pi'U  \n\'s  ^xclusiviMiuMil  du  (îoiiviTiU'iiuMil 
tV'(l(''riil. 

Ia's  tr:iv;iux  des  poils  et  livii'it's  soul  pliKi'S  sous 
liiuloiilc  diifcli'  ou  (oui  ;iu  moins  sous  le  coiitiViK'  du 
(K''|);ir(i-iiu'nl  des  'l'i;iv;iiix  puMics. 

I.cs  tiiiiaux  di-pi'iidi'iil  du  (Irpiiitcnu-nl  des  Clicinins 
di-  Ter  i'[  (lauaux. 

l'^nlin  \v  (IrparliMiiciil  de  la  Marine  cl  des  Pêcheries 
est  cliarj;é  d»'s  |)liari's  l'I  du  halisaj^'C  sur  K's  côU's  des  lai's 
et  <lo  lOcéaii  et  dans  les  chenaux  inaritiines.  comme 
celui  du  Sainl-Laïueiit,  du  pilolaife,  di's  (piaranlaines, 
du  sauvetîiy;e  ! ///V  s;irin(/  .  de  I  iiispeclioii  des  haleaux  à 
viipeiu'  et  eu  ^-éiu-ial  th'  ic  (pii  se  rapporte  à  la  police  de 
la  navii;atioii  et  de  la  pèche.  Les  /'o/7  W'nnlrn.s.  dont 
on  lera  connailre  plus  loin  les  allrihutions,  les  llnrhour 
Mustcrs  ou  inaîfri's  de  port  et  les  hôpitaux  maritimes 
relèvent  di'  ctMlè[)artement.  <[ui  entretenait  autrefois  des 
hri^^ades  di'  police  spéciales  {W'utcr  Police  foncs^  h 
Montréal  et  à  (^uèl)ec. 

Ports   Maritimes. 

(Juatre  |)orts  principaux  desservent  la  |)lus  grande 
|>arlie  du  mouvement  maritime  commercial  du  Canada 
sur  les  côtes  de  l'Allantiipie.  (le  sont,  par  ordre  dimpor- 
tance.  Montréal  et  (juéhec.  situés  sur  le  Saint-Laurent 
dans  la  province  (h-  (juéhec,  Halifax  dans  la  Nouvelle- 
lù'osse  t't  Saint-.Iohn  dans  le  Nouveau-lîriuiswicU. 

La  (loloml)ie  Hritannicpie  a  di'ux  ports  principaux  sur 
la  cote  du  Pacilicpu'  :  \  ancouver.  sur  la  ti'ire  fernu».  de 
création  toute  récent(>.  (pii  j)arail  appi-K'  à  un  ^rand 
avenir  connue  terminus  occidi'iilal  de  la  jurande  lii^ne  du 
Canadiaii  Pacilic.  et  \'ictoria  dans  l'ile  de  ^'ancouver. 

Los  ports  de  Montréal,  (juéhec  et  Trois-Mivières 
(province    tie    (Juéheci    sur    K'    Saint-Laurent,   ceux   de 
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l*icl»>u  fl  Nni-lli  Svdiu'v  .Nduvi'llc-lù'ossc  .  le  iiivinitT 
sur  le  loiilinciit.  le  scimmkI  diins  VWv  du  (lap  Hreton. 
sout  aduiinislivs  piu-  des  llnrhnurs  Cnininissionors  sous 
le  contiVilc  du  l)(tuiiui()n.  Los  itulrcs  ports  sout  aduii- 
uistrc'S  s(»il  |)iir  les  corporations  municipales,  sous  le 
contrôle  du  ^ouveruenu'ui  central,  connue  Saint-.Iohn 
iXouveau-lîruuswick),  soit  directenu-nl  j)ar  le  j;-ouverne- 
nieut  cenlnd  couuue  Halifax  i  X(»uvelle-lA'osse  . 

La  plu|)art  des  poils  secondaires  sont  dans  ce  deinii'r 
cas;  les  travaux  dinlérèl  i;énéral  y  sont  exécutés  par 
les  lui^énieurs  du  département  des  Travaux  publics;  la 
|)olice  de  la  navi<^Mlion  y  est  laite  i)ar  un  maili-e  de 
port  {Ilnrhour  M.istorK 

Les  reuseijj^nements  descriptifs  et  administratifs  (|ue 
n(tus  donnons  ci-après  sur  les  grands  ports  de  1  Atlan- 
li(iue  et  sur  les  princi[)ales  voies  de  navi^sition  du 
C.anada  ont  été  ivcueillis  au  cours  d'un»'  mission  dont 
nous  avons  été  charj^és  en  ISÎIM  pai'  M.  le  Ministre  des 
Travaux  publics. 

Nos  études  ont   été    ^randenu-ut   facilitées   piir  Tobli- 
j,^eantc'ouc(mrs  de  M.  Hector  Fabre.  (lommissaire  j^nMiéral 
du  (Canada  à  Paris,  qui  ntms  a  ménaj^é  à  Ottawa  le  j)lus 
bienveillant  accueil   de    la   part  de   ^L    If  Ministre    des 
Travaux  publies,  de  M.  le  Ministre  des  (lliemins  de  fer 
et  Canaux  et  de  ^L    le  Député  Ministre  de  la  Mariiu'  et 
des   Pècheiies.  lui   exprimant  ici  ncttre  ^n-atilude  à  MNL 
les  nuMubies  et    liants  fonctionnaires  du  (louvernement 
(Canadien,  ((ui  ont  mis  à  n(»tre  disposition   de  nombreux 
et  intéi-essants  documents,  nous  tenons  à  remercier  éj;a- 
lement  M^L  les  Présidents  des  (Commissions  des  havres 
de  Montréal  et  de  (Juébec.   MNL   les  Inj-énieurs  en   chef 
de  ces  deux    corporations,  et  M^L    les    Inifénieurs   des 
Travaux    publics  du  Dominion   résidant    ;i    Halilax  et  à 
Saint-John. 
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I.     -  Situation   géographique   et  hydrographique. 

Monlit'iil  rst  situt'  sur  la  rive  nord  du  Siiiiit-Liturent. 
à  l.OKl  kilomrtit's  du  délroit  de  l)rll('-Ilt' .  iinuu'dia- 
lomonl  iiu-di'ssous  des  rapides  de  I..tcliin('  (jui  ne  jht- 
hu'IUmiI  j)iis  aux  naviit-s  de  ri'uionU'r  plus  loin. 

Le  |)oi't.  parrailcnii'iil  sûr.  n  l'iail  autirlois  acccssihh' 
«piaux  uaviri's  dv  moins  de  '2'M\  tonneaux  de  jaujji'e  et  do 
'{  nièlres  de  tirant  deau.  Depuis  qu'un  chenal  ;»  été 
creusé  à  (S '".'{.S  il*7  pieds  I  2  .  au-dessous  des  plus  liasses 
oaux.  il  reçoit  K's  ])lus  •.,Tan(ls  navires. 

Mais  la  navi;;ation  est  inlerronij)ue  par  li's  j;lac»'s. 
clwujue  année,  pendant  plus  de  cin(|  mois;  l'Ile  cesse  en 
H'énéral  du  '»  au  I")  décend)re  et  n'i'sl  ie|)rise  (|Ue  du 
la  au  2^}  avril.  Les  dates  exti'èmes  ont  été  le  2(»  n*.- 
veinhri'  et  le  2  janvier  j)our  la  ferineluri',  le  .'{()  mais  et 
11'  (»  mai  j)our  la  réouverture,  (^est  d'ordinairi'  vi'rs  le 
23  novend)re  (pie  part  de  Monlré'al  le  dernier  naviri' 
])renant  la  mer  et  vers  le  2  mai  (pi'arrive  dans  ce  port 
le  pri'mier  navire  venant  de  lOcéan. 

I/enlèvement  des  houées  halisant  le  chenal  en  ival 
de  Montréal  t'sl  commencé  h;  plus  souvent  entre  Ii'  2(1 
*'l  le  2(»  novembre. 

l.a  lempératui'e  moveniu'  est  de  .")"2  pour  l'aiiriée  l'ii- 
tière.  de  17"  7  pour  l'été  et  (h-  —  »S"  S  |)oui'  i'hiver  ; 
les  ttMnj)ératures  extrêmes  tiépassent  rarement  30"  8 
et  —  31". 
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II.  —  Le  Saint  Laurent. 

(!on/i;/iif\ifiiin  i/rnrmlf  cl  ri'i/inic  du  flciirr.  —  En 
iivîil  (le  Monliviil,  le  Siiliil-Liiiii'i'nl  a  un  lit  réj^'ulicr,  il 
lu'  pri'sciili'  j)liis  (ju'iin  épiinoiiissciiu-nl  lociil  (|ui  Inrmr 
h' liic  Siiiiil-l*i('n(^  IM.  2);  les  rajjidcs  (li.sparaisseut  :  les 
(k'i'nuMs.  c('u\  (lu  coiiranl  Saintc-Marii',  se  trouvent  à 
Monli'éal   iiièiiie. 

Au-dessous  (le  (Juéhee  1*1.  I  le  (leuve  s"élai-f,^it  pro- 
^rossivenieiil  de  manière  à  atteindre  une  lar<;eur  de  2N 
Uiloniètres,  au  eonlluenl  du  Sai^uenav  et  de  it  kilo- 
mètres à  la  pointe  (h;  Moids.  Au  delà  di'  ce  cap  les- 
luaire  atteint  hruscpiement  une  larj^euf  de  120  kilo- 
nu'tres  et  déhouche  dans  le  ^-olfe  du  Saint-Laurent  par 
di'ux   hras.  sé[)arés  l'un  de  l'autre  par   l'ile  dWnticosti. 

Le  ^oU'e  est  couvt-rt  à  l'est  par  Terre-N\'uve.  Il  com- 
muni(pie  avec  rAtlanti(pu',  au  Nord  par  le  détroit  de 
Helle-Ile,  axant  environ  12(1  kilomètres  de  lonj^ut'ur  et 
de  IS  à  ,'{S  kilomètres  de  larj'eur.  au  Sud  par  le  détroit 
de  (!al)ot,  lar^e  de  plus  de  10(1  kilomètres,  compris 
entre  le  cap  Hay  (Terre-Xeuvei  et  le  cap  Xord  de  lile 
du  (lap-lîreton.  Au  milieu  de  ce  passage  se  trouve  l'ile 
Saint-Paul. 

L"Allanti([ue  et  le  g(dl"e  du  Saint-Laurent  conmiu- 
nicjuent  encore  par  le  détroit  de  (]anso  {(iiif  nf  (.'.■niJioK 
étroit  canal  de  27  kilomi'tres  de  long  et  d'un  kilomètre 
environ  de  large,  ouvert  entre  l'ile  du  (lap-Hreton  et  la 
Xouvelle-Lcosse.  (]e  passage  présente  une  grande  utilité 
pour  la  navigation  c(')tièr(.';  il  permet  aux  bàtinu'nts 
allant  des  lùats-l'nis  et  de  la  Nouvelle-lùosse  dans  le 
golfe,  ou  inversement,  de  raccourcir  leur  route  en  évi- 
tant de  d()ul)ler  l'ile  du  (lap-Hreton. 

Les  lacs  agissant  connue  régulateurs,  le  débit  du 
Saint-Laurent   varie   dans  des   limites   rclativenu'ut    peu 
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tH('ii(!ut's.  A  MoMlri'iiI  \c  <l»'l)it  t-sl  df  7. S20  im-lrcs  i-uhcs 
à  la  st'ioiulc  t'ii  hiisscs  ciuix.  de  !>.(>'{.*>  ini'tiH's  on  eaux 
inovcMiics  et  dv  Ili.INO  nu'tit's  cii  Ires  hautes  i-aux.  A 
(  hu'Ix'c  K'  (l»''l)it  miniiiuiin  est  de  I2.iOO  mètres  cuhcs  ; 
au-dfssous  du  (K''l)(»ui'li(''  du  Saj^-ucnav,  le  déhit  i's|  de 
21. •'{!>•»  inoti'c's  cul)fs  en  eaux  luoyciiiu's. 

Li's  variations  de  niveau  des  eaux  sont  faibles  ;  idles 
dépassent  rarement  I  '"  SO.  saufen  hiver,  lors<jue  \v  Meuve 
est  '^v\v.  Les  inomhitions,  <|ui  no  s't'tendent  dailKnirs 
([ue  siu'  ime  |)artie  ichitivemenl  eourti'  (Ui  eours  (hi 
Ih'uve.  en  amont,  sont  dues  à  l'action  de  la  j;lace  (jui. 
l)lo([uant  les  chenaux,  sui'élève  le  plan  d  eau,  nolam- 
nuMitaux  environs  de  Montréal. 

(!i)iiriin/s  rf  ni;irr<'s.  —  La  navit^'ation  dans  le  Ihuive 
el  dans  le  i;-oll'e  exij;i'  beaucoup  d'attention.  L'ii'ré^u- 
larité  des  marées  et  des  courants,  les.  vents,  les  places 
el  les  brunu's  sont  des  causes  de  i^randes  dil'licultés, 
surtout  au  moment  où  finit  la  saison  navigable. 

l*ar  le  détroit  de  Helle-Ile  pénètre  dans  le  <;oli'e  du 
Saint-Laurent  im  courant  dont  l'existence  est  nettement 
accusée  par  la  présence  des  icrhriys  (|ui  sont  entraînés 
cha([ue  année  dans  le  j^olle  conti'i'  K's  vents  dominants 
du  Sud-Ouest.  (  ies  iji-laces  tloltantes  sont  parfois  pousst'es 
justprà  proximité  de  1  ile  d'Anticosti. 

Le  courant,  qui  s'amortit  ([uehpiefois  complètement 
et  (pii  peut  même  l'xceptionnellement  se  renverser  au 
moment  du  jusant.  lors(|ue  les  vents  soufllent  du  Sud- 
Ouest,  atteint  assez  frécpu'mment  une  vitesse  de  deux 
nieuds  avec  des  vents  de  Nord-Lst. 

A[)rès  èti'e  entré  dans  le  i,''olfi'.  \v  courant  est  dévié 
vers  le  Sud  par  le  j,''isement  des  côtes  et  |)ar  li-  courant 
(pii  existe  souvent  entre  la  côlt'  du  Labrador  et  lile 
d'.Vnticosti.  (]e  courant  st"  joint  à  celui  du  Saint-Lau- 
rent ;  tous  deux   se    diri^'ent  alors    au  Sud-I']st  vi'rs    le 
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(K'irnil  (!»■  CîiIk'I.  (^'s  louiiiiils  sont  (riiillciirs  modilii-s 
\y,\v  l«'S  iii;ir»'cs  «laiis  un  sriis  (HiccU'iiu'iit  coiiliiiirc.  l'.n 
l'IVrt,  iclni  (|ui  pjtssf  H  liiiviMs  le  (U'iroil  <lo  Hi-Ilc-Ili"  l'st 
acct'U'ii-  au  Mioiiuut  <lu  llol  cl  raW'uti  |)ar  \v  jusanl. 
tandis  (juc   laulr»'  au^'uicnlc  au    jusaiil   t'I    (liniinue    au 

Ilot. 

Ia' louraiit  ilaiis  le  di-lroil  de  Cahot,  par  l('mi)S  calnii' 
ou  avi'f  vfuts  d'Oui'st.  porte  vits  le  Sud-Kst  ;  il  rst 
ralenti  et  |)arfois  nu-nie  renversé  par  les  vents  d  l'ist. 
Les  vents  du  Nord  le  dt-vii-nl  au  Sud  le  long  des  eôtes 
de  l'ili'  du  Cap-nreton. 

Au  tlot  les  eaux  pénètrent  dans  l'estuaire  et  dans  le 
fleuve  par  un  elienal  de  plus  de  180  mètres  de  profon- 
deur. Le  eourani  ne  se  lait  guère  sentir  (pi'au  sud  d'une 
ligne  joignant  la  j)oinle  de  Monts  à  lile  d'Anticosli. 
(Juand  les  eaux  ainsi  entraînées  veis  l'Ouest  arrivent 
dans  la  passe  relativement  étroite  voisine  de  1  end)ou- 
eliure  du  Saguenav  et  «'iK(»nd)rée  de  banes,  ime  partit' 
seulement  continue  sa  marehe  veis  l'Ouest,  le  fli'uve 
étant  insullisant  pour  (l<»nner  passage  à  toute  la  masse: 
le  reste  retouine  vrrs  l'aval  en  suivant  la  côte  Sud.  Le 
courant  tle  llol  ne  se  lait  donc  sentir  (|ue  dans  la  partii' 
Nord  de  l'estuaire,  sa  vitesse  peut  atteindre  juscpi'à  'i 
nteudsen  certains  peints.  Il  y  a  molle  eau  dans  le  milieu 
du  lleuve. 

Plus  l'u  amont,  le  coui'ant  se  l'ail  sentir  sur  toute  la 
lartrt'ur  du  lleuve.  sa  vitesse  est  de  2  nteuds  et  demi  à  '< 
n(eu(ls  dans  \v  chenal  au  Sud  de  l'île  du  Lièvre  Iliirc 
ishtml  ,  (K'  :{  m  ends  et  demi  à  i  nouids  dans  le  chenal 
au  Nord  de  cette  ile.  de  ï  à  "i  n(euds  à  la  hauteur  du 
{^ap  lîrvih'  et  de  •'{  nteuds  et  demi  entre  (^)uél)ec  et  la 
pointe  Lévis. 

Liniluence  des  marées  cesse  de  se  l'aire  sentir  dans 
le  lac  Saint-Pierre,  mais  la  montée  et  la  descente  régu- 
lières ne  sont  guère  perceptibles  ([ue  jus(ju'à  lOO  kilo- 
mètres envin»n  en  amont  de  CJuébec. 
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I,it  |)('nf<'  (les  l'jiiix  cnlrc  MmUrt'iil  cl  le  lai-  Siiiiil- 
I*in  Tc  csl  (le  0"'0l7  par  kilomt'hH".  la  vilcssc  di's  caiix 
dans  i-i'IU'  scclioii  <'sl  cil  clc  de  2  iKcuds  cl  demi.  Mais 
à  Montréal,  du  pont  \'iel<tria  au  couiant  Sainte-Marie, 
la  lUMile  est  de  2 '"  7i  pour  ein((  Uiloinètrcs  et  demi,  soit 
d'"  i!l2  par  kilomètre;  la  vitesse  du  eouriint  dans  ei'Ite 
partie  du  lleuve  varii'  alors  de  i  à  S  iiteuds  suivant  les 
endroits. 

Le  courant  de  jusant  l'st  le  plus  souvent  (U-  '•-  no'uds 
il  (^)ucl)ec,  de  II  no'uds  à  la  hauteur  du  (lap  lîrùlé  et  (h' o 
à  {')  no'uds    près  de  l'îli'  Houj;'e. 

I.a  duri'c  du  montant  et  du  jjcrdant  di'  lu  marée  est 
indiipicc  [>ar  le  tableau  suivant  : 
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l'iiiihiiLicInii'c  (lu  SjimicniiN 

IIimIc  1{i;iii(I,\   1'(.(s I 

Cil))  Siiinl-liciili.  Ile  (  '.ciiidro j 

I   IJllc''l)l'C 
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iii'iiitrint 
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l'i'iUnt 

Il  h.       S  111. 

lill 

.     Hilll. 
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t 
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A  <Juél)i>c  le  courant  de  IJot  persiste  trois  (piaris 
dlieure  après  le  moment  de  la  haute  nu'r,  et  celui  du 
jusant  une  heure  a|)rès  le  bas  de  l'eau.  Le  cour.'int  cesse 
<le  renverser  au  Mot  à  partir  du  cap  à  hi  Hoche,  situé  à 
S.'{  kilomètres  en  amont  de  (Juéhec. 

Les  marées  dans  le  '^oUo  et  dans  le  lleuve  présentent 
une  inégalité  diurne  très  appréciable.  On  admet  j^éné- 
ralement  (|u  en  vive  eau  la  mer  monte  plus  aux  m;ii'ées 
du  soir  (pi'ii  celles  du  matin  en  octobre,  <>t  iiivi-rsement 
moins  aux  m.'irées  du  soir  <[u  ii  celles  du  matin  eu  mai. 
La  dilVérence  de  hauteur  peut  atteindre  eu  certains  points 
jus(pr;i()'"  !M). 

Au  printemps,  au  moment  de  la  fonte  des  neiges, 
([uand    les    eaux    sont  hautes   et    <[ue    les    vents     dlvst 


\\ 
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(loiniiiciil.  les  basses  mers  ne  (IcsccikKmiI  |)iis  ius(|irau 
iiivciiu  il  pai'lir  (lii'juci  sont  compU'  's  los  hauteurs.  Au 
C'fujlraire.  pendant  lit  saison  sèelie.  et  notaninienl  au  mois 
d'août,  alors  (pie  K'  déhil  des  laes  et  des  rivières  est 
inininiuni  et  (pio  les  vents  souillent  de  lOuest,  les  basses 
mers  tond)enl  au-dessous  du  /.éro.  I/éearl  à  Quéhee 
atteint  assez.  IVécpuMiiment  ()"'  (10  et  plus  rarement  0"'90. 
Le  tableau  suivant  lait  connaîti-e  les  principales  parti- 
cularités relatives  à  la  proj)a^''ation  de  la  marée  :  les 
<listanees  à  eom|)ter  de  Montrc-al.  rétablissement  et  la 
hauteur  des  |)leines  mi-rs  de  vive  eau  et  de  morte  eau 
ordinaire  au-dessus  du  niveau    dv  basse  mer  ordinaire. 
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IVlle-lle 

llnii'l^liiUi'aii  I  l.alirihliii'l 

Unie  .lii  Pi^tnl.-i  (•ri>i-r...Nfuv.'i..  . 

Itlanr-Siililciii  I  I.iiliriiiliir 

Siiiiiti'-Hni  lu'     TiTre-Nfiivei 

Ki-a-likii 

Mln:;an 

lli'  AntiooBli,  Cap   l'.sl 

Ca|i  Ouest 

l'dit-aiixUasqui's  |Ti!ne- Neuvi' ) . 

Ile    Saint- l'aul 

Cap  N'ir.l  'Ile  ilu  Cap- Hieloni 

Ile-   Ma.leleilie 
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0  ^1(1)  Kntrée  iionl   ilu  ilétioit 
(I  7rij      lie  Helle-lle. 
(I  fil^Kiilive    siiil    .lu    ilehoit 
Il  IM        (le  Helle-lle. 
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CiHi,'  iiDiil  ilu  nulle. 
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l  22 

I  (lii; 
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Hive  nonl. 


Hive  sud. 
Uivc  nonl. 
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l/oiidf  luiiit'»'  nit'l  donc  pirs  de  1:2  lu'uii's  j)oiir  itilt  i- 
du  d(''troil  de  Px'Ilc-Ilc  ou  du  dcHroil  de  (^il)ot  iiu  poiiil 
oii  elle  s't'lt'iul  eu  rciiionliinl  le  SiMiil-LiUiit'iit.  Son 
juiipliludc.  api'c's  stHri'  iniiinlcnut'  h  peu  prés  hi  nic-inf 
dîins  tout  le  <4'oHV',  iiu;4nu'nl('  iU'Oj^'ivssivi'nuMil  d;uis  l'cs- 
luairc  cl  le  llcuvc  de  inanièrc  à  alt(>indi('  son  niaxiniuni 
cnirc  le  cap  Sainl-Hocli  cl  l'ile  <!'(  )rlcans.  l/accrctisse- 
inciit  de  liaulcui'  de  la  mari'c  à  ce  |)oinl  esl  nolahle.  car 
<'lle  n'est  pas  de  moins  de  'i  inèlres  en  \i\r  eau. 


\'('iit.s  ('/  /j/-uni".s.  — -  Lesvenls  dominants.  p(>ndant  la 
saison  où  la  navij;ati<»n  est  ouverte,  sont  (liri<;és  dans  le 
sens  de  l'estuaire.  Les  vents  d'Ouest  sctnt  prescpie  tou- 
jours accon)pa<.;'nés  de  temps  heaii.  sec  et  clair  avec, 
soleil;  par  vents  d'l']st.  au  contraire,  le  temps  est  froid, 
humide  et  brumeux. 

Au  printem|)s  l<>s  vents  d'Ivsl  sont  les  j)lus  frécjui'nts. 
ils  soul'llent  souvent  sans  inli'rrru])tion  j)endant  plu- 
sieurs semaines.  Lorstjue  l'été  s'avance,  les  vents 
d'Ouest  sont  moins  rares,  et  h'  vent  de  Sud-Oui'st  peut 
être  considéré  connue  étant  h'  vent  régnant  d'été.  Les 
vents  de  Xord-Ouest  ne  se  font  sentir  (jue  rarement 
avant  le  mois  de  novi'ndne  ;  ils  soul'llent  souvent  avec 
i^rande  force,  en  rafales,  avec  j,''rains  de  ^vùlv  et  de  neij,^e 
et  forte  j;'elée. 

Les  brumes  se  jjroduisent  en  tout  temj)s  et  durent 
parfois  |)lusieurs  joui-s,  mais  elles  sont  plus  frécpienles 
pendant  hi  première  |)artie  de  l'été  et  man(|uent  rare- 
ment d'accompaj^ner  un  vent  d'ivst  de  (piehjue  force  ou 
durée.  Avec  les  vents  d'(^uest,  les  bruines  s(mt  rares  et 
ne  durent  jamais  long-temps.  Olles  (jui  surviennent 
pendant  le  calme,  spécialement  après  de  forts  vents, 
sont  souvent  assez  épaisses  pour  cacher  un  navire  a 
])oi'tée  de  la  voix. 
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(It.irrs.  —  !,«■  Siiinl-L.'iiircMt  ;^i'lt'  nMiipIt'lcincnt  tous 
les  ;iiis  (Imiis  la  |)iii-|it'  uii  la  iiiaifc  ne  rcniontc  pas.  I.c 
llt'iiNf  icslc  If  jiIms  soiivcnl  liluc  CM  aval  du  lac  Saiul- 
l'iciic.  Mais  parlois.  cnuiMic  vu  iSSIi-ST,  la  j^laii'  des- 
cend )US(ju';i  IMatnn,  dislaut  de  (juc'hec  de  .">(»  kil(t- 
MU'li'es.  et  même  (|uel(|uer(»is  |)lus  bas.  Au-dessctus  de 
(Juél)ec  le  l)ras  du  lleiive  compris  entre  l'ile  d'ih'léans 
et  la  dote  \oi"d  a  éj^alenu'ul  ^'elé  à  diverses  reprises. 
Au  droit  de  (Juél)ec.  il  se  l'orme  exceptionnellement  un 
pont  de  j;lace. 

I,a  navi^^alion  est  alois  interrom|)ue  cl)a((ue  hiver 
|)endant  près  de  cin([  mois;  au  fur  et  à  niiîsure  (pi'ils  si' 
trouvent  plus  en  aval,  les  ports  sont  l'ernu's  plus  tard  et 
l't'ouverts  plus  tôt. 

Les  j;lai('s  llotlanles  proviMianl  de  la  partie  supérieure 
«lu  Saint-I.aurent  s(ini  eutraini'es  par  le  courant,  idles 
traversent  Montréal  et  descendent  le  lleuve  jus(pi'à  ce 
(|U  elles  soient  arrètc-es  dans  le  chenal  ouvi-rt  à  travers 
le  lac  Saint-I'iei're.  Ainsi  immobilisées,  l'ih's  si'  soudent 
cl  loiinent  un  pont  de  j^lace  sur  leipud  viennent  se  briser 
les  j^la^ons  (pii.  glissant  h's  uns  sur  les  autres,  se  su[)er- 
posent  et  s'empilent  sur  une  grande  hauteiu".  1/écoule- 
nu'ut  des  i;laci's  flottantes  vers  lavai  vai'ie  avec  les  c«ui- 
dilions  ilimalt''ri({ues.  I.e  lleuve  se  prend,  on  remontant, 
dautanl  plus  vite  (pie  lécoulenient  est  plus  considé- 
rable cl  (pu'  le  coui-ant  diminue  pai-  suite  du  pont  de 
<;liice  l'ornu''  en  aval.  .\vec  un  temps  froid  et  des  vents 
hauts.  icteUV'l  est  particulièrement  ra[)ide. 

(]'esl  ainsi  (pu'.  un  pont  do  <>-laco  s'étant  formé  le  i 
<lécond)rc  LSSIi  à  Nicolet  PI.  'l'i,  h  l'extrémité  aval  du 
lac  Saint-Pieire  il  17  kilomètres  de  Montréal),  le 
Saint-Laurent  a  été  complètement  pris  le  .')  à  la  tète  du 
lac,  le  (»  à  Sorol  il'2  kilomètres  de  Montréal),  ot  le  9  ;i 
^'erchèros    (.'{."►     kilomètres    do    Montréal).    Après    être 
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icslr  lihri'  «mi  iimonl  pciulant  iiii(|  jours,  par  suite  d'un 
iidoucisscuu'iil  <1('  lii  l<'ni|)(''i'iilurf.  le  lli'uvr  a  «'le  pris 
roiupii-lciMciil  juscpi'ii  N'ari'iiui's  le  I  CmIi-o-iuIuc  cl  jusipi  à 
!.(tn;;ur  l'ointe  le  IS  h  \{)  kiloMU'lrt's  de  Moutit'-iil  . 
I.c  leni|)s  (•tant  <levenu  <loux  pt'ndanl  <|uel«pies  joui's,  le 
jtont  de  j^laee  n  alleij,''nit  IIoeli<'la|,M,  eonlij^u  à  Montréal, 
(pie  le  2!'  déeeinluc  et  li'  pied  des  raj)ides  de  l.aehine 
<pie  le  '.\\  . 

I.orsipie  le  Saint-Laurent  est  pris,  la  vitesse  des  «>aux 
diminue,  ainsi  (pie  Tout  nionliv  les  observations  laites  à 
Ilarin<rton.  dans  les  environs  de  1  ih;  Moilat.  La  vitesse 
en  eel  endr(»il  n'est  plus,  riiiver,  (pie  de  '{  nulles  et 
demi,  alors  (pi ClIe  est  de  7  milles  VviO.  Le  d(''l)il  res- 
tant à  j)eu  pi'('S  le  uu'muo.  la  seetion  nn»uill(''e  doit  iu'>ees- 
sairemenl  s'aeeroitre  nolahleinent,  ee  (jui  entraine  la 
suicK'vation  du  niveau  des  eaux, 

L'exhaussenu'ut  de  l'eau  (pii  a  aceonipai^iu-  en  IStSii  la 
prise  du  Saint-Laurent  est  domu-  ei-apr('s  ;  les  liau- 
leuis  sont  eonipt(''es  à  partir  du  niveau  des  basses  eaux 
ordinaires. 


IMPlIiATluN     |li;s 
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i«i>  i:ai  \ 
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)t 
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.f.T'.i 

l.SII 

.■).ni 

1  '■■(;:) 
'j .  ")" 

•J .  S'.l 
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\-,.r,luTi's 

\'firt'niu's 

I.Kii^iii-  l'iiinlc  . 
1  liiilicliijia 

Mdiitiviil 

I,ii  l'raii'ic 

Le  niveau,  ainsi  (pi'on  le  voit,  a  haissi-  pendant 
1  hiver.  exeej)t(''  à  la  Prairie  oii  il  est  monté'  eneore  a|)rès 
le  passa<j^e  de  la  {j^laee  à  travers  les  ra[)ides.  et  à  Sorel. 
où  il  s'est  élevé,  par  suite  de  la  lormation  d'un  pont  <le 
^lace  en  aval,  à   Platon. 

/.es  l'orls  (',;in;i(lirns.  2 
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A  Mdiili'fiil.  le  llcuvc  :iUt'iiil  smi  |)liis  hiiiit  iii\f:iu  m 
liiviT  pciidiiiil  les  iiiuis  (le  (Icrciiil)!'!'  «m  tic  jiniN  icr.  |);ir 
suite  ili'  rciiliisscuitiil  (les  ^liiifs.  cl  :iii  |)i-int(>in|i.s,  <'ii 
iiiiirs  mi  :i\  ril.  luis  du  Itiis  cl  du  dcpiiil  de  lii  •^liit.c.  La 
surcl«''vati<ui  des  cau\  es!  Icllc  (|uc  les  parties  liasses  de 
la  \  ille  sunl  inondt'cs. 

La  plus  ^'rande  cfu»'  s'est  produite  le  I S  avril  I SSC» 
au  UKtnienI  de  la  dt'hàcU'  des  places.  Les  cau\  se  s(»iit 
élevées  à  I  '"  7"  au-dessus  du  laile  du  mur  de  revèle- 
Uïeill,  el  à  ~"'~'2  au-dessus  du  ni\('au  ninveu  des  Nasses 
eaux.  Au  pi-iiiteuips  de  ISS",  uue  unu\elle  crue  s'est 
('■levt'e  à  7 '"  ."{('».  ('.es  iuondatious  <ml  eu  lieu  au  niunieiil 
(III  l'Ottawa  et  le  lae  Oiilario  al tei;^''uaient  leur  |)lus  haut 
niveau.  (  h'dinairemeiit  la  erue  du  Saiiil-Laui'eiit  et  icllc 
de  l'Ottawa  se  UKUiifesleiit  assiv.  longtemps  après  le 
(h'pai'l  de  la  ;,''laee. 

Le  Saiiit-Laïu'ent  t'sl  si  Iarj;e  et  ses  rives  sont  d'une 
telle  hauteur,  (pie.  loi'stpi'il  est  lihre  de  places,  sa  ci'Ue 
la  plus  l'iirte  ne  p(>ut  inonder  Montn'-al.  Même  (piaiid  le 
lleuve  est  eouvei't  de  places,  il  ne  peut  y  avoir  d'inon- 
dations <[ue  dans  les  endroits  oii  le  volume  des  •^lae<'s 
sul)meri;»''es  est  eonsidi'rahle,  comme  cela  arrivi'  à  Mont- 
réal et  à  Heauharnais. 


III.   -     Importance  commerciale    du  port. 

Nnvhjutiiin  miirilnnc.  -  Moutn-al  est  la  niélroDole 
connnerciale  du  (Canada.  In  léseau  im[)orlant  de  che- 
mins di'  l'i'r  et  les  canaux  du  Saint-Laurent  lui  amènent 
K's  |)roduits  de  l't  )uest. 

1.  amélioration  des  voies  navi!.fal)les  et  le  dévelo[)pe- 
ment  des  voies  ferrées  ont  largement  contribué  au  déve- 
loppement de  la  vilK'  et  du  j)ni'l.  connue  le  nuintre  le 
tableau  suivant  : 
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l"!ii  I.SÎI2.  parmi  les  7.'{"">  navires  jaii;^''Oaiil  cnscnihlt' 
i  .(KWi.TOT  tonneaux  (|ui  i>nl  pris  la  mer.  on  «.(iniplait  ll'lS 
vap<-uis  jaii^'canl  I  .lliri  ,!{!ir»  tonneaux  et  77  voiliers  jau- 
geant "{2. Ml  I  tonneaux,  ti'»!)  na\  ires  iauj;-eant  I.OOM.ITS 
tonneaux  t'iaieiit  coiislruils  en  l«'r  et  seulement  7t» 
naNJres  jau^'eant  l2S.")2!)  tomieaux  étaient  en  bois.  I,a 
nationaliti-  «les  navires  était  la  suivante  : 


Anglais i\~'.i  navires    jaii^caiit  1>*U. ()•_>;{    '\\ 

Norw f<.;ieiis .'M                      -  •_'!  .~H'} 

Allemands -Jo                 —  Xk'I-I:* 

I"raiieais M                   —  i   (ilr) 

Aiiii-ii(aiii> r>                  —  I  .  !(».'» 

Divers A                 —  .'MVJl 

Les  importations  (.•onsislent  j)rineipalement  en  ehar- 
l)on.  eimi-nl.  l'i-r.  produits  manulaeturc-s  d'iùirope  el 
en  pi-oduits  des  Indes  orientales  et  (teeidenlales. 

Les  ex|)(trtations  com|)rennent  |)res(pu'  exclusivement 
«les  produits  aj^'-ricoli's  :  crains,  farine.  IVuits,  léyumes, 
heurrj'.  rr(»ma},''e.  bois,  bestiaux  et  chevaux. 

Kn  INÎ»2  il  est  entré  : 

7U(t.  lUO  loiuies  de  charbon. 

!•.>(>.;{.")«  barils  de  ciment, 

IU.81-.>  tonnes  de  fer, 

8:2.. '{liO  lonnes  de  sucre  brut  ; 
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cl  il  ;i  t'ii'  cxiHnU'  : 

»).r).S7  .<)■/.'{  luH'tolilrcs  (le  };riiiiis, 
s;i\(iii'  : 

:{.oj:).so;{  de  i)it-, 

■J  .  1.").").  '(('■>  (ravoiiif, 

Sl'.t.S'.IS  lie   Ix.is, 

(ill  .  |-.»t)  (le  maïs, 


cil'.. 


()(»1  .•_>!:{  Iiiirils  (le  l'ariiic. 

.'{(»S.7i<S  inrir.  s  ciihcs  (le  hois, 

I  .T."),"»."*'»"  caisse^  (le  hi-iirrc, 

l(»(»    iUi  ((•les  (le  clicvaiix  cl  bestiaux, 

ir).'.>'2.'{  mmiloiis, 


Ole. . 


D'iipri's  lii  slalisli([iu>  du  (MtuviMMU'nuMit  du  Dominion, 
on  IS!i:{  il  i>sl  cnliv  à  Monlival.  du  I''  juilK'l  IS!>2  au  M) 
juin  iSilH,  vonanl  di'  la  nior,  il!  navii'os  jaufj^i'anL 
7r)"».(il!)  lonnoaux.  donl  'Mit  navires  cliarj^és  jaugeant 
70(».Î7(>  tonneaux  et  X)  navires  sui-  lest  jaugeant 
">',).!  'i.'{  tonneaux.  'M',')  navires  jiiui^'eanl  Tl'i.lUlO  tonneaux 
portaient  le  pavillon  an|;lais  et  'M')  navires  jaugeant 
")()..'{ Il)  tonneaux  étaient  daulies  nationalités.  Les  inar- 
ehandises  arrivant  par  nier  ont  été  dt}  'i^O.Sid  toiuies 
en  poids,  plus  iSîMi.'W»  tonneaux,  datlrèlenienl  ;  celles 
exj)é(liées,  Av  SO"). .'{"(»  tonnes  en  j)oi(ls,  j)lus  lOS.T.MS 
tonneaux  dairrètoment.  La  valeur  des  importations  a 
t'té  de  201 .('»". '1. S.")!)  francs,  celle  des  exportations  de 
2ti. 'i2().7(ii{  francs.  Li-  m(»ntant  des  droits  de  douane  a 
été  de  :{('). 80!). 2S7  francs. 

Les  navires  employés  au  cal)otai;e  ont  été,  à  l'arri- 
vée, au  nombre  t!e  ').."> I  i  jauj;eant  ensend)le  1.7()0.()i)l 
tonneaux  dont  M .  I  I .'{  vapeui's  jauj^eant  ensend)le 
l.2Sl.ill  tonneaux  et2.i()l  voiliers  jauy^eant  i78.(M0 
tonneaux. 

Ces  chilVres   dilVèrent  assez  notablement  de  ceux  (jui 
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(dit  (Hr  (Idiiiu's  plus  liilut  »'t  (|uis(ni(  cxlrails  dt'S  rapports 
(U'S  (iommissaiics  du  port. 

(a-  rt'sullal  lient  ;i  une  (lillV'ii'iu'c  dans  K-  mode  de 
elassilieation  des  navires. 

C/esl  en  IS."»(i(|ue  les  iia\  ires  de  la  li_i;ne  Allai)  ont 
eninnieiieé  ii  venir  à  Monlrt-al.  La  li-^ne.  inau'^'-urée 
d'al)ord  avee  4  haleaux,  a  r(\ii  de|)uis  une  grande  exten- 
sion: elle  fait  le  service  j)oslal  et  fonelionne  très  yO.'^u- 
lièreineid  peiidaiil  tout  le  temps  (»ù  la  navi;4ati<»n  du 
Saint-Laurent  est  Duverte. 

C.hfiiiins  (le  fer.  —  Le  (lanadian  Paeiiie  jmssède,  au 
départ  de  MoiitiH'al,  deux  lif^nes  se  (liri}.,''eant  veis  l'Ivsl 
l't  <leux   autiH's  allant  vers  l'Ouest. 

l)es  premières,  luiu!  deseend  la  valK'-e  du  Saint-Lau- 
rent pour  atteindre  (  hiéhee,  l'autre  f;a<^'ne  Saiid-.Ioliii  et 
Halifax  par  Sherbrooke.  Le  Ciouveriu'iiient  du  Dominion 
a  c-ontrihué  à  l'exécution  de  cette  dernière  li^ne  par 
I  allocation  de  20  annuités  de  1M»7.2(I(>  francs. 

l)»'s  lignes  allant  vers  lOuest,  l'une  se  dirige  |)ar 
Toronto  sur  Détroit  pour  se  relier  en  ce  point  aux  lignes 
américaines  au  moven  de  grands  bateaux  transferts,  en 
attendant  (|u  un  tunnel  soit  établi  sous  l;i  rivière.  L  autre, 
passant  |)ar  Ottawa  et  \\'innipe|4'.  traverse  tout  le  conti- 
nent pour  arrivi'i'  à  Vancouver. 

La  distance  de  Montréal  à  \'ancouver  est  de  t.dTC» 
kilomètres,  (l'est  le  plus  court  des  chemins  de  1er  traver- 
sant rAméri({ui'  du  N(»rd.  dette  route  est  la  plus  direcliî 
et  la  moins  lonj^ue  pour  alh'r  di'  Liverpool  à  ^Okonama. 
mais  elle  n'est  |)ratical)le  ([ue  pendant  sept  mois  de 
l'année.  Durant  les  cin(j  autres  mois  les  navires  ne 
peuvent  remonter  le  Saint-Laurent  et  s'arrêtent  ;i 
Halifax;  le  trajet  |)ar  chemin  de  fi'r  de  l'Atlantique  au 
l*acili(jue  est  ;ilors  de  ;).SÎ)2  kilomètres. 

Montréal,    d  autre    part,    est    mis    en    communication 
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directe  avec  tout  le  ivsi'iiu  des  voies  ferrées  des  l'ilals- 
l'nis  et  nolaiiinient  avec  XeAV-YorU  et  lîoslon  d'un  côté 
et  (jliica;4'()  de  l'autre,  par  un  ^'•rand  nombre  de  lij;nos 
dépendant  de  diversi's  (Compagnies  dont  les  plus  impor- 
tantes sont  le  Grand  Trunk.  le  Central  N'ermonl.  le 
Delaware  and  Iludson  et  le  Hoston  and  Maine  System. 
Les  arrivages  de  ntarcliandises  par  chemin  de  fer  sont 
considérables;  en  \H\)2.  ils  ont  compris  : 

l..'iOÎ(..'{7.'î   lieetolilri's  de  ^r<iins,  dont 
l.n-_>.  I.")l    de  l)Ié, 
I  .'.>.')!  .  17.")  davoiiie. 
70S.1)73  de  pois,  etc. 
<).r).783  barils  de  farine, 
1 .7.'{'J.r)(S,')  hoîles  de  beurre  el  IVoniaye, 
1. ")•_>. :{0(>  (êtes  de  bétail, 
.")*.). 'J 12  moulons,  ele 

Les  expéditions,  beaucoup)  moins  importantes,  ont 
ct)nsislé  en  I0S.1')2  hectolitres  de  grains.  107. '{"0  barils 
de  farine,  etc 

Xnvif/alion  infcriourc.  —  Le  système  des  canaux  (hi 
Saint-Laurent  et  du  canal  \\\dland  met  en  communi- 
cation directe  Montréal  avec  les  grands  lacs  par  ime 
voie  lluviali'  dont  le  mouillage  doit  être  porté  à  i '"  27 
(  1  i  |)ieds).  Dans  son  état  actuel,  cette  ligne  de  naviga- 
tion intérieure  constitue  déjà  pour  Mt)ntréal  un  grand 
avantage  et  lui  procure  un  tralic  important  comme 
1  iiuli(|uent  les  chill'res  (|ui  précèdent. 

Lu  pi'ol'oiuleur  de  i'"  27  n'est  réalisée  juscju'à  présent 
(pie  dans  le  (]anal  Welland,  entre  les  lacs  Erié  el 
Ontario. 

L-«  continuité  de  la  navigation  par  le  Saint-Laurent, 
entre  b'  lac  Ontario  et  Montréal,  ,'st  obtenue  au  moyen 
d'une  série  de  canaux  latéraux,  établis  sur  la  rive  droite 
ou  sur  la  rive  gauche  pour  éviter  les  rapides  du  fleuve. 
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iiifr;uKliissal)k's  pour  tous  les  bateaux  à  la  lonionU'  ci 
pour  la  [jlupail  (l'cntic  eux  à  la  descente. 

(les  canaux  sont,  en  descendant  vers  Montréal  : 

I"  Le  groupe  des  canaux  de  W'illianisburf,'-  Galops. 
Hapid  IMal  t't  Farran's  Point),  sur  la  rive  ^auclie.  dont 
le  nioiiillai;e  ordinairi!  ne  dépasse  pas  12'"  "o  i!)  pieds); 

2"  Le  canal  de  Cornouailles.  sur  la  rive  j;auche.  même 
niouilla^'e  : 

.'{"  Le  canal  de  Heauharnais  sur  la  rive  droite,  même 
mouillage; 

l"  Le  canal  de  Lacliine.  sur  la  rive  j^^auche.  dont 
l'exlrémité  aval  débouche  dans  le  port  même  de  Monl- 
léal  et  dont  le  nu>uilla<,^e  est  actuellement  de  ){ '"  (Hi  (12 
piedsi. 

L'accroissement  du  mouillaj,^e  à  i  "'  27  sui-  la  Hune  di' 
navij;ation  l'utiv  le  lac  Ontario  et  ^^ontréal  lait  Ltjbjet 
d'un  im[)orlant  proj^M'annne  de  travaux  d'amélioration, 
adctpté   en  principe  et  dont  l'exécution  est  commencée. 

Cil'    pro_i;rannne   comprend  : 

Le  creusemenl  sur  une  protondeur  de  deux  pieds  du 
canal  de  Lacliine.  dont  les  écluses  ont  déjà  une  prol'on- 
deur    d'eau  de  i  '"  27   sur  le  seuil  : 

La  construction,  aujourd'hui  fort  avancée,  sur  la  rive 
j^auclu'  du  Saint  Laurent,  du  canal  de  Soulanges.  (|ui 
doit  remplacer  le  canal  de  Heauharnais  ; 

La  Iranslormalion  du  canal  de  (!!ornouailles  dont  les 
triivaux  sont  tort  avancés,  s'ils  ne  sont  <léjà  compléle- 
ment  terminés  : 

La  transformation  des  canaux  di'  \Villiamsbur|4\  ([ui 
est  éj^alement  entreprise. 

Il  sera  nécessaire,  en  outre,  pour  léaliser  la  navi- 
ji'ation  à  'i '"  27  d  l'xécuter  d'importants  travaux  d  amé- 
lioration dans  11'  lit  même  du  Saint-Laurent,  nolam- 
nu'nt  dans  la  partie  Nord  du  chenal  l'u  amont  du  canal 
de    (lalops,     en    divi'rs     points     du       lleuve      compris 
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entre  ee  e.initl  el  eelui  de  (lornouiiillfs,  <l;iiis  le  l;ie  Sailli- 
François  entre  les  eanaux  di*  (^diiouailles  et  de  Soii- 
lanj;'es,  et  dans  le  lae  Saint-Louis  enlie  les  canaux  di' 
Soulanj^'es  et  di'  l.aehine. 

l''nlin  le  (lonverneinenl  Canadien  a  l'éeeninienl  décidé 
(|ii  un  chenal  de  i'"  SS  ilO  pieds)  de  niouillag'e  serait 
cr(Hisé  à  travei's  le  lac  Saint-Louis  depuis  le  wliarl" 
de  Lachine  jus(ju'aux  i^randes  profondeurs  devant  Mont- 
réid. 

D'après  les  statisti([ues  publiées  par  le  ministère  des 
chemins  de  fer  et  canaux,  les  canaux  du  Saint-Laurent 
ont  donné  passajj^e,  pendant  la  saison  de  1SÎ)2.  à  I0.tl2 
haleaux  formant  un  lonuiij^e  total  de  I  .().")!>. "r»2  ton- 
lU'aux  ;i  la  renu)nte  et  deSitS.!l2l   à  la  descente. 

Le  tonna^^i'  des  marchandisi's  ti'ansportées  a  été  de 
2irt.l7.">  toniu's  à  la  renu)nte  et  de  72t)..')8(l  à  la  descente. 
Dans  ces  chill'res  le  lonnaj^e  all'érent  au  transit  sur  toute 
la  lonjji'ueur  de  la  voie  lij,''ure  pour  .'il.îloîj  tonnes  seule- 
nuMit  à  la  l'emonte,  à  partirde  Montréal,  et  pour  iS(».^{li 
tonnes  à  destination  de  Montréal. 

(les  iiSt>.'{| '«•  tonnes  arrivant  de  l'Ouest  à  Montréal 
comj)reinu'nt,: 

;i(>:2.<S'.)'.t  loiuios  de  j^i-'.iiiis,  savoir  : 
IUi."_*.SI  ttduios  de  maïs. 
,")5.:i*l(>—  do  blé, 
etc.... 
et  l.")7.l.'H  tonnes  de  charbon'. 


I.  Les  sl;itis(i(|iu's  iinu'i'iciiini'^  l'I  caiiiKlit'iiiU's  duiiiuMil.  piuir  li'> 
(  i'iUis|)()iis  (le  };i"ains  ollVcliu's  à  (Icstiiialiuii  (U-  Ne\v-V4ii'k  ol  ilo  .Moiit- 
iV'iil,  !c-s  l'IiillVcs  Cdiiiparnlirs  suivants,  relatifs  aux  aiinci's  lS!t|  iM 
1S<.I2  :  1S91  is'ij 

i  par    les  caiiaiix  du  Saint-  —  — 

1      I.auri'ill •■<'Jl>.  «a  i  Ix       .JO-J.SÎI'."  I  \ 

.\rri\  ajit's  à  Mcinl  ri'al  :   '  i)ar   li's   clicniins   (le   l'cr  : 
/     (îrami  Ti-imk   et    Caiia- 

'     (lian  Pac'ilii- IsLllo  -JOl.fiSO 

\  par   les  rananx    di-    l"l']tal 

l.().'):).l'7x  .\'.Mt..t|.! 

par  los  (.lu  inins  do  Icr. .     2.3.")G.ti()(i        l.:il.).Oll 


Ai'ri\aj;i's  à Ni'w-^'nrk  :  ,      di'  Nl'^^ -^"urU  . 
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Imluslric.  —  Mimlrtsil  osl  riiiu'  ilt-s  villes  It-s  plus 
iiiduslrii'Ut's  ihi  ('.Miiinlii.  t'ilc  n'iil'criiu'  des  iiKiiuiritc- 
lurcs  (le  1;iI);h'.  de  eolnn  el  de  vèleiiieiils.  des  r;d)i'i(|iies 
de  stiidiers,  des  moulins,  des  distilleries,  des  ridliueries 
de  suere  et  des  attdiei's  de  eonstruetion  td  de  réj)iirati(»ii 
de  luiieiiines  v[  navires. 

IV.         Administration  du  Port. 

dnnirnissnlri's  ilii  liurrc  de  Mnnln'al.  —  \.  Achninis- 
liation  du  poil  de  Montréal,  indépendanti'  du  (louver- 
ntMiienl  paititulier  de  la  province  de  (hu-hec.  est  exer- 
eét".  foni'ornu'inent  aux  lois  du  Dondnion,  par  les  Coin- 
nnssaires  du  havre'  Ihtrhnur  (ioni/nissioncrsi  sous  le 
eontrôlo  supérieur  de  la  (Couronne  représentée  par  le 
(louverni'ur  (iénéral  t-n  (lonseil. 

( h';/uiiis,tfi(>ii  (•/  jiiriiliction  des  dninmissidrcs.  —  liciiHoi- 
;/nc/iK'ii/s  /li.s/orii/iics.  —  Les  (loniniissaires  du  havre  de 
Montréal  ont  été  institués  en  IS.'UI  par  un  acte  du 
(jouvernenient  de  la  province  du  Bas  (lanada  rcdatil"  ;• 
certains  liavaux  d'amélioration  du  port.  Ils  lormaient  un 
liiiurd  ou  bureau  composé  de  ti(tis  membres,  nommés 
p(»ui'  une  durée  indéterminée  ni  jilrn.siirrj  \n\v  la  (lou- 
ronne,  dont  ils  étaient  de  simples  mandataires,  révo- 
cables à  volonté.  Leur  mission  était  limitée  à  l'exécution 
des  travaux  en  vui'  des(juels  ils   avaient  été  établis. 

Les  pouvoiis  des  Commissaires  turent  successivement 
prorogés   avec    mandai   di'    l'aire   exécuter    de    nouvidles 


I.  Les  CaiiadiiMis  Kraiiriiis  se  scrvi-iil  du  nml  h;ivre  pitiir  li-iuliiirc  li- 
niiil  aiifrliiis  h;n-li<)iir.  (|iii  s'a|i|>li(|iu'  à  roiiscinhlc  dos  i''lal)lissi'nuMils 
rcmsai'i-t's  à  la  iui\  ij;aliiin  cl  au  foniinci'ci'  niarilinu'  dési^iu-s  liahihu-l- 
li'inciil  l'ii  IVanvais  mius  \v  ikiiii  di-  iiorl.  i'x  dci'iiici'  Ici'iiu'  est  cinpIdNi'' 
plus  particidiiTt'iiii'ul  dans  sou  sens  anglais  puui"  di''si;_^ni'i'  tout  un 
distrii't  douanier  <iii  un  disti'iet  de  pilolafre,  doiil  la  eiri'onseripllon  esl 
plus  éleiulue  (pie  celle  du  lia\  l'e  au((uel  elle  se  ralUielie. 
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;iim''li(»r;ili()ns  oi-duniU'i's  |>iii'  lii  U'^islittlirc  à  diviM-scs 
i''j)o(|U('s. 

En  IS"»(».  dix  ans  ;ij)rès  la  ivuniondcs  deux  provinces, 
ils  fuirnl  cliarj^és  do  ivprondro  les  Iravaux  d  a nudic (ra- 
tion duclu-nal  du  Saint-Laurcnl  iMi  aval  de  Monlival  cl 
nolannncnt  dans  la  tiavcrsi'c  du  lac  Saint-Pii'iTc,  tra- 
vaux dahord  entrepris  par  le  /lourd  of  Worhs  '  du 
Canada:  celte  mission,  par  suite  de  rextension  succes- 
sivement donnée  aux  travaux,  s  est  prolongée  juscju'en 
iSSS. 

Les  (^(»mmissair*'s  turent  ori^^anisés  à  titre  j)ermanent 
en  IS"i."{  Act  Hi  \iel.  ch.  'IV  et  délinitivi'ment 
reconstitués  pai-  ini  Acte  du  l!l  mai  IS.'J.'i  flS  Vict.  cii. 
1  43  I  ([ui  les  investissait,  connue  corporation,  de  la  plu- 
part des  j)ouvoirs  dont  ils  dis|)osent  aujourd  hui  pour  la 
gestion  des  intérêts  du  j)ort. 

L'acte  de  IS.'i."»  portait  le  nombre  des  (lonnnissaires  à 
cin((.  savoir  :  trois  commissaires  nonmu's  par  le  (jouver- 
nt'ur  iif  jilrnsnre.  le  Maire  de  la  cité  de  Montréal  et  li' 
Président  du  /îounl  of  Tnidc.  Le  mandat  de  ces 
deux  derniers  inend)res  durait  autant  (|ue  leurs  fonc- 
tions. Si  le  Maire  était  on  ménu^  temps  Président 
du  liimnl  <if  Tnulc.  ou  si  l'un  des  commissaires 
nommés  par  !•■  G<(uverneur  était  élu  Président  du 
Honni  of  Tnulc.  !«>  vice-président  de  cette  corjjor- 
ration  devenait  mond)rt'  de  droit  de  la  (^)mmission  du 
havre. 

Les  limites  du  havro.  sur  le({uel  s'étendait  la  juridic- 
tion des  Commissaires,  parlaient  de  l'endjoucluu'e  dt' 
la  petite  rivière  Saint-Pieri'O.  suivaient  en  descendant  le 
tleuve  la    rive   Nord  du  Saint-Laurent,  comprenant    la 


I.  A  Kl  li'li'  (In  <U''parleiiKMit  des  Traxaiix  l'ulilics  du  Canada,  sous  li' 
rt'fiiiiii'  di'  l'Arti-  de  Isic.  oui  ék'  sncci'ssiv  cmcnl  |)lari''S  :  le  Hniird 
(>/"  Wnriis  |Nll-|Nîti  et  les  Ctuninissinners  of  l'ul)lic  Works 
(18i6-tS67  . 
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l)cT";i'  ;iu-(l('ssous  di-  la  laisse  des  liantes  eaux  et  la  partie 
(lu  rivage  au-dessus  de  celte  laisse  réservée  eniiune 
j)assaj;-e  et  roule  |)ul)li(|Ui'.  jus([u'it  rexli'i'niitt'  aval  du 
bassin  inIV'rit'ur  du  taual  de  Laeliiue.  I']lles  eonliiuiaienl 
à  suivre  \ers  lavai  la  rive  Nord  dn  Saiut-Laurenl.  en 
compri-uant  les  ([uais  el  nuMes  et  lonj^canl  le  mur  de 
revélenieiil  de  la  rue  des  (^commissaires,  jus(ju  au  point  où 
ce  mur  aboutissait  aux  ouvraj^es  du  (  "louvei'nement 
inaii'asius  du  Counnissariat  et  (puii  du  (iouvernemi'nt  )  ; 
elles  se  prolon|;'eaii'nl  ensuite  vers  lavai,  suivant  tou- 
jours la  rivi'  du  lleuve.  el  comprenant  la  l)ei'<,''e  au-dessous 
de  la  laisse'  des  hautes  eaux,  ainsi  (|ue  les  lerraiiis  au- 
dessus  de  celte  laisse  réservés  pour  servir  de  passai^-e  et 
de  roule  pul)li(pu\  jus(pi"au  ruissi'au  Mij;e()n. 

La  juridicliou  des  Commissaires  s'étendait  au  delà 
des  liuiiles  du  havre,  en  ce  (jui  concerne  les  travaux, 
sur  la  partie  du  chenal  du  lac  Saint-Pierre  dout  ils  exé- 
cutaient le  creusement. 

I/acte  du  2M  mai  I  S7.'{  'M')  \"kL  ch.  ()l).  pt.'lérieur  à 
la  constitution  du  Dominion,  donnait  une  nouvelle 
■•'xtension  à  l'autoi-ité  des  (^onnnissaires  du  havre.  Il 
leur  conterait  les  pouvoirs  et  attributions  de  la  corpora- 
tion du  Triiii/i/  Iliiitrd  ou  Trinifi/  Ifoiise  de  Montréal  ' 
<[ui  éliiit  supprimé  après  avoii'  vu  ses  pouvoirs  successi- 


I.  Le  'rrinih/  HdiiviI  de  (JiU'lx'c  a  t'-li''  cliarj;»''  do  radininistralion  des 
lVii\.  l)inii''cs  l'I  l)aliscs  cl  du  pilotait'  du  Saiiil-I-iUii'ent ,  en  axai  de 
MdMh'i'al,  jiisciu'i'n  l.s.Mi.  Kii  is.iîi-ls  lu.  l'Actf  2,  Vict.  cli.  lit.  n  civr  le 
'l'rinilii  Himnl  de  Miniln-al  i'(  dctcnnitu'  les  liiiiilt's  de  la  i'irci)nsci'i|)- 
tiiin  siiuiiiisf  à  son  aiiliM'id'.  (^ctlc  i'iri'(ins('ri|)tiiiii.  di-si^iu'c  sous  le 
11(1111  de  piirl  iiori  iif  Mnnlretil),  s'iili'ndait  sut' tini(  le  Saint-Laureul 
ot  la  partie  navi^abU'  «les  rivières  ipii  s'y  Jedeiit.  depuis  l'cn't-Neiit' 
S)!  kil.  eu  aiiiout  de  (Jut'hi'e  jiis(prà  la  limile  ])r(i\  iiiciale  du  Haut 
Canada  eu  auiiiii(.  La  nouvelle  eorporalidU.  eu  \er(u  de  eel  aele  uindi- 
fié  par  eelui  de  IHi!»  11!  \'iel  i-li.  Il";a\ail  la  eliar^e  des  hciuées.  halises. 
jiliai-es.  feux  llullauts  et  du  pilotafic,  e'est-à-ilire  le  suiu  d'assurer  la 
séeiu-ilé  et  la  ixiliee  de  la  navinalion  dans  tout  le  distriel  dc'-liui  ei- 
<lessus  :  elle  avait  en  nuire  radiniuisli'alioii  el-  la  pniiei'  du  havre  de 
Mi)utri'al,  alh'ihuéi's  plus  tard  aux  (".iiuiniissaii'es  du  havre  pai'  les.Vctesi 
<le  isf).'»  el  IS.").). 
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vcmi'iil  rc'slri'iiils  par  li.'S  iiclcs  de  \H'.V,\  cl  IS'l'i  relatifs 
il  l'adiiiinislralioii  vl  à  raiiu'lioralion  du  liavrc,  v[  pai- 
l'îictc  de  1(S(»7  (.'{I  ^'ic•l.  ch.  oît|  <jui  avait  traiisIV-ri-  au 
(U'partc'iiu'ut  de  la  Marini*  et  des  Pècherii's  du  Dominion 
la  riiarj;»'  de  réclairaj^i'  cl  tlu  balisage  du  tlcuvc.  L  auto- 
rite  des  eonunissaii'es  devait  sCxcreer  désornuiis  sur  le 
service  du  Pilotage  dans  toute  It-tcndue  du  district  du 
port  de  Montréal,  c'esl-à-dire  sur  le  Saint-Laurent  cl  la 
partii!  navigable  des  rivières  qui  y  débouchent,  depuis 
la  limite  séparalive  des  provinces  de  (Juébec  et  Ontario, 
à  l'anionl,  jus([u'au  bassin  de  l*orl-Xeuf.   à  l'aval. 

La  circonscription  du  havre  pi-oprement  dit  était 
agrandie  et  ses  limites  étaient  déterminées  avec  plus  de 
précision. 

Depuis  LS7.'{  les  limites  du  havre  longent  la  rive  Nord 
du  Saint-Laurent  à  partir  de  la  rivière  Saint-Pierre,  sui- 
vant les  alignements  fixés  en  I  S.").')  et  se  continuent  au- 
delà  du  ruisseau  Migeon  jus(ju"en  lace  de  l'église  parois- 
siale de  Longue  Pointe. 

\u  Sud.  elles  suivent  le  milieu  du  lleuve  en  amont  de 
l'île  Sainte-Hélène,  puis  la  laisse  tles  basses  eaux  au 
Nord  de  cette  île,  et  de  là  se  dirigent  vers  la  rive  Sud 
jus([u'à  la  ligne  des  profondeurs  de  '{'"  Oa  (10  pieds ) 
(pi'elles  suivent  juscju'en  face  de  l'église  de  Longui* 
Pointe. 

■  Kn  augmentant  ainsi  les  pouvoirs  et  la  juridiction  des 
Connnissaires,  l'acte  du  '2'\  mai  l(S7.'{  portail  leur 
nond)re  à  neuf,  savoir  : 

Quatre  membres  nommés  par  le  Gouverneur,  at  pion- 
su  ro\ 

Deux  nuMnbres  élus  par  le  Honni  of  Trade  de  Mont- 
réal ; 

Un  mend)re  élu  par  la  Montréal  Corn  Exchamjc 
Association  ; 

L'n   nuMubre  élu   par   le    (^iti/    Council  de    Montréal; 
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lu  inombrc  ('lu  j);ir  im  corps  t'iocloi-iil  parlkulit'i' 
l'urint'  (U's  proprit'-liiirt's,  consij^iijilaircs  cl  a^t-nls  des 
Miivircs  (Mitivs  (l;iiis  le  port  on  sortis  |>('n(l;iii(  riimu'c 
pit'ccdaiil  1  t'ioclion.  ipii  ont  l)iivi''  des  droits  de  poi't  ou 
<!('  \vliiirl'!ij,''i!  ptnir  un  cliillVi'  O'^id  ou  supérieur  à  lOO 
<lolliirs  '.\'2()  l'r.  (Ml :.  Tout  m'-j^^ociaiit  c'onij)ris  dans  l'énu- 
mération  ci-dossus  dispose  dun  vote  pour  HHI  dollars 
<ie  droits  payés,  de  deux  votes  j)our  "î(Mt  dollars,  et  duu 
vote  en  plus  pour  elia(pie  souune  di'  "lOO  dollars,  sans 
pouvoii"  toiitel'ois  disposer  de  plus  di'  Kl  votes,  (le  corps 
élecloinl.  (pii  subsiste  encore  aujourdliui.  est  (h'-si^nié 
sous  les  noms  de  Mcrrhunl  shippcrs  ou  de  Shippiiuj 
inicrosf . 

(]iii([  membres  formaient  un  (/iiornni  pour  la  validité 
des  (h'iihérations.  Lorscpie  le  (/intriiin  était  atteint,  toute 
décision  prise  à  la  majoi'ité  des  membres  présents  devait 
être  considérée  connue  dc'cision  dos  Commissaires. 

Le  Président  {Chninnnu)  était  élu  clia<jue  annéi'  par 
les  Commissaires. 

Lacté  de  l(S7.'{  enlevait  à  la  Couronne  l'inlluence  pré- 
pondérante assurée  dont  elle  disposait  jus(jue-l;i  dans  la 
(Commission  ;  mais  cette  iniluence  |)iépondéranto  lui  a 
été  rendue  par  l'acte  du  2<>  mai  ISTi  il{7-'{8  ^'icl.  cli.  \\\) 
(pii  a  porté  à  cin([  li»  nond)re  des  mend)res  nommés  par 
le  (îouverneur  et  suppi'imé  l'un  des  Commissaires  élus 
par  le  lioavd  i)f  Tnido.  La  durée  du  mandat  des 
nuMubres  élus  était  réduite  à  \  ans. 

Cette  composition  de  la  Commission  a  été  maintenue 
justpren  LSy.'L  La  niiijorité  des  miMubres  étant  nommée 
piir  la  Couronne,  le  Président  de  la  (]o:nmission  a  tou- 
jours été  choisi  parmi  le;-  membres  de  cette  majorité. 
D'autre  part,  le  déléj^-ué  du  Cil  y  Couiicilu  toujoui-s  été  le 
Maire  de  Montréal. 

Lnlin  l'acte  du  l'''  avril  1 8!l.'5  ii  porté  à  11  le  nond)re 
des  Commissaires,  savoir  : 
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Six  mciuln't's  iKiimiK's  |),ii'  le  (louvcriit'ur  en  (loiiscil 
;//  /ilr.i.sitrr  ; 

Le  Miiiif  (le  Moiilrral  nu'ml)ri' de  di'dil  jK'ii(liiiil  l<>iil(> 
lii  (liircf  (le  son  niiiiuliil  nuiiiii'i|)i(l  : 

In    mcinhrc  ('lu  |)iir  le  Ihmrd  af   Tnidc  de  \[(inlr(''al  ; 

lu  nu'iiihi'c  ('lu  par  la  Mnnf/cil  Cni'n  l'I.icliiiiiiic 
AssociulKiii  ; 

In  iiiciiihrc  ('lu  |)ar  la  (J/uunhrc  de  '.^onimrrrr  du 
dis/rie/  de  Moii/rrtil  ; 

Un   iiu'uihrc  l'Iu  par   le  S/ii/ijtiiKj  inlcrc.st  du  liaviv  ; 

Les  iM('nd)rt'.s  ('Icclils  sont  ('lus  poin-  'i  ans,  le  rciHJU- 
vidlcincnl  s'cllV'cluant  à  tour  de  lùlt*  chaque  année  ;  ils 
SDut  riH'lij^^ihles. 

Ptiui'oifs  ri  nllfihnlinns  des  ('.(iiiititlssnircs.  —  Les 
(]()nniiissair('s  du  havre  sont  ()rj4anis(''s  en  corpora- 
tion h'nale  i/todi/  corji'ini/c  und  jxdiliv)  S(»us  le  litre 
ol'lieiel  de  llitrlunir  Çommissioiicrs  of  Monlmil.  Vax 
celte  (pialiti'  ils  sont  investis  de  la  jx'rsonnaliU'  ci\  ile, 
du  droit  de  possc^'der  et  d'acqut'rir  des  hiens  nieuhles  et 
ininieuhles,  do  poss('der  et  d'.trnuT  un  malé'riel  de 
draf^fues.  de  haleau.v  à  vapeur,  etc..  de  disposeï-  de  leur 
pro|)rii''l(''.  de  contracter  et  d'aj^ir  en  justice,  le  tout  en 
vue  de  la  mission  dont  ils  sont  chargés  j)ar  la  loi  et 
autant  (pi  il  est  nécessaire  à  racconijjlissenient  de  cette 
mission  (  I  S.")'»  j. 

Ils  élisent  leur  Président  et  peuvent  lui  attribuer  \\\\v 
indemnité  annuelle  de  lO.iOdiV.  !  ISTi). 

Ils  peuvent  instituer  et  commissionner  les  fonction- 
naires, olliciers,  ajj^ents  ou  eniployés  nécessaires  pour 
assurer  le  l'onctionnemenl  des  services  dont  ils  ont  la 
eharjji'e.  leur  allouer  des  compensations  et  salaires,  et  en 
exij>('r  caution,  s  il  y  a  lieu. 

Les  attributions  dont  ils  ont  été  successivement 
chargés  se  ra[)portent,  ainsi  qu  on  la  dit.  aux  trois 
objets  suivants  : 


i.i:s  iMiitis  ( w  \iiii:.NS  .'Il 

At.miiiislialiun  cl  aiiu-lioiiilioii  du  liiivi'f  de  Mniil- 
ii'iil  ; 

Ai)u''li(iriili()ii  (lu  ilu'iiiil  des  ii;i\  ii'cs  ciilrt-  .Mnii(i('jil  cl 
(Jui'l)i'c  ; 

Admiiiistriiliitii  du  pilolii^c. 

Adiiiiiiislrulinii  ri  iiiiirlinrafinn  du  liiivrr  ilc  Mnitlrral. 
'/'nir.iii.r.  —  l.:i  toipufiiliou  des  (loiinnissuircs  ii  ('li'^ 
spt'ciidcnicnt  or^iniisrc  poiii'  pourvoir  à  l'culrt'liru,  à  lu 
i(>nsi'rv;ili(Ui  l'I  ;i  1  iiuu'li(tr;ili()u  du  luivrc  et  dt'  si-s 
(Uivr;ii,'cs,  iiolMinuu'ut  à  l'oiilri'titMi  di's  proloiulcurs  dans 
le  flu'Uid  cl  pi'i'S  di'S  poiuls  d'jn'cosliif;'»'.  ;'i  lii  (.'oiiscrvii- 
liuii  des  (piiiis.  mnli's  cl  li'rrc-plcius.  clc.  h  I  iiinclioi'ii- 
liou  cl  ;i  ICxlcusicui  t\v  ics  oun  r;ij;'cs  par  le  cicusctucnl 
{\t'  ilicuaux  cl  diU'scs,  j)ar  la  conslrui'lictu  de  U()uvcau\ 
(puiis  ii-luirf.s  cl  niùK's  /licrs  .  de  Icrrc-pU'ius  de 
dt'pùl.  de  manasius.  etc.  (JiS.'i.'ii. 

Les  travaux  d'entretien  courant,  de  réparation  des 
anciens  ouvra^t'S.  et  li-s  aniidiorations  de  peu  dinipor- 
laïu'c.  dont  les  frais  pt'uvent  être  préicvi's  sur  les  reve- 
nus annuels  dv  la  corporation,  sans  ni'cessitei'  d'ex- 
propriations, dépendent  enlièrenienl  des  (Commissaires, 
(pii  les  ordonnent  et  les  l'ont  exécuter  sans  autri'  con- 
trôle (jue  le  contrôle  (inaucier  dont  il  esl  parh"  ci-après. 

Les  grands  travaux  d'amélioration  exi^'ent  l'interven- 
tion parlenu'ntaire,  nécessaire  pour  autoriser  la  coi'pora- 
tion  à  contracter  des  em|)runts  et  à  imposer,  s'il  y  a 
lieu,  des  taxes  nouvelles  non  prévues  pai'  les  actes 
lét;islatii's  antérieurs  et  pour  lui  conlercr  le  droit  d'ex- 
propriation. 

\a's  actes  autorisant  l'u  principe  la  corporation  à 
entrcpii-ndre  des  travaux  et  à  c(mlractcr  des  emprunts, 
{)ar  émission  pul)li<|ue  ou  autrement,  réscrvcuil  toujours 
l'approbation  des  projets  parle;  (louviM-neiu'  en  (lonseil. 
Lors({ue  le  droit  d'exjjropriation  est  conféré   par  un  acti' 
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^('iHTiil  nu  spt'iiiil.  lu  pific  r-diirc  ne  |H'ul  rlii'  rii^ii  ;;»''(• 
r^tilciiH'iil  (|U  iiprrs  .ipproltiilinii  des  |)i'()j('ts  |)iir  l(>  (îoii- 
vcnicur.  dette  ii|)j)rnl)iiti(iii  est  (Ioiiik'-c  sur  le  i'iip|)(irl  «lu 
Miiiislii'  ilt's  TriiNiiuv  |)iil>li(s  et  piirlois  aussi  du 
Miiiislic  de  la  Mat'iiit'  ri  des  l'èclicrifs. 

I/ai'ti'  du  2){  mai  I  S7.'{  dis|)(is(>  ([uc.  Inrs(|uc  les  (!(»ni- 
niissairt's  (in!  Ncsnln  d"ac'(|Utrir  une  |)i'<»pii(''tt''  ininiohi- 
lirro  pour  It's  travaux  d"anu''li(»rati<>n  du  port,  ils  doivent 
en  préj)arer  un  plan  en  li'ois  expc-dilions  di'slinées  l'une 
au  i^rell'e  de  paix  de  la  cit(''  de  Montiéal.  la  seeonde  au 
Minisire  de  la  Mai'ine  et  des  Pèelieries.  la  troisième  au 
Ministre  des  Travaux  puMies.  Après  a|)prol)alion  des 
j)lans  par  le  (louverneur  en  (lonseil,  il  est  |)i'oeé(lé  à  l'ex- 
propriatiftn  dans  les  formes  étaMit-s  par  le  Unilivinj 
.1(7  de   I.SOS. 

Piiliro.  —  I/aete  de  IS."."  cliar^^e  les  (l(»mmissairos  de 
veiller  à  la  séeuritè  de  la  navij^ation  et  au  l)on  ordre 
<lans  l'exploitation  du  havre.  Il  leur  eonl'ère.  en  vue 
il'assurer  ICxéeution  des  lois  et  raccomplissi'nu'nl  d«' 
toutes  les  parties  de  leur  mission,  le  pouvoir  d  édieter 
<lcs  rè},''lemenls  ou  A//  luirn  en  eonlormilè  avec  les  lois 
du  Dominion  sur  les  objets  suivants  : 

Direction,  conduite  et  j,''ouvernemenl  de  la  corpora- 
tion. jj;-estion  de  ses  propriéti's  mobilières  et  immobi- 
lières ; 

Administration,  amélioration  et  réjj^lemenlafion  du 
port  : 

Mesures  ayant  |)Our  but  de  j)révenii'  et  de  l'aire  cesser 
les  domma^-es  causés  au  havre  et  à  ses  ouvra'^'es.  les 
empiètenu-nts  et  usui'pations,  rencond)remenl  et  les 
obstacles  à  la  cii'culation  ; 

Ancrajj^e.  mouillat^e,  amarraj;e  de  tous  navires  el 
bateaux  stationnant  dans  le  tleuvi;  ou  le  lon^^  des  (juai-> 
et  dos  rives  ; 
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l's:i;,n'  ilu  Icu  cl  (If  lu  liiiiii(>rt>  à  Ixn'd  des  ii;ivir«'s  »'l 
lt:ilf;iu\  st'juiiniiint  (liiiis  les  liinilt's  du  liitvn'  ; 

l'!inl>:ir(|(i<'iii<>iil  ri  dfl>:ii'i(iit'iiiciil  di's  |iiiudl'fs  : 

(  iliiiuU'ii^f  «'I  fiii|>liii  du  l)r,'ii.  du  ^^'oudroii,  de  \n  rrsiur 
et  iiutrt's  (•(MnhusliMcs; 

Miiinticu  de  I  urdic  cl  mesures  jxiur  cui|)èi-lici-  l«'s 
vols  cl  dt''|)i'cdiili<ius  : 

l'crccnli(tu  des  drnils  cl  tiuicudes  iui|)«)s«>s  en  vei'lu 
de  hi  loi  nu  e(ud'(ii-iMcni(>ul  ;i  ses  disposilidus  : 

i'ilitin  Iciulc  uicsuie  iiViMit  |ntui'  ohjcl  i/'ussiirrr  l'r.n-- 
rufion  i/r.s  i/i.s/iiisifioiis  dr  l.i  loi  rniij'nrin''mi'nl  à  ses 
intrnfion.s  rt  it  non  l'.s/irit. 

I.îiclc  du  10  juiu  J.S'u  il  ajouti'  jiux  oitjets  (lui  |)eu\eut 
<I<»iin<  r  lieu;i  re<,''leineiilidi()ii  par  les  (  iouunissnires  : 

l.cs  UH'Sures  coiu-cruiiut  le  cassa;;-»'  <iu  le  coupaj^-c  de 
la  <,'lacc  |)cu(lanl  l'hiver,  les  dc|)ùl.s  cl  passa^n's  |)ul)lics 
qui  |)euveiil  y  cire  étahlis.  etc.  ; 

I.  allri|jutii)ii  cl  la  rc'parliliou  <li's  |)laccs  d 'accosta <,»•♦' 
pour  tous  uavii-es.  Natcaux  ou  radeaux,  cl  |)our  toute 
liffue  ré;;uli»'r<'  de  uavi^alion,  (piil  s'a^nsso  de  places  à 
(K(  uper  accideutellenu'ut  ou  à  réserver  peudant  toute 
uuc  saisou  : 

l.a  location  cl  l'alVcrnia";!'  de  tout  eni|)lacenu>nl.  de 
toute  partie  des  (puiis  ou  môles,  ou  des  terrains  vacants 
dcpctidanl  du  port  ; 

l.a  delinilion  des  pouvoirs  du  Maître  déport  llnrlxtur 
Miislrr  cliar-t'  d'assurer  rex»''culiou  de  la  loi  et  des  hi/ 
laits,  cl  I  indication  des  moyens  à  emploxer  par  celui- 
ci  pf.ui-  l'aire  exécuter  les  ordris  (piil  a  donnés  en  con- 
formité de  la  loi  cl  des  rè^lenuMits. 

Le  droit  de  lé^Henu'nla' ion  allril)U('>  aux  (  icunmissaires 
comporte  |)our  la  corporation  le  droit  d'étahlir  des  pi-na- 
lilé-scpii.  da|)res  l'acte  de  IS:;;').  modifié  par  les  actes  de 
iN.'u  cl  de  \S{'}\,  peuvent  aller  juscpi'à  un»;  anu-nde  de 
40  dollars    •2i)H  l'r.j  et  à  un  emprisonnement  de  «iO  jours. 

Les-  l'iirtx  (lnihiilieiis.  ■^ 
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foiitrc  les  |)i'i-.s(»iHU's  ([iii  vicili'iil  li-s  pri-scripliniis  dos 
hfl  ItiifsK  La  c'di'poriition  est  autorisée  en  oui iv  à  dôci- 
<l(.'i'  (|iu'.  à  (U'iiiul  (lu  pavtMiuMil  (lo  l'amondi'  ii  lacjucllt' 
ils  seront  condamnés,  los  contrevenants  seront  j)assil)les 
ilun  emprisonnement  n'excédant  |)as  ){((  jours. 

Les  rè;,''lemt'nls  édictés  par  les  Commissaires  dans  les 
limites  de  leur  pouvoir  ne  peuvent  entrer  on  vij^ueur 
qu  api'ès  homoloi^'alion  parle  (louverneur  ot  publication 
dans  la  (iuzc/tc  du  (liinndu.  Ils  (»nt  ensuite  force  de  loi. 
comme  lacli*  même  on  conformité  (hujuel  ils  ont  été 
rendus. 

Pour  le  rec(»uvrenu'nl  de  tous  les  droits  et  amendes 
imposés  par  la  loi  (»u  par  les  />//  Uurs,  les  (lonnnissaircs 
])euvi'nt  introduire  une  action  on  procéduri'  civile 
devant  les  ma.y'istrntscompétents.  hupielle  doit  être  ju|.fée 
sommairement  sur  la  déposition  faite  sous  soi-njonl  par 
un  témoin  dij^'no  de  loi,  tout  nu'nd)ri\  fonctionnairi'  ou 
a^ont  de  la  cor[)oration  pouvant  se  [)résentor  conune 
témoin. 

Dans  le  cas  de  domma^^os  causés  aux  (juais.  môles  ot 
()Uvra|;"os  ([uolconcjues  du  havre  |)ai'  les  navires  ou  par 
11'  fait  de  la  nialvi'illance  ou  de  la  né'<;li^ence  des  é(pii- 
paj^'es,  li's  Commissaires  (Mit  le  di'oit  iV^  saisir  le  navire 
ius(|u  il  la  réparation  du  donnnajji'e.  (Ui  jus({u"à  ce  (|Uo  le 
capitaine  ou  patr(tn.  déclaré  responsahle.  ait  lourni 
une  garantie  sullisante  j)our  le  j)avoment  du  dommage 
ot  des  fi'ais  (jui  devront  être  ultérieurement  li(piidés  on 
justice. 

L'acte  du  10  juin  1S"')7  a  étendu  le  hénéiice  de  la  dis- 
position ci-dessus,  édictée  pai- lacté  de  LS'lo,  au  cas  o{i 
des  (lomm;»i;('s  aui'aiont  été  causés  aux  l)ouées,  steamers, 
bateaux,    dra^^-ues    et    en   ^^(''néral    au    matériel    flottant 

I.  Les  piMialitos  lixi'es  par  Ifs  /ii/  /.ncs  iio  sonl  (|iio  des  iiuixiinii,  li' 
Jii.;o  l'iHisi'i'vaiit  tiiujoiirs  le  i>uii\uii'  ilisfi'olionnaiiv  (l'appliiiiioi-  ilt'-^ 
]u''iialiti''-<   moiiidrcs. 
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i-ninlovi'  j>;ir  lit  (.urporatioii  jxivii'  les  lr;iv;iii\  du  liitvrcde 
Monlri'iil,  t't  pour  ranu'lioriilioii  du  clu'iial  di's  luivircs. 

Ih'oila  cl  liixos.  —  Pour  siiiislairc  aux  ol)li};alion.s  (jui 
K'ur  sont  iniposcH's  |)ar  la  lui.  les  (loniniissaiics  oui  (''1<'> 
autorisés  ])ai' lailf  de  IN.').'"»  à  IcviT.  sur  loul  naviic  ou 
haloau  entrant  dans  K'  port  ou  onj)artant.  sur  tout  naviit' 
ou  bateau  niouilli'  ou  amarré  dans  le  j)orl.  et  sui'  toult^ 
niaroli.indise  eniharcpiée.  dél)ar(|uée  ou  déposée  sur  les 
déj)endanei's  du  porl.  les  droits  et  taxes  dont  le  laril 
inaxinunn  étiiit  annexé  à  la  loi. 

Los  (lonuuissaires  du  liavri-  sont  autorisés  à  reelaniei* 
pour  la  perception  di'  ees  droits  le  eoneoui's  du  leee- 
veur  des  douanes  ('.oUcrlor  of  diisfonis]  de  Montréal 
'  JSo.'li.  Pour  les  taxes  frappant  les  niaivhandises  réex- 
pédiées de  M<uilréal  vers  un  autre  port  d  entrée  où 
doivent  être  ae(piiltés  U's  droits  de  douanes,  le  concours 
du  reet'veur  cliai'^é  de  la  perception  (h-  ces  droits 
|)eut  être  é'Ji'aleinent  denuindé  (  IS7i\ 

l)ans  le  cas  de  non  pavement  de  tout  ou  partie  des 
droits  ou  taxes,  li's  (lommissaires  peuvent,  avant  jui;i'- 
menl.  opériT  la  saisie  du  navire  ou  du  cliarj;-enu'nt 
sur  letpiel  le  di'oil  ou  la  taxe  sont  cxi^ihK's,  et  dé\'nir 
le  naviri'  ou  la  cargaison  aux  Irais  et  riscjui's  du  pio- 
|)riétaire  juscpià  jiavenu'nl  inlcj;ial  des  droits  vl  des 
Irais  de  saisie  et  di'  détention,  dette  saisie  peut  être 
(>n'ectuée  sur  l'ordre  de  tout  ju;,^e  ou  nuij;istrat  du  dis- 
trict de  Montréal,  ou  sur  Toi-dre  i\\\  Ueci'Vi'ur  des 
Douanes,  lescpuds  sont  tenus  di'  délivrer  cet  ordre  sui  la 
requête  lie  la  corporation  ou  de  ses  agents  autorisés.  Le 
pouvoir  d'ordonner  la  saisie  a  ménu'  l'té  altiihué  dirci- 
tenient  au  l'i'ésidenl  des  (  ;(»inmissairt's  du  liaAre.  |)ar 
l'acte  du  LS  mai  LS(»1.  Les  canstnhh's  cl  huililfs,  re(piis 
par  lit  corpt)ration.  sont  ti'nus  de  lui  prêter  assislame 
l)our  le.xéculion  de  cet  ordre. 
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Alin  dassuivr  rexécutioii  dv  la  loi,  les  (Commissaires 
peuvent  exiger  du  capitaiiu^  ou  patron  de  tout  navire 
ou  bateau  se  trouvant  dans  le  port,  un  rapport  écrit 
faisant  connaître  son  charg'ement,  son  tirant  d'eau,  el 
tous  autres  rensei<,''nements  nécessaires,  avant  d'autori- 
ser le  navire  à  commencer  son  décharj^ement  ou  à 
(juitter  le  port.  Ils  peuvent  exigei-  la  production  des 
bulletins  et  rej^-istres  de  cliarj,''ement  *'t  toute  autre  justi- 
lication  des  déclarations  faites  concernant  le  tonnajj^e  el 
la  car<:faison,  sous  peine  de  saisie  el  de  détention  du 
navire  ou  bateau  aux  frais  et  ris(pu's  du  caj)ilaine  ou 
patron. 

Les  Commissaires  peuvent  exi<j;'er  encore,  sous  peine 
d'amende,  que  tout  navire  ou  bateau  stationnant  dans 
le  port  porte  son  nom  ou  un  numéro  distinctif  inscrit 
d'une  manière  très  apparente. 

Droit  (lo  confrnctcr  et  (l'rmettrc  'des  emprunts,  (ie.s- 
tion  /infineière.  —  Les  Commissaires  ne  peuvent  con- 
tracter ou  émettre  d'emprunts  (juen  vertu  dune  autori- 
sation léfii-islative,  qui  détermine  le  montant  maximum 
des  sommes  à  empruntei",  1  all'ectation  sj)éciale  de  ces 
sommes,  le  taux  maximum  de  l'intérêt  à  j)ayer.  et.  s'il  v 
a  lieu,  la  durée  et  les  conditions  de  l'amortissenrent.  Les 
actes  autorisant  les  empi'unts  pour  l'exécution  des  tra- 
vaux (ramélioration  réservent  ordinairement  l'approba- 
tion préalable  des  projets  par  le  (louvernement. 

L'acte  du  \\)  mai  IS'i:;  fixait  à  1 00.(100  livres  sterlin- 
(environ  2..'>00.000  fr.)  le  maximum  d'un  emprunt 
(pii  pouvait  être  contracté  à  un  taux  ne  dépîissant  pas 
S  "/^  pour  l'extension  et  lamélioralion  des  ({uais  du  bavre 
et  la  construction  de  docks  à  llocbidaga. 

L'acte  du  18  mai  IStil  a  autorisé  un  nouvel  em|)i-unl 
juscpi'à  concurrence  de  nu''me  somme  et  avec  même 
limite  pour  le  taux  de  l'intérêt. 
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I/;ich'  du  2.')  mai  1S73  a  autorisé,  toujours  dans  los 
mêmes  conditions,  pour  la  construction,  le  prolonj,''c- 
mcnt  et  lamélioration  des  quais,  et  autres  travaux  du 
port,  im  nou\('l  (Mnj)runt  limité  à  2.")0.000  livres  sler- 
linj^ 'environ  (».2')().000  fr.). 

l'jilin  un  acte  du  Parlement  Canadien  de  18Î)I  a  auto- 
ris('  les  Commissaires  à  émettre  un  emprunt  de  un 
niillion  de  doljars  .'».2(H).(I(I0  f'r.)  i)our  l'exécution  des 
travaux  damclioration  récemment  entrepris  (construc- 
tion d'une  dij^ue  d  ahri.  et  de  quais  et  môles,  à  Montréal 
et  llochela^a  i. 

L  intérêt  et  ]"am(»rtissement  de  ces  emprunts  doi\  eut 
êtri'  {)ayés  sur  \e  [)ro<luit  des  taxes,  droits  et  amendes, 
et  (1  une  manière  j^t'.,,,'.!-;,],.  sur  les  l'cxenus  de  la  corpora- 
tion '. 

1)  après  lactc  du  M»  mai  1<S').").  les  revenus  provenant 
des  droits,  taxes  et  ameiides  perçus  annuellement  par  la 
cori)oration  doivent  être  eniplov  es  à  couvrii'  les  cliar<'-(>s 
qui  lui  incombent,  dans  lOi-dre  suivant  : 

I"  Dc'penses  relatives  à  la  pei'cej)lion  des  revenus  et 
autres  <léj)ejisi's  ohlii^atfiires  ; 

'2"  Xi'tto\  a^-e  et  euraj^'e  du  port,  entrelien  des  (juais  et 
autres  ouvrages  du  havre; 

;<"  Intérêts  des  emprunts  contractés  en  vertu  des  actt-s 
du  Marlement.  sans  jiriorité  ni  préférence  ; 

'("  Hendxtursement  du  capital  des  emprunts  am^rtis- 
sahles. 

Les  Commissaires  doivi-nt  tenir  des  comptes  distincts 
des  sommes  «'mpruntées,  dépensées  et  reçues  poui-  les 
diveis  ohjt'ts  déterminés  par  les  lois.  Ces  comptes 
doivent  être  produits  annuellement  au  Gouverneur  dans 
la    l'orme  ])reserite  par  lui.    Nonobstant  ce  contrôle,  le 


I.   Ail   l-\iai)vi.T  ls!i:(.  1,.  iii,„,taiit   du  la  d.llo  .lu   liavir    lum  aniurlii 
S  cl. 'N  ail    à  1-J.i:)7.ti(i(i  IVaiu's. 


){(S  i,i;s   l'Oins   ca.n  \i)ii:.\.s 

GouvoriKMiieiit    du    Dominion    ne    |)ron(l    <>t    n'aocopto 
îuicune  n'sponsiil)iliti'M[unnt  au  payement  des  intérêts  et 
à  1  "aniorlisseinent  du  capital   emprunté  par  la   corpora- 
tion. 

Aniélinrnlion  du  chenal  des  naoïrcH  rnlrr  Muntrcal  cl 
Qiié/jcc.  —  Los  attributions  relatives  au  chenal  mari- 
time du  Saint-Laurent,  dont  les  (Commissaires  du  havre 
de  Montréal  ont  été  charj^és  par  le  Gouvernement  (iana- 
dien.  n'ont  eu  ([u"un  caractère  temporaire;  elles  ont  pri-^ 
lin  de|)uis  plusieurs  anni'>es.  mais  idles  ont  été  exercées 
ell'ectivenient  pentliuit  une  période  de  .'{Sans,  de  JSoO  à 
18iS8,  et  méritent  une  mention  spéciale. 

I^'exposé  histori([ue  ci-après  fait  connaitrt'  les  déve- 
loppements successil's  ([ui  ont  été  donnés  au  [)roj.;;ramme 
des  travaux  d'amélioration  du  chenal,  les  moyens  mis  ii 
la  disposition  des  (Commissaires  pour  leur  permettre 
d'exécuter  ces  travaux,  les  pouvoirs  ([ui  leur  ont  été 
conférés  j)our  faciliti'r  et  ré^-lementer  la  circulation  des 
navires  dans  le  chenal. 

Lorsque  les  (Commissaires  fui\!nt  ciiaig'és  des  travaux, 
en  18o(),  les  dépenses  faites,  sans  résultat  pratic'ue.  pai 
le  Gouvernement  du  (Can;ida,  pour  la  construction  d  un 
chenal  arliliciel  dans  le  lac  Saint-Pierre,  s'étaient 
élevées  à  près  de  1  .SoO.OOO  francs,  y  compris  un  million 
de  francs  environ  pour  acquisition  et  or^^anisation  du 
matériel.  (Ce  matériel  fut  remis  aux  (Commissaires  par  k 
liiiard  of  Woj'ks. 

La  profondeur  atteij^'-nait  alors  à  peine  '5 '"  20  illt 
pieds  1/2)  dans  certains  points  du  chenal.  L'acte  de  IS'IO 
autorisait  les  (Commissaires  à  contracter  un  premiir 
emprunt  [)our  réaliser  l'approfondissement  du  chenal 
dans  la  traversée  du  lac  Saint-Pierre  et  au  passage  di' 
l'île  Platte  jusqu'à  la  profondeur  de  4""  88  (1()  pieds  . 
La  profondeur  de  o'"  03  (IG  p.  12)  fut  réalisée  sur  tout 
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lii    Idii^ucur  (lu  cluMiiil.  en    I  So.'i.  dali' de    rorj^'anisiitioii 
clôlinivt'  (le  la  corporalioii. 

L  acte  (•ri,MiU(|iU'  (If  IS."»."»  I<S  \"w[.  th.  \V-\  autorisa 
les  (loniniissairt's  à  contracter  de  nouvoaux  emprunts 
jus((u'à  concurrence  (le  IIMI.Ono  livri-s  slerlinj;-  2..")0().0()0 
francsi.  au  taux  maximum  de  S  "  ,,.  t'ii  vue  d'exi-cufer 
les  travaux  nécessaires  pour  ohlenir  un  chenal  continu, 
de   •)'"   l't    :2()  pieds    de  prolondeur.  en  aval  de  Montréal. 

Les  'ntérèts  de  ci't  'mprunt  et  des  emprunts  pri'cé- 
demmenl  contractés  pour  le  creusement  du  chenal 
devaient  être  payés,  sans  pi-iorité  ni  préférence,  et  un 
fonds  damortissiMuent  devait  être  constitué  au  moyen 
des  ressources  suivantes  : 

I"  Un  droit  de  tonnaj^'e  de  I  shilling''  1  fr.  lio)  au  plus, 
par  tonneau  de  jau}^''e  enreg'islré  et  par  voyage,  pouvait 
être  per^u  sur  tout  navire  de  '\'"  .'{."i  i  I  I  pieds  i  au  moins 
de  tirant  d  eau  empruntant  le  chenal  ;  le  payement  de 
ce  droit  [xuivait  être  exi^é  et  recouvr(''  pai"  les  mêmes 
moyens  (pie  les  droits  autorisés  pour  les  travaux  du 
havi'e  de  Montréal. 

2"  I/excédent  des  revenus  de  la  corporation,  restant 
disponible  apiés  payement  des  cliai'i^es  (pii  lui  incom- 
Ibaient.  devait  s"aj(tuter  au  produit  des  droits  de  tonnage 
pour  payer  les  intérêts  et  amortir  la  iletle  du  chenal. 

Dans  le  cas  où  ces  ressources  seraient  insulïisantes 
pour  permettre  le  [)ayement  des  intérêts  et  le  |)rélève- 
nient  annuel  dune  somme  éj^ale  à  2  "  ^  du  capital  des 
emprunts,  destinée  à  la  caisse  d'amortissement,  pouvcnr 
était  donné  au  Gouverneur  (rauj,^menter  d'un  certain 
pourcentaji^e  les  tarifs  (ixés  par  la  loi. 

Les  (^lonmiissaires  étaient  autorisés  à  emprunter  h 
toute  époque  les  sommes  nécessaires  pour  le  rend)our- 
sement  des  ohli-^^itions  échues,  sans  pouvoir  dépas.ser 
le  montant  de  ces  ohlifjations. 

Lacté  de  \H"h\  déléf^uait  aux  (lommissaires,  pour  les 
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travaux  (lu  clu'iial.  tous  les  pouvoirs  (jui  auraient  pu  èlre 
exercés  directenu'Ut  par  les  (!f>nimis.sion('rs  of  Puhlii 
Works  (lu  (lanada.  et  notaïunu'nt  le  droit  de  faire  des 
Itif  Inii'K  p(»ur  rt'"j;lenienler  la  navigali(ui  dans  le  chenal 
anK'liori"  en  se  conformant  aux  lois  de  la  Province. 

l'n  acte  du  10  juin  18.')"  (20  Vict.  ch.  2())  les  autori- 
sait il  poser  les  bouées  et  rep(M'es  flottants  nck-essaires  à 
Texécution  des  travaux. 

De  nouveaux  emprunts.  jus(pi  à  concurrence  de  25.(1(1(1 
livres  sterlinj^  (»2.'i.()()0  francs i.  au  urmuc  taux  dinti'rtH 
maximum  de  8  "  (,.  furent  autorisés  par  un  acte  de  18()"» 
])our  ct»mpléter  le  chenal  de  ()'"  10  (20  pieds).  Cette  pro- 
f(mdeur  fut  réalisée  en  18()()-18()7.  cest-à-dire  au  monu'nl 
où    se   constituait  la    confédération   du    Dominion. 

Les  dépenses  faites  à  cette  é})o(pie  au  moven  des 
ressources  du  havre  de  Montréal  et  des  emj)runts  direc- 
tement émis  par  les  Commissaires  s'élevaient  à  (i.O'H.'O-'J 
francs. 

La  Confédération  pi-it  alors  ;'(  son  compte  les  dépenses 
faites  et  la  chari.,^*  de  la  dette  déjà  contractée  par  les 
Conunissaires. 

L'acte  du  2'{  mai  IS7){  (3()  Vict.  ch.  (»0l  décida  la 
continuation  des  travaux  d'amélioi'ation  du  chenal  cl 
inaugura  une  nouvelle  méthode  pour  leur  exécution.  Les 
emprunts  devaient  être  contractés  désornuiis  par  le 
Gouvernement  Canadien.  (|ui  était  autorisé  à  faire  pro- 
céder aux  travaux  soit  par  l'entrenuse  des  Commissaires 
du  havre  de  Montréal,  soit  autrement,  mais  sous  le  con- 
lr(»le  supérieur  du  département  des  Travaux  Publics. 

Kn  fait  on  utilisa  le  concours  des  Commissaires. 

Les  sonnnes  nécessaires  pour  réaliser  sur  toute  l;i 
lonj;ueur  du  chenal  un  nouvel  a[)pr(»fon(lissement  à 
('»'"  71  22  j)ic(ls  .  jus(ju"à  concurrence  de  7.800.000  fr. 
étaient  mises  à  la  disposition  des  (Commissaires,  lescpiels 
devaient  tenir   compte  au  Receveur   général  du  'l'résoi 
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(1  1111  iiiItTiM  dv  ."(  "  ^,  ;i  courir  de  la  dnlt'  Av  i'lia(|ii('  prêt, 
aii^nnciité.  à  partir  du  !•■'  juillet  ISTS.  di-  I  *' ^  pour 
I  amortissi'meiit. 

Les  cliar^i's  iiiijiosées  aux  Coinniissaires  du  havre 
devaient  être  «'ouvertes  par  les  revenus  provi-iiant  des 
droits  et  taxes  |)ei\'us  par  eux  dans  le  port  «le  Montréal, 
suivant  le  tarit"  fixé  par  la  loi  '. 

lui    exécution    di'    celte    loi.    un     clu'ual     de    t»'"     S(» 
i2'2  pieds  I  2i  l'ut  réalisé  en  l(S7S. 

L'acti'  de  liSKI  lii  \'ict.  cli.  7).  rendu  pour  répondre 
aux  instances  des  (loniniissaires.  réduisit  les  cliarj^es 
imposées  par  1  acte  de  \H1'\.  I /intérêt  à  payer  au  trésor 
du  Doiniiiion  l'ut  abaissé  de  "">  ii  i  "  i,.  et  le  prélèvement 
additionnel  de  I  "  ^  pour  l'anioilissenient  lut  sup|)rinié. 
La  taxe  sur  les  vapeurs,  par  tonneau  et  par  '2\  heures 
lie  si'jour  dans  le  port,  lut  fdors  réduite  à  0  Ir.  i)l'}2.  et  la 
taxe  sur  les  autres  navires  ;i  (I  f'r.  ()2() -, 

L  approlondissi'ineiit   du    chenal  à  7'"   (12  (2'i    pieds), 
décidé  pai' un  acte  <le  I  iS(S2  '  i.')  Vicl.  ch.   lii   qui   auto- 
risait un   nouNcau   j)rèl  de   I .  l'JI). ()()()  Ir.    aux  Commis- 
saires, au  taux  d'intérêt  ii  i  "  ,,.  l'ut  réalisé  en  cette  même 
année  lSiS2. 


1.    Le  liiril' ini(iiiisi''  pnv  I  aiii'  de   lN7:i  lui  icsix'iiar  laclc  ilii  '.'NiiM'il 
|s77    1(>  \'i(l.  (II.  .">.'(    (|iii  lixiiil  ainsi  les  ilrnils   do  Idunnije  à  pcict'v  uii' 
dans  il'  ])(ii'l  (II'  Mcinlri'al. 
Siii'  les  halcaiix    à    xapciir    ilc  .Ml  Iciniicanx    de  jauj^c  cl    plus. 

])ai'    liiiincaii     de  .jaiiiic    l'iiri'^isl  ri'c  et     par    "J 1    lu'ui'cs    de 

S(''jiini'  dans  le  purl il   IV.   II7S 

Sni'  Icpus  anli'i's   nasifcsdc  .'i(l  lunncanv  cl    pins.  ))ai'  Icinnc.in 

cl  i)ai-  -J  i  Ih'ui'cs 0   IV.   0.(0 

Sur    les  jialcanv   à   \apcni'   an-dcsscuis  de    Tid   tuinicaux.    par 

jiinr 1!   IV.  os 

/  (!(•   '.'.")    à    .')0   l(inncau\, 

^       ,  111  .  '       I""'   .i""i' '    'i'-   •'" 

Sur  Idus  autres  balcaux  cl    ua\  u'cs    .  ,  i      ,-    , 

j   au-dcssnus  (le  'J.)   Iiin- 

\        ncanx,  par  jour o  Ir.  .')'_> 

I.c    ni(''nu'  acic   tixail    (''jiaicnicnt    le    larif  niaxinnnn     des    di'nits   cle 

ir/i.i/'/i'.'/c.  plus  spi'eialeinenl  alVe('l(''s  aux  ani(''liiii'a(  imis  du  iiavre. 

•J.  Ce  larif  cuniportail  une  ri''duetiiin  de  \:\  sur  le  lai'il'  de   |S77  ahus 

en  \  i};u('ur.  Les  reeelles  prox cnanl   du  droil  de  lunna^c  (pii  ('laierd  de 

''iO!t.r)7s  IV.  en  isso.  Inndicrenl  en  e(iiis(''(iuence  à  2.!.').7'Jn  IV.  en  1nk|. 
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I,t'S  (lt>i)rnsrs  totalos  l'îiites  ;i  colle  dalc  par  les  Com- 
missaires (lu  liavi-e  s'élevaient  ;i  l.'i.MlO.TO.'J  IV.  dont 
Î).2.')().0(I0  tV.  sur  les  avances  laites  par  le  (louverne- 
ment  depuis  KST.'l.  Ces  dépenses  comprenaient 
2.7<S1.0I(I  Ir.  pour  ac((uisilion  de  matériel,  sans  tenir 
eompti'  du  matériel  provenant  des  travaux  antérieurs, 
évalué  iO'I.OOO  IV.  au  moment  de  sa  i'e|n'ise. 

L'approfondissement  à  «S'"  ;{(S  (27  pieds  12)  lut  décidt' 
par  un  acte  de  \HH'.\  [Ut  Vict.  cli.  'M\)  ([ui  autorisa  la 
continuation  des  avances  du  trésor,  sous  les  mêmes 
conditions,  jusqu'à  concurrence  d'ime  nouvelle  somme 
de  i.tnSO.OOd  fr. 

iMilin  im  acte  de  ISS"  ('iO-ol  N'ict.  ch.  i'I)  autorisa, 
toujours  aux  mêmes  comlilions.  un  prêt  complémen- 
taire de  I.()!III(UI0  t'r.,  (pii  porta  au  ciiillVe  total  de 
1  ").()2().(l(M)  !V.  le  montant  des  avances  consenties  pai-  K' 
Parlement  Canadien  aux  (>onunissaires  j)our  le  creuse- 
ment du  S/iip  r/itinnri .  de  la  profondeur  de  20  [)it'(ls 
(()'"  lOi  il  la  profondeur  de  27  pieds  et  demi  (S'"  38). 

Les  travaux  étaient  sur  le  point  d'être  terminés, 
lorscjue  le  Parlement,  cédant  aux  instances  des  repré- 
sentants des  intérêts  de  Montréal,  consentit  ii  [)ren<lre  à 
la  charg'e  du  budget  fédéral  les  frais  d'achèvement  el 
d'entretien  ultéi'ieur  du  chenal,  en  même  temps  (|ue  la 
totalité  de  la  dette  résultant  des  avances  successivemcnl 
faites  aux  (Commissaires. 

Cette  résolution    du  Parlement   ^Act  'il    Vict.  ch.    .") 
dég-revait  délinitivement  le  budget  des  Commissaires  dv 
la  charge  très  lourde  des  intérêts  h  payer  sur  les  avances 
du  Dominion,   intérêts  qui  atteignaient  ")20.000    fr.  en 
1SS7  et  allaient  dépasser  600.000  par  an  '. 

I.  La  silualiiiii  liniincière  delà  (.•oi'poraticm  du  iiavrc  de  Montréal, 
niciiloiire  (HK'  ih-IIc  du  iiaviv  de  Quédee,  hii  a  permis  de  servir  très 
rénidièrenient  jus(|u'en  1HS8  les  intérêts  dus  sur  les  avances  laites  par 
le  Dominion.  C.es  intérêts,  payés  au  trésor  tëdéral.  se  sont  élevés,  di' 
1S76  à  188K,  à  1.128.9  sa   IV. 
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1,1'  iiu'iiir  juli-  (Ic'i'liiir^c.'iil  h's  (Commissaires  di-  la 
mission  ((ui  leur  avait  élt'  i'oiili»k'  di'puis  liSTM.  tl  assurer 
II'  halisan'c  du  elienal  au  lieu  et  plaee  du  départeineiil 
de  la  Marine  eL  des  IV'clu'ries.  (le  service,  coniprenanl  la 
posi'.  l'entri'lien,  le  déj)lacement  et  le  remisaj^'e  jx'iidaiit 
l'hiver,  des  bouées  mouillées  dans  le  Meuve',  et  l'entre- 
tien (K's  balises  et  amers,  avait  oceasioiiné  depuis  l'ori- 
gine une  dépense  totale  évaluéi",  à  la  lin  di'  ISHS.  à  t'iivi- 
ron  ."71.0(10  l'ranes.  Il  avait  donné  lieu  de  la  part  du 
Gouvernement,  pendant  les  se[)t  dernières  années,  à  une 
subvention  annuelle  de  M(>.  iOO  l'r.  un  peu  intérieure  ii 
la  moyenne  di'S  «h'penses  réelles. 

Aussitôt  (pie  le  (louvernenuMit  du  Dominion  eut 
assumé  les  eliar^'-t's  relatives  au  chenal  maritime  du 
Saint- Laurent,  h's  taxes  de  tonnajji'e  pei\ues  sur  h's 
navires  pour  clia([ue  journée  de  séjour  dans  le  port 
furent  supprimées,  (les  taxes  produisitient  |)endant  les 
dernièi-es  années  un  revenu  moyen  de  2()0.000  i'r.  envi- 
ron, il  peine  éi,''al  à  la  moitié  des  intérêts  payés  au 
Trésor  fédéral.  Le  reste  des  intérêts  était  prélevé  sur  le 
produit  des  autres  taxes  et  sur  les  revenus  ordinaires 
du  havre,  (pii  di'meurent  aujourd'hui  entièrement  dispo- 
nil)les  pour  l'adminislralion  et  les  améliorations  du  |)ort 
proprement    dit. 


Pilo/fif/c.  —  l^n  vertu  de  l'acte  du  '2'.\  mai  LS7.'{  ['M'}  \'ict. 
ch.  01  les  (Commissaires  du  havre  dv  Montréal,  sub- 
stitués au  Trinifi/  BoanI ,  sont,  ainsi  ([u'on  l'a  dit,  char- 
j>:és  de  l'administration  du  pilotage  sous  l'autorité  supé- 
rieure du  Gouvernement  fédéral. 

Lacté  de  I87;{  stipule  C{ue  tous  les  />//  hues  ou  rèj^Ie- 
mentsantérieurenvent  faits  par  le  Triai fi/  Jionnl  sonl  main- 
tenus. Les  Commissaires  du  havre  ont  d'ailleurs  pouvoir 


l.  Ces  bouées,  en  18SS,  étaient  au  munhre  de  :2.'ll. 
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j)<>ur  réviser,  modili»'!-.  compliUcr  ces  i-è^'lcnicnls  et  pour 
l'diclcr  (les  ri'}.;li'iiu'iils  nouvciiux.  dans  les  limites  des 
atlrihutions  (jui  leur  sont  eonl'i'rées,  en  eoidonnile  dt's 
lois  du  |)iivs  et  sous  réserve  de  ilioiuolo^'iiliou  pur  l( 
(louverneur  eu  (lonsi'il.  Ils  éliiMisseul  dans  les  inènu-s 
conditions  le  tarif  des  droils  de  |)ilota{^e. 

Le  pilota}^e  sur  les  côtes  Canadiennes  est  ié<;i  [)ar  un 
acte  ^-énéral  de  la  tnènie  date.  2.'{  mai  IS7.'{  ['M\  \'icl.  cli. 
.')'(,  dont  le  texte  a  subi  (piehpu's  modifications  et  parail 
avoir  revu  sa  dernière  expression  en  18iS(»  ;statids  revist-s 
du  (Canada,  cli.  SOi.  Cet  îtcte.  en  même  temps  (ju'il 
contient  toutes  les  prescriptions  concernant  le  sei-viee 
du  pilotage  en  f^'énéral.  renferme  un  certain  nond)i'e  de 
dispositions  particulières  délinissant  les  attributions  des 
autoi'ités  instituées  dans  certains  poi'ls,  notamnu'Ul 
celles  des  Commissaires  des  havres  de  Montréal  et  de 
(juél)ec.  et  conlirmant  ou  précisant  le  mode  spécial  de 
fonclionniMiuMit  du  service  dans  les  princi[)aux  dis- 
tricts. 

Les  (^ommissîdres  du  havie  sont  autorisés  ;i  imposeï 
ime    pénalité    n'excédant  pas    iO  dollai's   |20S    l'r.  )  pour 
toute  violation  du  rèj^lement.  L  application  de  1  amendi 
est  faite  discrétionnairement  pai"  li'  ju^e  dans  Ii's  limites 
du  jnaximum  établi. 

Le  district  du  pilotaj^e  de  Montréal  s'étend,  coiniue 
on  l'a  dit,  tle  Port-Neuf  îi  la  limite  de  1  Ontario. 

Sans  entrer  dans  les  détails  dv  rorjj;'anisation  du  ser- 
vice, on  signalera  les  dispositions  suivantes  des  l'èj^le- 
ments  : 

Li'S  pilotes  licenciés  ou  poui'vus  de  brevets  {hrnnch 
jniotsi  sont  actuellement  au  nombre  de  od.  (_]e  nond)r(' 
est  limité  par  les  rèj^j-lements.  Les  Commissaires  du 
liavre  peuvent  délivrer  des  brevets  de  pri'inier  l't  di' 
second  pilote,  ils  nomment  des  apprentis-pilotes. 

Les  pilotes  sont  re^us  à  la  suite   d'un   examen   passe 
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(It'MMil  un  Imit'iiu  i'(nn|)<ts('  de  Irois  (lomiuissaircs  du 
li;i\rt'.  iiux((Ufls  s(uil  iidjoints.  mais  si'ulcmt'ul  ii  lilic 
cniisultatil'.  I»'s  mt'nd)i'cs  d'un  fomiU'M'lu  par  les  pilcilcs. 
parmi  eux.  poui-  les  i-cpr^st'ulci'  <lans  leurs  ra|)p»)rls 
a\t'c'  li's  (  iounnissaircs,  ainsi  (|u»'  certaines  personni's 
eompt'lentes  désij^nees  par  K's  Oommissaii'es. 

Après  avoir  salisf'ail  ii  l'examen,  et  avant  dt-  sei'vir 
(■(iinnie  titulaires,  les  marins  admis  r(\'(»ivent  une  lieeni'e 
d  appreiili-|)il(>te.  et  doivent  servir  p(>ndant  eiiuj  ans  en 
cette  qualité,  en  (.ompa^'iiie  et  sous  les  ordres  d  un 
pil(»te  breveté,  à  bord  des  lutvires  vovaj^'eant  entre  Mont- 
réal et  (Juéhec  ou  les  p<»rts  du  Saint-Lauivnt  en  aval  de 
(Juébec.  Pendant  ce  temps  ils  doivent  servir  une  saison 
d  été  au  moins  comme  seconds  pilotes  et  une  saison 
comme  premiers  pilotes  sur  un  remorcpieur  i'aisant  le 
remorquage  des  navires  allant  i\  la  mer.  Pendant  l'hiver, 
t't  |)en(lant  la  même  période  de  cin(j  ans.  les  apprentis- 
pilotes  doivent  l'aire  trois  vovaj^es  au  moins  sur  r()céan. 
dont  (Unix  au  moins  sur  un  navire  à  voiles.  L'apprenti- 
pilote  doit  être  capable  de  parler  et  d'écrire  l'anglais  et 
le  Iran  vais. 

Si.  après  cin([  ans  d'apprentissajce.  l'apprenti-pilote 
est  ju}^é  com[)étent  [)ai'  le  bureau  des  examinateurs,  il 
est  autorisé  à  servir  un  an  sous  dilVérents  pilotes  qui 
sont  tenus  de  le  prendre  avec  eux  quand  ils  en  s(»nt 
recpiis  par  les  Commissaires. 

I/appri'uti  ne  peut  obtenir  sa  licence  de  pilote  avant 
21  ans  ni  a|)rès  iO  ans. 

Les  Commissaires  du  havre  administrent  une  caisse 
des  invalides  du  pilotage  constituée  en  vue  d'assurer 
des  pensions  de  retraite  aux  pilotes  et  à  h'urs  ianiilles. 

/'rincipnu.r  Fonctionnnirc.s  des  ('oDi/nlss/iircs  du 
Jiiivrc.  —  Miiitrc  du  hnvrc  ou  Ilurhuur  Mnsicr.  —  Lt's 
principaux  fonctionnaires  nonunés.  rétribués  t-t  i-nqjlovés 
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|).'ii' les  (  iniiiiiiissilir'cs  (lu  havre  de  Mdittrciil  |i(iur'  iissu- 
rcr  la  iiiaiilic  du  service  dont  ils  soiil  fliar^i'-s  sont  : 

Lo  Sec  rt'lairc  du  lUmnl, 

l/ln^-('iii»'ur  en  clici". 

I.c  Mailiv  du  havre  ou  lliirluxtr  Master. 

l.e  Scrrr/uirc  est  eu  même  teui|)s  le  Trésorier  de  la 
corporation.  Il  est  chargé  tie  l'expédition  des  allaires.  de 
la  tenue  des  livres,  di'  la  eom|)tal)ilité.  de  la  laisse.  de 
la  correspondance,  des  archives,  et  en  ^c-néral  de  tous 
les  di'lails  de  l'administration  proprement  diti-. 

I.' /ii;/i'iii<'iir  en  c/u'/' est  chargé,  avec  1  assistance  d  un 
personnel  technitpie  plus  ou  moins  nombreux,  de  la 
dirt'ction  de  lovis  les  tiavaux  d'entri'tien  et  d  améliora- 
tion du  havre.  Il  élait  charj^'é,  avant  le  1''  janvii-r  ISM'.). 
de  tous  les  travaux  du  chenal  mai'itime  du  Saint-Laurent 
entre  (Juéhec  et  Montréal. 

Le  Miiifrr  <lii  luivrc  est  charj^é  de  la  police  de  l;i 
navi|^iition.  Il  a  pour  mission  d'assurer  l'exécution  des 
lois  et  rèf^'lenu'uts  en  tout  ce  (pii  concerne  les  mou\e- 
nients  des  naviri'S  et  hateaux  et  les  conditions  {générales 
d  exploitation  du  jxu't.  Ses  pouvoirs  sont  définis  pur  les 
l)}!  hues  (pi'il  doit  l'aire  appliquer. 

Il  dii'ij^-e  tous  les  mouvements  des  navires  dans 
retendue  de  la  circonsci'iplion  du  havre.  assij;ne  ;< 
chacpie  navire  ou  bateau  la  plact-  cpiil  doit  occu[)er  tiaus 
le  port  soit  à  I  ancre  soit  à  quai,  et  [)ri'scril  au  besoin  ie^ 
conditions  de  mouillag'e  et  d  amarraj.fe.  Il  a  pour  le  pla- 
cement (h's  navii-es  lui  pouvoir  prescjue  discrétionnaire, 
tout  en  étant  tenu,  autant  (pie  cela  est  possible.  .1 
donner  la  prélérence  aux  navires  chargés  par  rapport 
aux  navires  sur  [lest. 

Il  surveille  les  opérations  de  lestaj^c  et  délestage,  di' 
charjji'ement  et  de  déchargement,  et  t'ait  exécuter  les 
règlements  en  ce  (jui  concerne  la  désignation  des  parties 
du  port  où  certaines  de  ces  opérations  doivent  être  elfec- 
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luiM's.  lii  (lur«'t'  (Icsdilt's  <t|>('T;iti(tiis,  les  ('(iiidilioiis  de 
iIcimM  fl  (le  sc'jfMif  (les  iiiiirili.tildist's  sur  les  (|11;ms  cl  les. 
uimIcs.  les  c'oiidilioiis  de  circuliitidli  cl  df  stiitioniifiiiciil 
tics  voitures  cl  \\  iij^'rtiis  sur  les  ((Uiiis  et  \  eues  dc|)cnd.'inl 
tlu  li.'ivrc.  11  liiil  (ipcrcr.  sil  y  ii  lieu.  1  eulc\ cuieiit 
dnlliec  <les  Miiinlliiudiscs.  des  (le|»ùls  d  imuioudiccs  cl 
des   iil)st:ieles  ii   lii  eireuliiliou. 

Il  M'illc  :i  rexc(.uti<)u  des  nu'surcs  siinitaircs.  des 
re^rlcnicnls  ((uiccruiinl  le  ^iirdit'UiiJi^»-  di's  uavires.  le 
iliJiull'iifi;»'  du  l>r;ii  cl  du  ^(ludidu.  les  l'cux  l'I  huniércs  ii 
Ixtrd  des  navires,  les  preiaulinns  coulrc  l'incendie,  le 
dcltarcjucnu'nt  ou  ri'nil>ar(jucincnldes  poudres  cl  nudicrcs 
exjdosivcs. 

il  lait  cxéculcr  les  rt'};lcuu'uls  comcrnaid  le  cassaj^c 
des  irlaces.  rclal)lissi'incnl  sur  la  j'iace  de  chemins  cl  de 

dej)ots. 

Il  s'assure,  avanl  d'autoriser  1«'  décliai-<;'cnienl  des 
navires,  ou  leur  (K'pail.  (pu-  toutes  les  prcscrij)lions 
relativi's  à  la  |)ro(lucliou  du  rappoil  du  capitaine,  à  la 
justilicaliou  du  cliarf;'einent  et  au  paicnu'iit  des  droits  et 
pénalités  ont  clé  remplies. 

Les  rèj^lcmcnls  (pu>  le  maîti'c  du  havre  doit  l'aire  appli- 
(|uei'  jjrcvoicnl.  |)our  toutes  les  conlra\ entions,  des 
jieines.  généralement  (ix('es,  conformément  aux  aidori- 
sations  données  par  la  loi.  au  maximum  de  il)  dcdlars 
2<lS  Ir.  d'anu'nde  cl  de  soixante  jours  d'emprisonnc- 
menl. 

l'our  la  perception  (K's  droits  l't  taxes  et  pour  laccom- 
plisscmenl  des  nu'suics  y  relatives,  les  (Commissaires 
utilisent,  ainsi  (pic  le  prévoit  la  loi.  le  concours  du 
Keceveur  des  Douanes  de  Montréal,  l'onclionnaire  du 
l)ominion.  en  tout  ce  (pii  coïicorne  les  naviies  de  mer. 

Les  perceptions  concernant  les  haloaux  de  navigation 
intérieure  et  le  trafic  local  sont  eUectuées  par  des  ageids 
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«h'  la   corporiition  (Irsifj^iu's  sous  le   nom  «le   irhur/int/crs 
ou  j^ardes-cjuais. 

C  vsl  au  ichnr/in;/('r  (juo  Iv  capitaini'  ou  patron  dint 
navire  doit  reniottro  le  nipport  écrit.  oxi}j^(''  par  le  ivjji'K'- 
niont.  faisant  connaître  la  nalui'c.lc  tonnage  ot  la  valeur 
de  la  cargaison,  le  noniUre  des  passajji-ers,  le  tirant  d'eau 
du  navire,  le  port  de  provenance,  le  nom  des  consi^^na- 
tairesdu  navire  et  de  la  cargaison,  celui  du  pilote,  et.  s'il 
V  a  lieu,  di's  remonjueurs  qui  ont  l'ait  entrer  le  naviri' 
au  pori,  ainsi  <|ue  tous  les  documents  juslilicatits  dont 
la  |)r<»duclion  est  (»u  peut  être  exifj^ée.  Le  capitaine  ou 
patron  doit  paver  entre  les  mains  du  tr/tur/ini/er  le 
montant  des  droits,  amendes  et  Irais  de  toute  nature 
dont  il  est  redevable,  ou  justifier  devant  lui  du])aiement. 
avant  d'être  admis  à  ([uitter  le  port. 

(li)îni)les  (1rs  licccllcs  cl  Drftcnscs  ilo  In  dor/ioni/ion. 
—  l']n  liSST.  dernière  année  pendant  kujuelle  les  (^)m- 
missaires  du  havre  furent  charjji'és  entièrement  des  tra- 
vaux du  chenal  du  Saint-Laurent  et  du  paienu'ut  des 
intérêts  di'  la  dette  relative  à  ces  travaux,  les  comptes 
des  C^mimissaires  se  rt'sumaient  ainsi  : 


I.   iiKcr.riKs 

licrcnus  onlinnircs  \ 

Di'DJls  (11'  wliiirpiiic I  .(!!•(( ,  ;m''. 

Droits  (If  toiiiUKic ;<:(.<. OUI 

Alxmiu'iiUMits  ixinr  dniils  (!(.■   piti'l (is.lits 

AiiumkU's Mi\ 

I.dcati.iiis.  rc(l('\  aïK'os  dis  iTsi's.   oie .■)'i.S(i(( 

• I  ..'):)•.'.'.•:).» 

(Junipfr  cupitnl  cl  cinpnuils  : 

A\  aiu't's  (lu  1  )i(iiuiiii)H  \hniv  \v  Shiiichunitrl .  7.»  1  .tiilO ''. 

Siihvcnliiiii  (lu  Doniinion  pour  le   l)alisii|;f.  .ttiliii) 

()l)lij;aliims    1   ii  (i  l'niiscs  pour  rachat    diiuc 

l)artii'  (le  la   dette  du  liavre  li  l,'.'  ()/(> ^'.' 1 .  inil 

Heliipial  de  revereice  anit'-rieur  et  divers,.,  ITti.lMT 

1 .  stU  .  •.>.); 

Total .!.  1:>1.1IM) 
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II.     DKI'K.NSKS 

Srri'icc  do  lu  dette  : 

Mcinhiiiiix'iiii'iil  (r(il)lij;alii(iis  des  cnipriinls 
•lu  liaviv 1   (,7,j    ;„„fr_ 

InliMvIs    (les    iihlipiiliiins   des  i-inpriinls  du 
'"'^'•'' <i;i7.  Mij 

liiliTols  des  iiNiieu'i's  l'aiti-s  par  le  iJumiiiidii 

pniii'  le  Shi/)  rhiinncl .■)!.■).  77  ; 

:!.  •-'•.'!•,;«(;!»'. 

Tnirim.r  neufs  : 

'ria\au\  d'aiiu-liiii'ali(/ii  (lu  liavrc l',Mi.;i,S(i  ■. 

Travaux  d'auii'-lioraliun  du  Sfiip  chituncl.  .  .      I  .o;ui.3;<7 

St.Tvici'  du  halisaK»'  du  Shl/i  clinniwl Ii.y29 

■ 1.2!':).-.'J1!  '. 

Dépenses  ordinHiros  et  diverses: 

l"i-ai>  d'oxpldilatiou.  d  enlifl  icu  cl  do  ivpa- 

lalimis  du  lia\  rc 5.(0.0  10 '■■ 

Di-pcnsfs  diviTscs •->70.(ii7 

SOO.IIsT''. 

''"'"' i.;}i>.)..ioN'. 

l);tutrt'     pari     k'.s     coinplcs    de     l'exercice     l.S!>2     .se 
ivsunu'iit  (le  \;\  manière  suivante  : 


I.     UKC.KI  ii:.s. 
liereniis  nrdinnires  : 

Dec  lit  s  df  >rhiirf;ui(>' 1.  ll!l.7s7■^ 

I.iicalinus  l'I    rcdcxaiut's  diverses (ij.fi.'jO 

■ I  ..'il.').  1.(7'', 

(:>nnj)le   e;ij)itiil  et  emprunts: 

Appi'dvisioiincuieiils  .■(    ic1i«pials  de    l'exei'- 

.•iee   piveéderil :..(  1  .(Î.Vt-' . 

1  laites  sui'  la  l)au(pie  de  Mdutival lill   7ti8 

'•'^••■•^ 2-;,i:,:, 

1.I77,07.V'. 

I.   .Kiiisi  lépai'lis  : 

r.iiuuuerei'  a\ee  I  éli'auficr I    ■^■^■^  ■^^^■  , 

Ti'alle  lueal    v  enuipris  ,-.■.>, 000".   pavés  à  I  iliedalM.iVue"- 

ment    par    la    ( pa^uK-    de    iia\  ij;ali,.ii    llichrlicii    m,! 

(Inliind .,.,-.■ 

1 1  fi .  1 .  r  '. 

/.es-  forts  (Jiuniiliens. 
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Comptes  (le  la  Caisse  des  Invalides  du 
pilotage  : 

(".apital  en  caisse  au   1"  janvier  \W1 235. '•ÎOf', 

liilércts  et  revenus  divers i0.3j.< 

J95.773f' 

Total 2.988.28.3'' 

< 

II.  di^;pf:nsi:s 
Dépenses  ordinaires  {compte  revenu  )  : 

Iiiti5rcts  sur  la  dette  du   havre  pi-uprenicnt 

«lite ti28.H10". 

Ciiiiipte  de  la  banciue  de  Montréal 20.977 

'rraitement  du  personnel  d'administration.  39.0.39 
l''rais  de  perception  des   taxes,  éclairafre  et 

chanlîage S 1 .  1 12 

ICiiti'etien,  cui-age   et   réparation-^  du  havre.  3S7.02i 

Divers 28.722 

1  .  206 . 0 1  i  '' 

Dépenses  pour  travaux  neufs  (compte 
capital)   : 

Au>;nientation  du  matériel  des  travaux 021.080^'. 

hi-a^ra^es  et    remblais   pour  la  constiMiclion 

de   la  difîue  d  abi-i i03.07() 

Ui'afiaj^es    divers .'<•). 97») 

ijuais  d'Hoehela),'a 2i3.390 

Chemins  de  fer  du  purt 30.  Il  i 

Divers 37.8.39 

■  1  ,  100.21)9    . 

Caisse  des  invalides  du  pilotage  : 

PiMisicins 21.081  ''. 

C.iipilal   l'estant   en    caisse  au  .31    déctMubre 

I  ,S92 2t)0 .  t)t)9 

283.. 330  '. 

|{a!«ncedis|)onil)le  et  approvisionnement^  en 

magasin  au    31  décembre  |s92 9t).t)30''. 

'  90. 030    . 

Total 2.9S8.2K.i'  . 

Li   (lotte  d(?.n   Commissairos    du    haviv  do   Montréal. 
roi)résentée  [kw  les  ohli^Mlion  dos  emprunts  émis  puhli- 
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(luonionl,  di'tlt'  (jui  n  a  sul)i  ni  au*înientation  ni  «liniinu- 
lion  dans  le  cours  de  l'annét'  ISi>"2,  s'élevait  au  I"' jan- 
vier IS!(.'{;i  12. 1  "n.OtMl  l'r.  correspondant  à  un  cliilVre 
d'intérêts  annuels  de  (i^tS.SlO  fr.  c[ui  accuse  un  taux 
nioven  d'intérêt  de  o  fr.  I"  "/,,. 

Les  dernières  émissions  ont  et'  faites  à  un  taux 
voisin  de  ï  "/„. 

Pfirf  Wiin/cn.  —  I,e  /'or/  \Vnr(h'n  est  un  expert 
ollicit'i  dont  l'intervent'on  dans  les  o])érations  du  (loin- 
merci'  maritime  est  tantôt  ohiitçatoire.  tantôt  faculta- 
tive .  mais  dont  les  constatations,  expertises  et  arhi- 
tra^-es  concern<»nt  la  navij^ation  font  l'objet  do  procès- 
verbaux  enrejfistrés  et  de  certificats  auxcjuels  la  loi 
attribue  un   caractère  particulier  d'authenticité. 

La  charfji'e  de  Port  Warden  a  été  créée  et  les  fonctions 
correspondant  à  cette  charge  ont  été  définies  pour  les 
ports  du  Canada,  soil  par  un  acte  spécial  à  chacpie  port, 
soit  par  l'acte  général  du  2(>  mai  ISTi-. 

A  I  exception  des  ports  de  Montréal.  Out'bec  et  Saint- 
John,  pour  K's(piels  il  avait  été  pourvu  séparément  à 
une  date  antérieure,  lacté  de  ISTt  s'appli(jue  en  réalité' 
à  tous  les  ports  du  Dominion,  Hn  vertu  de  cet  acte,  il 
appartient  au  Gouverneur  en  (]t)nseil  de  désigner  les 
ports  oîi  la  charge  de  Port  Wai'den  doit  être  établie,  et 
de  nonuner  à  celte  charge.  Le  l^ort  Warden  est  placé 
sous  l'autorité  du  Dc'partement  de  la  Marine  et  des 
Pèchei'ies;  mais,  l'ii  outre,  il  ivlève  dans  une  certaine 
mesure  du  linnrd  of  Tnido  ou  de  la  C.hnmhrc  de  (l<nn- 
miTcc  dans  les  p(»rts  où  existent  des  associatit)ns  dt' 
celle  naliu'e  régulièrement  incorporées.  La  loi  générale 
prévoit  en  elVet  dans  certains  cas  un  droit  d  appel  di's 
décisions  du  Port  Warden  devanf  le  lionrd  of  Trudc 
ou  la  ('.lianthrc  de  f'.otnmorco:  elK'  (hume  au  (Conseil  de 
celte  itirporation   le  pouvoir  d'établir  h'  tarif  des   hono- 
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rairos  dus  pour  les  services  du  Fort  \\'ju(l('n  et  de  ses 
adjoints,  tarif  qui  n'entre  en  vig'ueur  c|u"après  avoir  été 
ap])rouvé  par  le  Gouverneur  en  Ct)nseil. 

A  Montréal,  le  Fort  Warden,  dont  la  chargée  a  été 
créée  en  ISOM,  et  son  supj)léant,  le  J)r/nifi/  Por/  ]}'»/•- 
(Ion,  sont  nommés  par  le  (Conseil  du  Jionnl  of  Trnde^. 
dont  ils  déj)en(lent  directement. 

(^est  par  l'entremise  du  lioanl  of  Trmlc  (pie  le  rap- 
port annuel  du  Port  Warden  sur  les  ojiéralions  de  sii 
charj^e  est  adressé  au  Ministre  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries. 

Les  dispositions  suivantes,  relatives  au  Port  Warden 
de  Montréal,  ne  diirèrent  pas  sensiblement  de  celles  qui 
s'appliquent  d'une  manière  fj^énérale  aux  ports  du  Domi- 
nion en  vertu  de  l'acte  île  lS7i, 

Le  Port  Warden  réside  olliciellenu'nt  au  bureau  (pi'i! 
doit  entretenir  dans  la  cité,  et  où  lui  sont  adressées 
toutes  recpiètes  et  communications  se  rapportant  aux 
alVaires  de  sa  charjj^e.  Il  v  tient  un  le^'-istre  sur  lecpiel  il 
consigne  les  rapj)orts  relatifs  aux  opérations  elFectuées 
par  lui;  ce  rej^istre  peut  à  toute  époipie  être  considté  par 
les  intéressés.  11  conserve  la  minute  de  tous  les  certili- 
cats  délivrés  sous  son  cachet  et  sa  sifji'nature  ;  il  en 
délivre  une  copie  tiiuhrée  et  sii^née  par  lui,  toutes  les 
l'ois  qu'il  en  est  requis,  moyennant  le  paiement  des 
honoraires  lixés  par  le  tarif.  Ses  assistants  opèn'ut  con- 
curremment avec  lui,  et  peuvent  a^ir  en  son  lieu  et  place. 

Tout  capitaine  ou  patron  d'un  navire  de  mer.  en 
arrivant  dans  le  port,  doit,   pour  recevoir  un   cerlilicat 


1.  I,e  BonrtI  ofTrntle  iW  Montrcal  es!  une  assdi'iiitioii  dt-s  lu'jiiiciiinl- 
(lu  lii  (".itt-.  (|iii  s'est  lurinéi'  on  ISlO  pour  snroéik'i'  à  l'imciiMi  llommiUv 
of  Trutlc  urn'anisc'  dès  \X'2'1.  Il  a  ubltMiii  son  aclf  (rinrorpoi'iilion  ri 
l'appi'oljation  de  ses  slalutsen  IMI  et  s'est  (léfmil  ivenieiit  l'onslitiié  en 
IHl'i.I.e  nonihi-edes  niernhres  était, en  IN!i'2,  eoniprisenti'e  1 .  100  et  1  .'2(iii. 
I,a  eoi'poi-alion  est  administrée  par  un  Conseil  de  16  membres,  y  eoiii- 
pi'is  le  Président,  les  deux  \'ice-l'rési(lenls  et  un  Trésorier. 
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(lui  lui  t'st  in'cessaire  on  vue  d'obti'iiir  li'  tonj;v  do  la 
tldUiiiu-  au  (It'part..  se  rcndro  au  l)Uivau  du  l'orl  W'ardon 
et  faiiv    un   rapport  écrit    concernant  son    navire  et  sa 


carfcaisiui. 


Tout  capilaine  (jui,  ol)li;;v  (ralK'<,''er  son  navire  ou 
pour  luu'  autre  caust'  nécessaii'e.  a  dû  rompre  cliarg'e 
avant  son  arrivée  dans  le  port,  doit  iniinédiatenient.  s'il 
a  constat»'  (|uel(jue  avarit>  dans  la  car|^aison.  en  donner 
avis  au  Port  Warden.  ivant  ([u'il  ne  soit  touché  à  la 
niarcliaiidise    sous  peine  d'une  amende  de  20S  IV., 

Sur  nolilication  et  re(piète  des  parties,  le  l*ort  W'ar- 
ili'u  doit  se  rendre  immédiatement  ;i  hoi'd  de  tout  navii-e 
ou  bateau,  sur  tout  «[uai.  ou  dans  tout  maj^asin,  pour  y 
constater  les  conditions  d  ari'imagc  de  la  car^-aison. 
examiner  les  marchandises  avariées  et  reclu'niier  la 
cause  des  avaries.  11  conuait  de  toute  visite  et  expertise 
des  navires  et  cargaisons  avariés  v[  eu  délivre  certificat. 

I.orscpiil  en  est  l'ecpiis.  li"  Poi't  Warden  doit  examiner 
et  expertiser  tout  navii'e  ayant  soull'ert  avaries  ou  nau- 
li'ai;f  et  tout  navire  considi'ri'  connue  im[)ropre  à 
reprendre  la  mer  ;  il  examine  les  co([ues  et  les  a^i'ès  et 
dt'lcrmine  le  domma^^'e  éprouve"  eu  se  taisant  assisti-r. 
s'il  y  a  lieu,  de  ciiarpentiers,  voiliers,  j^iu'eurs  ou  autres 
])ersonnes  compétentes.  Le  Port  Warden.  loi-scju  il  en 
est  recpiis.  doit  également  expertiser  les  l'éparations 
nécessaires  pour  mettre  un  navire  imi  (Hat  de  re|)rendre 
la  mei'  :  son  cerlilicat  constatant  (pie  ci's  opérations  (Uit 
l'tc  laites  constitue  mu'  preuve  (pu-  le  navire  est  apte 
il  la  navigation. 

.\ucun  navire,  aucune  marcliaudise  ou  autre  propriété 
lie  peuvent  être  vi'udus  comnu'  avai'iés  poui'  le  compli' 
lies  assuri'urs  ii  moins  d'avoii-  été  [)réalal)lenient  exa- 
minés vl  condamnés  r(\i;uliéremenl.  et  dans  ce  cas  le 
Port  W  arden  doit  être  a[)pel(''  à  intt'rvenir  comme  1  un 
«les  experts. 
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Inul  (loiiiinissjiire  ;i|»|)('K'  à  faire  la  vonte.  dans  la 
\  iljt'  (le  M<intrt-al.  <i"un  navire  fondamné,  cm  des  maté- 
l'iaux  d'un  tel  navire,  du  de  inareliandises  îtvariées  h 
l)()rd  d'un  navire  ou  haleau  de  mer  ou  de  navigation 
intéi'ieure.  lorscjiu'  la  vente  est  l'aile  pour  le  eompte  des 
assureurs  on  d  autres  personnes  intéressées,  est  tenu  de 
remettre  liHat  de  la  vente  au  bureau  du  l*orl  \\  arden, 
dans  les  l()  jours  (pii  la  suivent  sous  peine  dune 
amende  dt-  I  d'i  Ir. 

l.e  l*i»rt  \\  arden  est  appelé  ;i  vérilier  les  conditions 
de  eliai'j^em«-nt  des  naviii's  et  à  assurer  sous  ee  rapport 
les  prescriptions  des  lois  et  repliements.  Il  ixcrce 
notamment  un  contrôle  étroit  sur  la  préparation  des 
Cf'iles.  le  douhlii^^e  d(>s  parois,  rinstallation  des  pompes 
et  t(tules  les  conditions  do  chargement  des  navires  (jui 
doivent  être  remplis  jdus  ou  moins  c(»mplètement  d»' 
j;i"iins  en  grenier. 

Le  capitaine  d'un  navire  (pii  doit  recevoir  un  charge- 
ment de  ce  ji'enre  est  tenu,  au  fur  et  à  mesure  de  la  pré- 
paration des  cales,  d'aviser  le  l'ort  W'arden  de  l'exé- 
cution du  travail  pour  le  mettre  en  mesure  d'en  l'aire  la 
vérification  avant  le  commencement  du  remplissa<,''(^ 
(sous  peine  dune  amende  de  i.lOO  Ir.  au  plus). 

Les  oflîciers  de  la  Douane  ne  peuvent  délivrer  de 
c(tn<j:é  à  aucun  navire  chargé  de  j^rains  en  totalité  ou  en 
partie  avant  (jue  le  capitaine  nt>  leur  ait  produit  un 
certificat  en  due  forme  délivré  |)ar  le  Port  W'arden  ou 
le  Deputy  Fort  W'arden  constatant  (pie  les  conditions 
réf,'-lementaires  ont  été  remplies  et  que  le  navire  peut 
prendre  la  nier. 

Le  Port  W'arden,  lorsqu'il  en  est  recjuis  par  écrit,  doit 
prononcer  arl)itralement  sur  toute  contestation  entre  le 
capitaine  ou  le  consiji^nataire  d'un  navire  ou  bateau,  elle 
|)ropriétaire.  expéditeur  t)u  consi^^iiataire  delà  car^çaison. 

Il  doit  aussi,  s'il  en  est  requis,  faire  l'estimation  et  le 
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jaugeage  dun  navii"  lorsqu'il  y  a  contestation  à  col 
égard  ou  lorsque  ces  évaluations  sont  autrement  néces- 
saires. 

11  peut  procéder  de  sa  pro])re  initiative  aux  visite»  et 
reconnaissances  (ju'il  juge  nécessaires. 

Dans  le  cas  où  les  parties  intéressées  contestent 
l'apjjlication  des  règlements,  telle  qu  elle  est  faiti'  par 
le  Fort  \\'arden,  elles  peuvent,  par  requête  adressée  au 
Secrétaire  du  liourd  of  Tmdc  de  Montréal,  faire  aj>pel 
et  provoquer  une  encpiète  et  un  nouvel  examen  par  le 
lioanl  of  E.vnininers^  dont  la  décision  est  définitive. 

Les  honoraires  dus  pour  les  reconnaissances,  visites 
et  expertises  du  l*ort  \\'arden.  et  pour  la  délivrance  des 
ttrtilicals  y  relatifs  sont  fixés  par  un  tarif  réglementaire 
et  oMigatoire  proposé  j)ar  le  Bonn!  of  Trnde  et  ap[)i'ouvé 
j)ar  le  Gouverneui'. 

V.  —  Amélioration  du  Chenal  entre  Québec  et  Montréal.  — 

Ship  Channel. 

Un  a  donné  ci-dessus  des  renseignements  adminis- 
tratifs et  financiers  sur  les  travaux  d'amélioration  du 
chenal  navigable  du  Saint-Laurent  entre  Québec  (^t 
Montréal. 

(<es  importants  travaux,  qui  ont  rendu  le  port  de 
M«)ntréal  accessible  ])our  les  navires  de  mer  du  [)lus  fort 
tonnage,  méritent  une  description  spéciale.  (Planche  2.) 

Le  lac  Saint-Pierre,  situé  entre  Québec  et  Montréal,  a 
environ  32  kilomètres  de  long  sur  14  de  large.  Les  allu- 
vions  qu'entraînent  les  eaux  supérieures  s'y  déposent  et 
provoquent  la  formation  de  marécages  et  d'iles  basses 

1.  D'après  l'acte  (ïcnéi'jil  de  1874,  l'appel  a  lieu  devant,  le  Conseil  du 
lioiird  of  Triide  ou  (Iv  la  Chambre  de  Coninierc-e  ;  le  Poil  Wiirdi'n's 
/Jo.irJ  o/'iAf.imi fiers  est  une  Coniniission  spceiale  nommée  par  le  Con- 
seil  du  Board  of  Trade  de  Montréal  pour  exercer  ce  cunlinle. 
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(flnts),  îiu  milieu  (Icsqui'lles  circuK'iit  des  chenaux 
sinueux  et  peu  prol'ontls. 

Le  faible  inouilla^'-e  clans  le  lac  et  sur  certains  points 
en  amont  empèehaient  la  remonte  des  navires  de  plus  de 
2">()  il  .'{(M)  tonneaux  jus(ju'à  Montréal. 

Depuis  longtemps  on  s'est  pn'oecupé  (ramélioror  cet 
état  do  choses  et  d'accroître  la  prol'ondt'ur,  ([ui  lU' 
dépassait  pas  .'{'"2(1  en  ([uehjues  endroits. 

Les  premières  reconnaissances  olliciellcs  dans  le 
clienal  lurent  laites  en  I.S.'{().  Aussitôt  après  Lacté 
d'Union  des  deux  (Canadas  I S iOi.  une-  étude  complète 
fut  ordonnée  par  le  dé[)artemeiil  des  travaux  publics 
[lioard  of  U'o/7>-.s  ,  cjui  obtint  imi  I.Sil  le  vole  d'un 
[)remicr  crédit  j)ar  la  l^éj^islature.  Les  premières  années 
lurent  employées  à  organiser  un  matériel  de  draga<;-es  et 
les  travaux  lurent  elVectivement  commencés  en  LSii. 
On  chercha  à  priiti([uer  im  chenal  rectiii^ne  de  'i '"  2."» 
(  1  i  pietlsj  de  prol'ondeur  et  !l  I '"  i."i  de  larj^cur  ii  travers 
les  finis  du  lac  Saint-Pierre,  l^n  prc'sence  di-s  tlillicultés 
et  des  dépenses  inattendues  résultant  de  la  construction 
de  ce  chenal  entièrement  arliliciel.  les  travaux  lurent 
suspendus  par  le  GouvernenuMit  en  IS'ili.  puis  déliniti- 
veinent  arrêtés  en  LSiT,  alois  (pie  le  creusement  n'avait 
pas  encore  été  opéré  complètement  siu'  la  moitié  di-  la 
largeur  projetée.  11  avait  alors  été  draj^'ué  environ 
:{!I.S.000  mètres  cubes  et  dépensé  près  de   I  .eS.'iO.dOO  IV. 

Les  travaux  ne  lurent  repris  ([n'en  LS.")!.  lors(jue  les 
(Commissaires  du  port  de  Montréal  en  lurent  chargés. 
On  renonça  alors  à  la  réalisation  du  chenal  rectilij;ne  du 
lac  Saint-Pierre  pour  se  contenter  do  l'amélioration  du 
chenal  naturel.  C  est  dans  ces  conditions  (jue  les  travaux 
ont  été  poursuivis  régulièrement  et  d'une  manière  à  peu 
près  continue  jusqu'en  IStSS,  i-n  prolongeant  les  dra- 
j^a^es  vers  l'amont  et  vers  l'aval,  à  mesure ([ue  l'extension 
donnée  au  programme  primitil"  et  les  mouillaj.;es  à  réali- 
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scr  lu'ci'ssitiiicnt  rapjjrdruiKlisscinciit  do  iiouvciiux  st'uils. 
La    proloiulcui'   ilitiis  K'    clu'Miil   a   «'U'  siicti'ssi\ cmcnt 
pDitct'.  ainsi  (|u On    la  dit  j)lus  haut  : 

il    ,')'"  (»."{     M»  |ii('(ls  cl  demi en  IH.'),") 

.•)'"  \'.)     \H  |)i.'d> 011  IS.')' 

(■)'"  Hl    •_>(!  |ii('(ls fil  IS»')») 

(•)'"  7i     •_>•_>  |)i.'(l> i-ii  IS7S 

7'"  ('»•_>    •_>:>  pieds t'ii  I.SS-.> 

S'"  ;{S   -JT  pieds  et  ileiiii   cii  I.SS.S 

La  liii'j^ciii'  de  la  cunt'llc.  (pii  n'est  jamais  inIV'riciU'c  :i 
!)|  '"  i.'i.  atteint  ÎI7'"  '»(l  dans  les  courlx's.  !»!)'"  (lodans  une 
pallie  du  lac  Saint-Pierre  et  jus([U  à  I .'{" '"  sur  eer'tains 
points. 

I.nrscpu'  le  elienal  a  été  inauj;in'é.  K- 7  n<>vend)re  IS(S(S. 
de  Montréal  au  (lap  (lliarles'.  mi  peu  au  dtdi'i  du  (la|)  à 
la  Hnehe.  la  prolondeur  en  eonire-has  du  niveau  des 
liasses  eaux  •'{ '"  H>  au-dessus  des  /1;i/s  du  lae  Saint- 
l'ierre  n"(''lait  nulle  pai'l  inférieure  à  H'"  .'{S.  sauf  sur  une 
Iles  petite  l()n,i;ueur.  dans  les  ehonauxdu  l*<)uillier  Uaver 
et  du  (laj)  (iliarli's,  <iù  le  mouillage  variait,  suivant  la 
montée  de  la  marée,  de  7'"  '-Ï'I  ii  !♦'"  I  i  t-n  basses  eiiux. 
Les  hauteurs  d'eau  indicpiées  ci-di'ssus  si'  rapjiortent  aux 
perio(U'S  d'(''tia^'e  ;  ([uand  les  eaux  sont  luiules.  notam- 
ment au  printi'inps.  la  profondeur  n'est  nidle  part  infe- 
rieuiH-  il  il  nièlri's:  idle  atteint  même  de  îl'"  10  ;i  II"', 
suivant  l'état  de  la  marée,  dans  lesehenaux  du  l'ouillier 
Kayer  el  du  (]iip  (Iharlos.  « 

l'ji  aval  du  (lap  Cdiarles,  il  n  a  iHi'  fait  aiuun  draj^a^c  ; 
la  profondi'ur  au-dessous  du  niveau  des  basses  mei's  est 
eomprise  entre  !>  et  12  mètres  sur  la  plus  jurande  partie 
du  |)arcours  ;  rWv  augmente  en  st-  rapproeliani  de 
(Juéhee  el  atteint  de  I  N  à  ;{()  nu'tres  aux  abords  de  ei'  port . 

I.   A    177  k.  siio    eu    aval    do    MoiUival,    7'.i    L.    7iiii    en     aiiioiil    ^\^• 
'Jiii'hct'. 
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Lit  inoiiidn'  proloïKlcur  ([ui  iiil  i'>U>  (.oiistiitc  dans  le 
clu'iial  l'ii  I.SÎ»2  il  t'U-  (le  iS'"  :\H.  Di's  iiaviivs  cahml  S"'2.S 
et  H'"  .'{."»  sont  iviiiDiilés  dans  le  cours  de  celle  année 
jus([u'à  Montréal.  (^)uel(jues  dra}j;'a}j^es  sonl  encore  néces- 
saires au-dessous  du  (lap  îi  la  Hoche,  pour  pernietlre  aux 
plus  jj^rands  navires  de  (k'scendre  le  lleuve  ii  loul  état 
de  la  luart'c. 

Les  mouvements  de  la  navif^alion  sont  g'randemonl 
facilités  par  un  l)on  halisaj^e  l't  im  éclairaji^e  cpii 
compi'end  M  l'anaux.  '{  feux  llollanlset  deux  bouées 
lumineuses  nu»uillées  ii  Sainte-Croix  et  à  la  pointe  aux 
Treud)les. 

Les  dra<j;a^''es  ont  été  etVectués  dans  les  terrains  li's 
plus  vai'iés.  Dans  le  lac  Saint-l'ierre.  •  il  a  été  extrait 
beaucoup  d'ar^-ile  fine  déposée  par  les  eaux  ;  ailleurs  on 
a  renc(uitré  principalement  de  larg'ile  bleue  plus  ou 
moins  mélanj^ée  de  •ji'raviers  et  de  cailloux,  du  sabb'.  des 
pierres  roulées,  des  bancs  de  cailloux,  des  blocs  roulés 
et  en  ({uebpu's  endroits  du  rocher  et  des  schistes. 

Les  déblais  ont  été  faits  sur  une  long'ueur  totale 
d'environ  72  Uilomètres  ;  ils  ont  atteint  plus  de  I  .'1  mil- 
lions de  met  l'es  cubes  et  coûté  [)lus  de  2(j  millions  de 
francs  ainsi  répartis  : 
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Ces  chiiïres  ne  comprennent  pas  les  déblais  exécutés 
antérieurement  à  ISoO. 


i.i:s  l'uurs  •  \N  \i»ii:ns  .'»!) 

Li'  iiiiiti'i  it'l  rinployi'  nux  li';i\iiux  a  loiisisU-  tu  <lia{;uts 
il  j^nxlits  cl  dragues  à  (.iiilh'r.  dctiit  \v  nomhrc  a  clc' de  (S  ;i 
lin  inoiiifiit  doiim''.  7  rciuorcjucurs.  '.\  hii^vics  pdiir  lever 
les  jiieriH's  el  iiii  assez,  {^ra ml  nninhr»'  de  chalands  cl  d(» 
|Kirleiiis  |)(iur  le  transport  des  dchiais.  Ce  niati'i'icl  a  elc 
s(iii\  eiil  iModilie  et    t  l'aiisluiine. 

Les  six  di'a};ui's  a  j^^odcts  en  scrviic  au  nionuMit  de 
racliévenient  des  travaux,  ru  LSiSS.  étaii-nl  ii  peu  près 
i<lenli(pics.  l'Iles  dalaii'iit  lie  l.STi.  Leurs  iixjucs  avaient 
il'"  !"■»  de  longueur.  S'"  X'i  de  largeiu',  ;{'"  10  de  |)ro- 
liincU'Ui'  di'  cale.  Les  niachint's.  nu  n(tnd)re  de  deux  par 
Italeau.  ('taient  verticales,  à  condensation  et  à  action 
directe;  idles  ctai<'nt  aci'ouplt'-es.  Les  cylindres  avaient 
II'"  "KlS  de  diamètre,  la  huigiunir  de  course  était  de 
<l"'  (S()."{  et  la  pression  de  la  vapeur  était  comprise  entre 
■  \^  .">  et  'i'^.  La  capacité  des  godets  variait  de  I  I .'{  ;i  "!•(( 
litres,  suivant  la  natiu'e  du  ti'rrain.  La  profondeur  à 
hapielle  les  dragui's  pouvaient  travailli'r  au-dessous  du 
plan  d'eau  était  de  I  I  '"'M)  à  1  I  "'  (K). 

Les  higues  pour  levei'  les  pii'iTCS  était-nt  montées  sur 
des  hatt'aux  de  l!l"'.S|  à  22'"  S(i  de  long,  de  ()'"  71  à 
7"'  :\2  de  large  et  do  1'"  H'.i  à  2'"  7i  de  prol'ondeui-  de 
cale.  Le  soulèvement  se  faisait  au  moyen  de  treuils  à 
vapeur. 

Li's  remorcpu'urs  avaient  de  2îl"'  2('>  h  LS'"  \ï  de  lon- 
gueur, de  :')'"  ."tt  il  i'"  :iO  de  largeur  et  de  2"'  i!hi  I  "'  !)H 
de  hauteur  de  cale,  h'ur  tonnage  net  variait  de  ot'  ')7  ii 
17'  1)7.  Les  machines  étaient  géiUM'alement  verticales  et 
sans  condensation  avi'c  un  seul  cylindre. 

Les  chalands  étaient  de  typt's  très  variables:  (juatre 
d  entre  eux  avaient  un  tonnage  net  de  131  h  I  7()  tonneaux, 
et  22  pouvaient  porter  de  (V)  ;i  1  I  ."l  mètres  cubes. 

Toutes  les  co(jues  étaient  en  hwis. 

Le  travail  fait  |)ar  les  dragues  pendant  l'année  IH88  se 
lésume  ainsi  : 
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Le  iii('sur;ij,''('  des  (h'-hiais  ('lait  lait  dans  les  chalands 
[sroir.s i,  pouvant  conU'iiir  de  (il  i\  II.*'»  nu'lrcs  cuhcs 
lors([u  ils  iHait'iit  |)l(Mns,  mais  (jiii  nrlaiciit  coniptés  ((m 
pour  U\  il  ÎM  nu'lri's  i-ulx's.  alin  de  tenir  (.•oinplc  d  U[i 
remplissai^i'  incomplet. 

Le  temps  nominal  du  travail  des  draj^ues  ('lait  tantôt 
(le  1(1  et  lai)t("it  de  II  Iwures,  (piiind  elles  travaillaient 
seulenu'iit  le  jour  ;  il  t'tait  de  II  heures  pour  chacune  dis 
t'ipiijx's  (piand  les  enf^'in.s  fonctionnaient  jour  et  nuit.  I;i 
durée  du    travail  était  alors  comptei'  |)our  deux  jours. 

Le  rendement  des  dra-^iies  et  le  |)rix  de  revient  ont 
varit'  dans  de  très  larj^es  limites  avec  la  nature  des 
déhlais. 

Le  prix  de  revient  di-s  drai^aj^'es  a  été  en  moyenne  di' 
1  l'r.  '{'i  par  mètre  cube  pour  l'ensend>h'  des  travaux  :  il  :i 
(■•t(''  de  0  l'r.  tSS'i  pour  l'amu'e  LStSH.  (le  prix  l'st  un  peu 
supérieur  à  celui  des  anni'es  [)récé(lentes  parci'  (pu*.  !<■ 
travail  s'achevant.  les  (lrai;ues  n'ont  eu.  en  plusieurs 
points,  (juo  des  hauteurs  dv  coupes  j)i'U  considérahles. 
ou  ont  dû  enlev^er  seulement  (juehpu's  huttes.  De  plu^. 
les  eni^^ins  ont   fonctionné  jour  et  nuit   d'une  manière  i 
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iM'U  jni's  cniitiiiiic.  (  >ii  |)t'u(  adinclli'c  (jin-  le  prix  niovcii 
(les  <lt'-l)l;iis  :ivfi'  les  (lrii;;'U(>s  à  ^^odcts  dui'iiiil  la  «Icniicrc 
|M  rio<l«'  (Ifs  liiivîiiix  a  ('It-  fom|H'is  ciilrc  0  IV.  'd  t't 
<l  IV.   "•'»  par  iiM'Irc  cul)»-. 

lui  IS.SS.  dans  le  lac  Sainl-lMt'irc  la  dra«;u«' n"  H  a 
ciilcvc'  lH.'l.liOÎI  iiu'tri's  cul)t's  en  I  'i<S  jours  d»'  travail, 
sitil  2.î>i0  int'Ircs  par  j«»ur.  au  |>rix  iiunt-n  do  0  IV.  17 
par  iiirlr»'  cuhf  ;  ce  prix  vsi  \v  plus  l)as  qui  ait  jamais 
et»'  olilcnu  dans  les  travaux  df  crcuscnuMit  «lu  chenal, 
l'ar  foiitrc  rcidcvcincnl  de  Miti  nii'lrcs  cuhcs  (le  blocs 
rouN's  hniihlcrs  avec  uuc  des  hi^ucs  a  cxi^»'-  lOl  jours 
de  travail:  le  prix  de  revient  a  (Hé  de  17  IV.  i{.">  le  mètre 
rul)t'.  (  i Csl  1  un  (U'S  plus  ('levés  (jui  ait   été  atteint. 

Le  matériel  des  draf^'-aj^'es  a  été  l'emis  en  ItSHS  au 
di'par'.einent  des  Travaux  Publics,  (pii  a  pris  la  cliarj^'e 
des  travaux  de  paraclu'vemenl  et  d Cntrelien  depuis  le 
I"  janvier  ISSÎI. 

l.e  rapport  du  déparlenuMil  des  Travaux  l'uhlics 
liiurnil.  sur  les  conditions  d'ex(''cution  des  draj^a<^es 
eirfctu(''s  j)ar  ses  soins  pendant  rannée  liscale  linissant  au 
){(!  juin  liS!l.'{.  des  renseij^nements  détaillés,  ipie  I  (Hi 
trouve  résumés  dans  le  tableau  ci-après  : 
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VI.  —  Description  du  port. 

Le  port  ou  havre  de  Montréal  (pi.  '{  et  oi,  jjlacé 
sous  l'autorité  des  Harhour  Cornmissionrrs  est  l'onué 
par  le  Saint-Laurent,  dont  la  rive  Nord,  en  aval 
du  pont  Victoria,  est  bordée  de  quais  et  môles  [ivhnrfs 
et  piors\  le  long'  desquels  passe  le  chenal  navigable, 
dragué  à  une  profondeur  d'au  moins  8"'  .'{S  (27  pieds  et 
demi  jusqu'au  débouché  du  canal  de  Lachine.  La  navi- 
gation maritime  utilise  d'ailleurs,  concurremment  avec  les 
bateaux  de  navigation  intérieure,  les  bassins  creusés 
dans  les  biefs  infé'-ieurs  du  canal  de  Lachine,  lesquels 
sont  placés  sous  l'autorité  directe  du  Gouvernement  du 
l)(>minion  (département  des  Cdiemins  de  fer  et  (lanaux). 

Quais  et  mâles  du  Suinf-Lnurcnt.  —  Le  icatrr- 
frnnt  du  Saint-Laurent  se  développe  sur  une  longueur 
(le  plus  de  six  kilomètres,  comment^-ant  un  peu  en 
aval  du  pont  Victoria  pour  se  prolonger  devant  Hoche- 
laga  et  Maisonneuve  ;  il  est  réjiarti  en  iG  sections  i\  peu 
près  égales,  pourvues  de  (juais,  môles,  emhnnkmonts  iné- 
galement utilisables  pour  la  navigation  maritime.  iPl.  '.\.) 

Les  trois  premières  sections,  en  partant  <lu  pont  \'ic- 
toria.  sont  à  j)eine  améliorées.  Les  sections  4  à  II, 
situées  au  sud  des  bassins  du  canal  tle  Lachine,  en 
amont  du  débouché  du  canal,  sont  pourvues  de  ([uais, 
au  pied  desquels  a  été  creusée  dans  le  rocher  une 
souille  d'environ  six  mètres  de  profondeur,  désignée 
sous  le  nom  de  bassin  de  la  pointe  du  Moulin  à  vent 
(  1  '  "indm ill  Pain t  lUisin ) . 

Les  sections  12  à  2.",  commençant  immédiatement  en 
aval  du  débouché  du  canal  de  Lachine,  sont  spécialement 
alfectées  aux  grandes  lignes  de  navigation  régulières. 

Les  sections  12,  l.'L   It,  formant  ce   ([u'on  appelle  le 
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bassin  dv  la  Reine  et  le  bassin  Kli^in.  eoniprennenl  Its 
|)ostes  d'accostafji-e  de  la  liii;ne  Allan,  où  la  profondeur 
d'eau  est  d'environ  H'"  Hi)  iprol'ondeur  niininia  N '"  H8). 

I.e  môle  ou  <|uai  de  Tlle  il.sUtnd  ir/mrf),  abritant  le 
bassin  du  lioi  {Kln;/\s  li.tsin  .  l'orme  la  I  o'' section  où  se 
trouvent  les  postes  d'accoslafjfe  des  li<i^nes  Hed  (]ross  cl 
niack  Diamond;  la  i)rol'ondeur  d'eau  est  ^généralement  (U' 
8'"  i(l  à  H'"  8(1. 

Les  H»''  et  17'' sections.  comj)renant  le  môle  Hicbelieu. 
sont  occu|)ées  par  la  Dominion  Une;  on  v  trouve  un 
mouillajj^e  de  8'"  iO  en  basses  eaux. 

Les  18''  et  lil'"  sections,  comprenant  les  môles  et 
bassins  Jac((ues  Cartier  et  Bonsecours,  sont  occupées  par 
la  plus  importante  des  li<,nies  locales  de  navijji'ation  du 
Saint-Laurent,  la  liichcUou  nnd  Ontario  Une.  Les  ferrv  s 
de  l'ile  Sainte-Hélène  et  de  la  Prairie  ont  respective- 
ment leur  jxtinl  d'attache  aux  môles  Jacques  Cartier  d 
Bonsecours.  La  ])i'ol'ondeur  est  d'environ  i  '"  .'iO  dans  le 
bassin  Jacques  Cartier  et  d'environ  8'"  iO  dans  le  bassin 
Bonsecoiu's. 

Les  sections  '20  et  'J.\  comprennent  le  môle  Victori:i 
et  le  bassin  nnlitaire  abrité  par  ce  môle.  Les  quais  du 
bassin  militaire  sont  occupés  pai-  deux  lij^-nes  de  naviga- 
tion importantes  :  lienvor  Une,  Thomson  Une;  les  (lr;i- 
}4a^es  exécutés  dans  ce  bassin  ont  été  j)oussés  à  une  pm- 
fondeur  dv  plus  de  îl  mètres,  pour  y  maintenir  une  \n-n- 
l'ondeur  au  moins  éj;ale  à  celle  du  chenal  navigable. 

La  section  22.  en  face  des  j,n-ands  élévateurs  à  grains, 
est  occupée  par  la  li<>iH'  Hoss  ;  les  draj^ages  devant  cetir 
section  sont  exécutés  à  une  profondeur  de  plus  de!)  mètres. 

La  section2.'{  (([uaides  Connnissairesl.où  l'on  entretient 
la  ménu>  profondeur,  est  occupée  par  la  lifi-ne  I)(Uialds(Ui 

Les  (piais  établis  sur  les  sections  21.  2.")  et  suivantes, 
jusqu'à  IIoclieIa<;a.  ont  été  construits  à  une  date  plu^ 
i-écenti'.  en  prolitant  du  produit  des  dragaj.fes  du  chemil 
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iiav  ii;iil)l('  |)(>ui'  r<'ml)lav('r  l'I  ii'iiulariscr  les  Icrrc-plt'ins 
(iiii  l()iii;rnl  la  voie  du  cluMiiin  de  l'or  (  lanadicu  du  l*aci- 
li(|U('.  Des  dra_n'aj4"i's  out  clc  cll'cclui's  en  avant  de  ces 
(luais  |)(iiii'  l'aire  dispai'ailre  les  hancs  (|ui  les  st-paraiciil 
ilu  clifiial  navii;al)lr. 

l.cs  ([uais  et  môles  dont  la  (.'nnstruetiftn  est  coninu'u- 
f('('  il  ildi'lu'lana  cl  Maisdiiiicuvc  scelions  ]'2  ;i  Ut  l'ont 
[laitic  du  nouveau  projet  d  anudioration  du  port, 

1  ,a  longueur  totale  des  (jnais  aeeostahles  anjourd  liui 
ulilisi's  pai'  la  iiaN  ii^ation.  v  compris  les  môK's.  est  de 
S.  ÎIMI  mètres  en\  iron  ' . 

Les  môles  sont  constitués  par  des  rend)lais  maintenus 
dans  une  eni'cintc  en  irihirurl,,  les  (juais  sont  ei;;ili'- 
inciil  construits  en  cri Inrnrl,-. 

Les  terre-pleins  au  <lroit  de  la  partie  centrale  de  la 
ville  sont  le  plus  somcnt  t'iahlis  ;i  une  hauteur  de  2'"  liO 
au-ilessus  du  niveau  des  basses  eaux,  ils  sont  en  conlic- 
is  (les  rues  de  la    \  ille.  (|ui  sont  prott-^'écs  par  un  www 
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de  soiilènemenl  surmonlt'  d  un  parapet  de  protection 
aiase  ii  ."'» '"  !)|.  au-dessus  du  luveau  (U's  eaux  d  ('tc' :  le 
pai'apet  a  été  établi  à  la  suite  des  inoiuliilions  de  iSSC» 
el  de  INS7.  ()n  aiHÔde  des  l'ues  de  la  ville  aux  (piais  ou 
niversemenl  au  mo\en  de  ram|)es  (UaMies  di'  lîislanci' 
en  dislance.    IM.  :î.  Ii-.  'l  et   '.\ .  V\.  W. 
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La  liM'f^our  (li's  teiTt'-])l('ins  est  comprise  h'  plus  snint'iil 
entre  '{.'i  et  ('»()  mètres.  Au  pied  du  nuu'  (\v  soutènement, 
diuis  la  partie  eiMitrale  du  port,  on  trouve  (ra])onl  iiur 
voie  eliarretii're  de  îl  mètres  de  largeur.  j)uis  des  voies 
i'errées.  généralement  au  nond)re  de  deux.  et.  au  delii 
des  voies,  l'espace  alTecté  au  (K'jx'it  des  marchandises. 
Sur  cette  zone  sont  dis|)osés  un  certain  nond)re  de 
liani;ars  de  |(»  mètres  de  larj^eui'.  (a'S  lian^ars  soiil 
démonlahles.  ils  sont  enlevi's  cluKjue  année  à  la  lin  de 
la  saison  de  la  navigation  vi  rt'n'dilit's  au  printemps, 
(jctle  manière  de  taire,  très  onéreusi',  i-st  nc'cessaire  pour 
éviter  (pie  les  hani^'ars  ne  soient  (K'molis  par  les  places 
(jui  sacciunulent  sur  les    terre-pleins  durant  I  hiver. 

Les  i;-laces  ainsi  déposées  sur  les  terre-pleins  sont 
parfois  en  (piantilé  considi-rahle.  lui  INiS"».  leur  épaisseur 
variait  de  (I '"  !)0  a  \'2  mètres:  dès  ([ue  1  ahaissi'uu'nt  du 
plan  d"eau  le  permit,  h'  t  mai.  iOO  à  "KMI  hommes  et  KlH 
cîu  v'iux  avi'c  voitiu'es  et  racloirs  ont  travaillé  au  nel- 
lova^e  des  (piais.  opéi-ation  ([ui  n  a  été  aclu'vée  (jue  le  liii 
mai.  On  estime  ([u'il  y  avait  sur  les  ([uais  2!I2.(HIII 
tonnes  di'  i;laci' dont  J.'i'i.OOd  ont  ('té  eidev(''es  pai'  di"< 
proc(''(lés  aililiciels.  La  dépense  a  atteint  iS.OSd  IVancs; 
I^H-néralement  lenlèvement  des  «^-laces  ne  coûte  annuelle- 
ment que  de  Kl  à  'iO.OOO  lianes. 

La  pi'ol'ondeur.  dans  une  partie  du  [)ort  et  en  avant 
des  (juais.  atteint  et  dépasse  même  îl'"  I  \  au-dessoib 
du  niveau  des  basses  eaux  ;  en  certains  points  les  drii- 
^•a|.;es  sont  poussés  à  îl'"  7.'»  en  contre-ha-    de  ce  niveau 

L  entretien  des  ouvraj^es  du  port  doune  lieu  à  uiii 
d(''[)ense  (pii  s Cst  élevée  en  moyenne,  poiu'  ces  (lerni('n- 
années,  ii  21I(S.:2(HI  IVancs  et  dont  le  montant  annuel  > 
été  compris  entre  ){7'i..'{|(l  et  2')'). .'{().')  l'r. 


li.issins    (lu     riuiid     do     Lnchinc.    —    I^e    canal     d' 
Lachine  déhouche  dans  la  [)artie  du  |)ort  désignée  sou- 
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If  nom  (le  Ijiissiii  do  la  liciiic  pur  deux  uToupcs  (rrc'lus(>s 
fl  bassins. 

Les  anciennes  éfluscs.  n"~  I  r\  2.  (jui  comprennent 
enire  elles  le  \'ieu\-l)assin  de  Hi."i  "•  environ  de  lon- 
-ueui-;  ont  (»l  mètres  de  loni^iieur  sui'  l-'P"  7(1  de  lai-^xuir 
el  2  '"  7  î  de  mouillai;'!'  en  hassi-s  eaux  ;  elles  ne  s(»nl  ])ra- 
lieahles  <|ue  pour  les  haleaux  de  na\  i_i;alion  inli'Tieure. 

l.es  nouvelles  t'cluses.  W'  I  et  2.  ont  H2'"  •'{()  de  lon- 
L;iieur.  !.'{'"  id  de  lari;-eur  et  im  mouillaj^'e  mininuim  de 
."»'"  i!»:  elles  diinnenl  passai;c  aux  n;i\  ires  de  mei-  de 
tiianl  d  eau  nioveii.  dans  la  j)artie  aval  du  canal,  et 
conipi'eimenl  entre  elles  un  pi-emier  hassin  iJassin- 
Neiif  de  Hi'C"  70  de  longueur  et  de  NU'"  environ  de 
largeur  lUovenne.  dont  les  cjuais  accostahles  [H'c'senlent 
un  dt'Vt'loppenu'ut  total  de  plus  de  ^Sl)  mètres  avec  \m 
niouillai^-e  de  .">  '"    iil. 

l'.n  amont  de  I  t'cluse  n"  2  le  canal  l'oiMue  im  lary-e 
t'panouissemi-nL  di'sii;né  sous  le  nom  de  hassin  du 
canal  de  I.acliine.  dans  lecpud  a  ('lé  prati([uè  un  chenal 
ci'eusi'  à  la  prol'ondt'ur  de  .'i '"  SU  en\iron.  (rui  se  i)ro- 
lon-'e  jus(prau  hassin  \\'ellini;ton.  (le  hassin,  creusé  à 
la  même  profondeur,  a  MSI  ■"  de  longueur  sur  ('.S'"  (Kl  de 
lai--eur:  il  prc'sente  un  développement  de  (piais  utili- 
sahles  de  Smi '"  tiO.  im  j)ie(l  descpuds  un  trouNC  un  mouil- 
lage minimum  de  "i  '"  S(l. 

I.e  resli'  des  hassins  du  canal,  entre  les  ('idiises  n"  2 
ancienne  et  nouvelle  d'une  paii.  el  les  écluses  Saint- 
(lahriel.  d'autre  part,  est  plus  parliculièit'menl  anu'ua^é 
jiour  h's  opi'rations  de  la  navi-alion  intériiaire.  Les 
(]uais,  de  construction  réci'ute.  dont  le  (h'veloppement 
.si  de  2.!MM)"'  environ  entre  les  ponis  Wellin-ton  et 
les  (•■eluses  Saint-Gahriel.  sont  fondes  de  manière  à 
])erineltre  de  donner  au  canal  un  niouillaj^'e  de  i  '"  :27. 
•  Iiioique  la  piofoiuleur  actuelle  ne  dépasse  pas  ordi- 
uaii'i'ment  M'"  ((."i. 


r.s 


i.i:s  i'(»nis  c.A.N  \I)Ii;ns 


l.cs  (|uai.s  |)lus  iiiicit'us,  l'xisliinl  ciilic  K's  ('cluses  u""  _* 
cl  les  |>(ints  \\'elliii,i;l<»iK  sdiil  loïKlés  j)lus  luilll  ;  leiii 
(le\  fl(i|)j)eineiil  es|  de    I  .  "1:2."» '". 

L;i  IniiLiiieiir  loliilc  (les  ([iiiiis  du  l'iiual  cl  de  ses  bas- 
sins dans  la  Iravcrsée  de  Montréal  esl  ainsi  (renvirmi 
i  ..'»(in  niclres. 

Les  Kassiiis  du  canal.  ulilis(''s  pour  les  opi-i'alions 
coninierciales  pendant  la  saison  de  la  navigation,  sei'veiit 
de  ret'uL;-e  |)i'ndant  1  liivci'uai^c  aux  na\ii'es  désarnu's, 
aux  di'ai;iics.  chalands  et  l'cniorcpicurs  du  Saint-l.au- 
reiil.  et  au  matériel  llollanl  employé  |)oui'  li'  transhurdc- 
nu'ul  (K'S  iirains. 

VII.  —  Travaux    d'amélioration    du    havre. 

1  )es  ti'avaux  importants  ont  (■'t(''  entrepris,  suivant  un 
pro^i'iiuime  arrête  <le  cfuucit  par  les  (  lonunissaires  du 
havre  et  par  le  (".onseii  municipal  de  Montréal,  et  delini- 
tivemenl  approux  ('  par  le  (louverneur  en  (lonseil,  le  IT 
jan\  ier  IS'.M.  pour  anu'liorei'  et  accroitre  les  iustalLi- 
tions  du  |)ort.  en  même  temps  (pu-  pour  prot(''_i;'er  l:i 
ville  contre   1  invasion  des  i;laces  el  les  inondalions. 

Ces  travaux  comprennent  la  constructif)n  de  nou- 
veaux (piais  et  ukMcs  vers  les  deux  extrchnites  du  ])iii! 
et  celle  d  ime  li'rande  dii;ue  de  protection  en  anu)nl  de-- 
étahlissements  du  (^ouunerce  Maritime.  (^Pl.'{.^ 

Qiiiiis  cl  moles.  —  Dans  la  ])artie  aval  du  [)oi't  nii 
utilise  1  em[)lacenu'nl  des  bancs  d  IIochelai;a  et  Ji 
Maisonneuve  sections  il  ;i  'i('»  du  inifcrfnm/ :  poui 
V  ('laldir  des  ([uais  et  des  ukiIcs  rendus  accostai 
aux  plus  nM'ands  navires  au  nu»yen  de  dra^'a^'es  p 
loni^'és  juscpi  au  (.du'ual  navin'able  de  S'"  ."{S.  Le  proji' 
comporte  la  construction  de  ciu((  moles  ou  piei's  corrc- 
jxiudanl  à  chacune  des  sections  52.  'l'L  'l  i .  i"»  el  ili 
relies  entre  eux  [)ai'  des  (puiis  lonii^'itudinaux.   de[)uis    I; 
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iiKiiuiriicliin' (II'  colon  (lo   Iludon  ju.s(ju  il  la    ralliiUM'ii.' cU' 
siu  rc  <lu  Sainl-I.aiirfiil . 

Dcjii  on  a  U'i'iiiint'  vu  l'ace  (le  la  ralliiuM'ic  un  nuMc  de 
.'il'"  !•<>  (le  larj^ciu'.  avanl  I!)."»'"  'M  de  lon.nuenr  en  amont. 
cl  11(1'"  '((>  en  aval.  l)e  clia(|ue  c("ile  de  ce  ni(">le  onl  vlO 
cicusi'es  des  souilles  ayant  •>!•'"  '.H»  de  lar^cup.  dont  le  pla- 
fond. (Iraj;-ue  à  luie  pi'ol'ondeur  de  S'"  .'{S  à  !l '"  I  '(■  au-des- 
sous du  niveau  (K's  Masses  eaux,  se  raccorde  a\  ec  le  chenal. 

V.w  amont  de  ce  UKile.  sur  le  territoire  dlloclielai^a.  un 
(|uai  lonL;itudinal  a  él('  construit  sur  'i2M"'  environ  à 
partir  de  la  manufacture  de  colon  (sections  il,  V2.  i.'{  : 
il  esl  ])rolon^(''  par  im  rend)lai  e\(''cul(''  au  moyen  di's 
pi'oduils  de  drag-aj^'cs  jus(pi"au  m(>le  de  Maisonneuve. 
l.es  (lrajj;"ai;'es  i'X('culés  en  avant  de  ce  (|uai  assm'cnl  un 
iiiouilla-e  de  S'"  0(1  à  !)'"  00. 

Les  (juais  sont  l'ornu's  de  <ri/)S  en  cliarponle  (PI.  i.  iii,''. 
I.  2.  '.\\  presentanl,  du  c('»té  du  fleuve,  un  Iruil  de  I  ('», 
ayant  1)"'  1 'i-  de  lari^'cui'  à  la  partie  inférieure.  S"'.')!{  à  la 
partie  supéri(nire(pii  est  un  j)eu  au-dessus  du  niveau  des 
hasses  mers,  et  Mi-  mètres  environ  de  lon<4'ueur.  Au-des- 
sus de  ce  soubassement,  on  ('lahlil  sur  place  un  rrihicor/,- 
continu  arasé  à  '2'"  i  i-  plus  haut.  1a>s  terre-[)leins  sont 
l'onstitui's  avec  des  remblais  prov(>nant  des  draj^'aj^'es. 

Les  d(''|)enses  elVectui'cs  poui-  rétablissement  des 
moK's  et  dun  loni;'  ri'nd)lai  de  7'"  (»2  de  larij'eur  en  crête 
et  de .')){.'{  mètres  de  lon^uem'.  destine  à  permettre  l'accès 
(les  voies  ferrées  sur  les  leiM'e-])leins.  s'(''levaii'nt.  au  Hl 
(I.rend)re  I.S02.  à  2.  2~H  (lit  francs. 

Les  travaux  enlrepi'is  dans  la  partie  amont  du 
|)ort  s(tnt  cond)inés  de  mani('re  à  protéi^cr  contre  les 
inondations  le  centre  de  la  ville.  .\.  cet  l'Il'et.  h>s  rues 
ionj^-eant  le  port  seront  surélevées  de  manière  ii  les 
mettre  au-dessus  du  niveau  des  plus  hautes  eaux  ;  elles 
seront  de  plus  pi-otéi-ées  par  un  parapet  de  défense  sur 
I  .(iOO  nu'tres  de  lonj^ueur.  (PL    i.  lijj^.   i.) 


71)  i.i:s  l'onis  can  \i)ii:\s 

Mil  aval  (le  I  l'clusc  (ri'iilri'c  du  raiial  de  I^acliinc,  ii 
pai'lir  (le  1  (»i'i|;iiu'  dr  la  sccIIdu  1  i  du  ii-ulci-frnnl .  v\ 
au  (Iroil  des  sccliniis  I  '(  ii  2(1,  ou  doit  cousli'uiiv  (jualn 
Ulules  diri_i;(''s  ()l)li(|ui'UU'iU  par  iiij)])()il  ii  laii^ucuu'ul 
H'c'ucral  du  rivât;'!.'  ;  la  louj^iicur  de  tes  ouvi'aj^rs  csl  anw- 
prisc  oulH'  27 'i'"  (10  l'L  '(•."i7"'  (Kl.  leur  lai'-;'cui'  csl  de 
70'"  iO.  lu  tiiKpiii'UU'  luùlc  (loi!  se  rafc'(tr(U'r  avi-c 
rrxli'('ini((''  du  ujôlc  \  ieloria,  au  di'olL  du  hassiu  uiili- 
taiic.  On  ohlitMulra  aiusi  une  auj^'iuculalion  de  iouniunu' 
do  M.O'ltS  uii'lrc'S  pour  \vs  (piais  accosta hlcs. 

Les  darsi's  comprises  t'utrc  les  moles  auront  !M  '"  \\ 
de  lari;'eurel  seront  creusées  à  une  profondeur  de  S'"  .'{S 
;i  î("'  1  \  au-dessous  de  réliaj^'c. 

\a'  mode  de  consli-uclion  esl  \v  même  (pie  pour  les 
cpiiùs  (rilochelan-a.     V\.    i,  fii;-.    1.2,  .'!.) 

Les  toriv-pleins  îles  quais  flM.  i.  li^.  4)  seront  établis 
au  niveau  des  rues  sui'i'lev('es.  soit  à  ')'"  (H  au-dessus  du 
niveau  des  basses  mei's  et  à  0'"  -iO  au-dessus  des  plus 
liantes  eaux  piMidant  li's  j^laces.  J.e.s  rampes  d'accès  des 
(piais  à  la  l'ue  sei'out  ainsi  supprimées  au  grand  bénélice 
de  la  circulation.  Deux  liles  de  luingars  seront  con- 
struites sur  chacun  di's  moles,  oîi  accéderont  des  voit's 
ferrées.  Les  j)lancliers  di's  lianj^ai's  ne  seront  plus  recou- 
verts d  eau  (jue  lors<pi'une  crue  exceptionnelle  suré- 
lèvera les  eaux  du  lleuve  au  niveau  de  la  crête  du  mur 
de  ri'vêtement  actuel.  Dans  ces  circonstances,  la  ville 
sera  l'iicore  préservée  des  inondations  par  le  parapet  de 
défense;  les  passaj^es  ouvi'rts  à  travers  ce  para[)et  jiour 
permettre  l'accès  des  rues  aux  cpiais  et  récipr()([uemenl 
pourront  être  fermés  au  moyeu  de  portes  en  for. 

I)i(fU('  (le  prittcdion.  —  Les  môles  si'ront  couverts, 
du  côté  du  lleuve,  par  une  digue  de  2.134  mètres  de 
longueur,  dont  lextrémiti'  amont  s'appuiera  contre  l;i 
culée  Nord  du  pont  Mctoria.    (lotte  digue  protégera   le 
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lioul  dr  lit  pjirlic  tciili'iili'  (If  l;i  villi'  loiilri'  1  in  \iisiuii 
tics  f^liii-cs  et  iihrili'i'ii  uiu'  siulitci'  «rcaii  de  pirs  de  l()(l 
licitiiic'sdoiil  une  j^fiiiidc  partie  'i  I  lu'ctiires)  sera  (Ini^iU'e 
il  S'"  ('»S  au  iiioiiis  iui-dessous  des  basses  eaux  |)()ur<[iie  les 
plus  j^raiids  navires  |)uissen(  v  mouiller  l'i»  loule  séenrile. 

()n  ('slinie  (pie  rela])lisseiuenl  de  eelle  di^ue  de  jiro- 
In  lion  sera  sans  aelion  siw  la  hauteur  des  inondations, 
tt'lle  hauteur  ne  ten:nil  pas  à  des  obstructions  dans  le 
fleuve  il  la  travers(''e  de  Moiitr(''al,  mais  ii  la  formation 
dun  ponl  de  i^'laee  en  aval,  ainsi  (jue  cela  a  iHé  explitpit'- 
pit'ct'denuiUMit.  L  enK'vemont  des  obstructions,  nolam- 
luent  des  iles,  aurait  seulenu'iit  [)our  elVet  d'auj;- 
nienter  l'espace  dans  le([uel  s  accumul(.M'aient  les 
places  el  de  faire  (pi  une  plus  «^i^rande  (piantite  de  i;laces 
s  arrc'terait  devant  le  port.  Lorscpio  le  lleuve  est  libre  en 
aval,  la  section  ii  Montri-al  est  plus  (pie  sullisante  pour 
écouler  toutes  les  j^laces  (pii  arrivent  ;  le  lleuve  ne  prend 
(|ue  lors(pie  les  places  sont  arivlées  plus  bas. 

.\vec  la  diicue  de  |)rotection.  les  places  ne  saccuiuu- 
leroiit  plus  sur  les  terre-pleins  des  (piais  du  centre  de  la 
ville,  les  eaux  de  la  surface  abritt'e  Rideront,  mais  sans 
(piil  puisse  ri'sulter  de  ce  fait  aucun  danger  si'rieux  pour 
les  ouvrages  du  port. 

Ko  (It'peuses    de   cet    eusenible    de  travaux    seul   r\-alu(''es 

il I  1.7(>:).(»i<.l  IV. 

(li)iil  :    il    la    cliar^'o    des    (loininissaires 

(lu  port Il  .(!•_>  I  .-_>•_>{  IV. 

il  la  eliar;;c  de  la  ville  de  Monlri-al ."{.dS;} .  S'J.')  fr. 

La  di^ue  de  protection  sera  l'ualemenl  faite  avec  des 
produits  de  draj^aj^es.  consistant  en  roches  plus  ou 
moins  dures,  cailloux  et  pierres  roulées,  sable  et  arji^ile 
de  consistance  variable,  l^lle  se  composera  d  un  soubas- 
senieul  ayant  environ  tO  mètres  de  larj^cur  ii  la  partie 
supi'rieure  arasée  ii  I  '"  8.'{  au-dessus  de  rétiage,  avec 
lalus  inclinés  il  I  '"  12  de  base  pour  1  '"  de  hauteur  et  d'une 
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supcrsti'iiclurc  en  loniic  de  Ixtiiri'clcl  de  'M)'"  .">()   de  liir- 
j;ciii' il  l;i  hiist'  cl  de  7'"  (Kl  i'n\ir()ii  de  liiiuti'Ur. 

l'uni'  C'onslriiirc  lit  (lij;uc.  on  ii  lomiiicmc  piir  (UiiMir, 
il  l.(i.")7  nu'lri'S  de  dishiiuc  de  la  cidi'c  du  puni  \'itlnria, 
au  poiiil  où  li'S  prormidcurs  d Caii  soiil  assez  i;raii(K's 
pour  i[\U'  les  hali'aux  y  IlotU'ul  en  tout  lein|)s.  un  ap|)oM- 
Icnu'ul  vu  cliar|)('nl«'  de  l'ornu'  Irapé/oïdalc  ayant  une 
lonj^iu'ur  de  7!!'"  '2'\  cl  une  lariji'cur  varianl  de  12'"  l!>  à 
i2"'  ()7.  (ici  appoulcMncnl  csl  dcslinc  à  lianshordcr  les 
produits  des  di'ai;ai;vs  anuMUîs  pai-  les  chalands  aiin  de  les 
conduire  en  [)lacc  au  nioyendc  \\  ii;^'ons.  '  IM.  'i ,  li<;'.  ."),  0.  7.  i 

Les  produits  des  di'a^a^cs  sont  ap|)orlés  dans  des 
caisses  nu'(alli([ues  ((lu/n])iiit/  /lo.rcs)  ayant  jus(pi";i  U 
mètres  de  capacité,  [)osées  sur  le  pont  des  clialands 
[scoir.sj.  (les  caisses  sont  prises  par  deux  dcrrichs^  llot- 
tants  et  deux  derricks  fixes  élai)lis  sur  rappontenient, 
dont  la  llcclic  a  une  portée  de  21'"  Mi;  elles  sont  dépo- 
sées sur  des  trucks  cpii  circulent  sur  des  voies  l'errées. 
conduites  au  lieu  de  déchar^-einent,  puis  soulevées  et 
vidées  au  moyeu  de  derricks  mobiles  progressant  sur  la 
di}4ue  au  fur  et  i\  nu'sure  de  sou  avancement.  Les 
derricks  servant  au  dédia r^'enuMit  sont  au  nomhi'c  de 
(piatre  PI.  i)  ;  un  derrick  double  sert  it  constituer  le 
soubassement  de  la  di^'ut',  deux  derricks  simples  suivent 
et  sont  employés  à  monter  le  noyau  de  la  supi'istructure 
de  la  dij^iie.  De  cluujue  côté  de  ce  noyau,  on  conserve  une 
risberme  de  4'"  .")7  de  lar}.;eur  pour  jiernu'ttre  rétablisse- 
ment des  voies  ferrées  de  0"'!ll.')(le  larj^eur  servant  à 
l'approche  des  \va<^()ns  et  au  déplacement  des  derricks. 

L'ouvrage  étant  ainsi  établi  jus(ju"à  son  extrémité,  le 
double  derrick  sera  monté  sur  la  partie  supérieure  du 
noyau  déjà  en  place  et  ramené  en  arrière  pour   terminer 


î.  1,1' (/t'r//(7i  csl  uiw  jiiiii"  l'ormi'i' d'un  iii'l)ri'  vorticiil  iiiaiiitoiiii  à  lu 
pai'lie  supoi'icni'o  par  <I»mi\  nu  (rois  l'diilri'lu'lics  (iii  liaiiltaiis  l'I  (l'iiiic 
I1(''('lie  inoliik'  ixiinaiil  ])i'('iulir  iiiu-  iiicliiiaisoii  xai'iahk'  Imil  en  L-liaii- 
ficaiit  (riiiii'iilatidii. 
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les  liilus  l'xU'rioui's  et  pitscr  lt\s  ciiioclu'iiu'iils  du  rùlc  du 

llilIVC. 

i'.r  miidc  de  cdiislruc'tion  doil  iHi'c  t'iiiplové  sur  tciulf 
1,1  longueur  de  l;i  di,:;Ui',  mais,  pour  rcxlrriuilc  ii\id  de 
I  (iu\  rau'i'  t'iiihlic  dans  les  eaux  pi'ol'ondi's.  la  |)aili(' 
Imssc  du  inassil' sera  cousliluci'  avec  des  rcinMais  vci'si'S 
sur  plaie  au  inovi-ii  de  idialands  ii  clapets  se  vidani  |)ar 
le  fond  ;  ou  évitera  ainsi,  poiu"  la  base  de  rinlVaslrueture. 
1,1  (loul)le  l'eprisi'  par  les  derrieUs.  La  |)ai'lie  aval  de  la 
(lii;ue  a  vlv  eoiiinu'liei'e  dans  ees  conditions,  en  |)artanl 
(I  un  poiul  situé  à   ■")"">'"  OU  environ  de  I  appontenu'ut. 

l.e  volume  total  de  la  (li_i;iu'  doit  être  de  7i!l.2nn 
mètres  euhes.  Miiis  le  raj)poi'l  des  volunu'S  mesuri'S 
dans  les  caisses  sur  chalands,  et  après  la  mise  l'u  place. 
est  de  I  '\  'l-  il  I  ;  le  cul)e  compte  sur  chaland  sera  donc 
de  I.  ;{|I.HK)  métros. 

Ou  calcule  ([ue.  dans  luie  année,  il  y  aura  l'iO  jours  de 
travail  de  '2i)  heures  chacun,  et  «jue  chacpu;  derricU 
pourra  soulever  '">'*>  mètres  cubes  ;'i  l'heure.  Avec  '( 
derricks  pour  la  mise  à  terre  des  caisses  idiini/tin;/ 
bores.]  et  }•  autres  pour  leur  décharj^ement  ou  pourrait 
(loue  mettre  en  place  (Hid.OOO  mètres  cubes  dans  ime 
annéi'.  Mais  ce  résultat  ne  sera  pas  atteint  à  cause  de 
1  iusullisance  du  mîttériel  de  dra^ajji'es  et  des  pi'i'tes  de 
temps  inévitables  dont  il  n'est  pas  sutlisannuent  tenu 
c()m[)le  dans  le  calcid  précédent. 

Les  derricks  employés  ont  des  flèches  (huit  l'orienta- 
tion peut  varier  de  170".  L'extri-mitc'  supérieure  des 
llèches  pi'ut  décrire  un  arc  do  cercle  de  l'i  '"  '1\  de  rayon 
pour  les  deux  derricks  simples  servant  au  déchar<^ement 
des  caisses  à  déblais  et  de  '1\  '"  Mi  pour  les  autres  ap|)a- 
reils.  La  force  de  soulèvement  est  de  Hl  tonnes,  (les 
engins  sont  actionnés  par  la  va[)eur.  Les  derricks 
simples  coûtent  .'{().  UK)  i'r.  l'un,  le  dei-rick  double 
.'i^.OOO  I'r.  et  cha{[ue  derrick  ilottunt  O-'LTOO  francs. 
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/)rii;/it(/('s.  —  Les  (Iriij^it^fs  oui  pris  (I('|)iiis  (|U('l([iit's 
aniu'os  uiu'  i^Taiulc  iinporljincc;  ils  sont  pîiiiiciilii'ii'iiicnl 
t'oiisidc'rahU's  cii  ic  inoinciil  on  l'on  iipprolondil  le  poil 
liinl  pour  aiij^Miiciilfr  le  liiaiil  d Cau.  (jur  [xmr  Iroiivcr  les 
iiiaU'riaux  lU'i'ossaircs  à  la  roiilfclion  des  Icrrc-plciiis  des 
([liais  cl  à  I  (''laMisscnuMit  de  la  dinuc  de  pi'(»lcc'lion. 

I)i'  INT:;  à  IS!>2.  il  a  r[v  dia-iK-  2.:22;;.:;!IH  iiiflrcs  cuIh's. 
iiKtvcnnant  une  (U'-pi-iisc  de  i-.('»70.!l.')2  IVaius.  Le  [)Im\ 
ni(t\  <'ii  a  (■■l('dc  '2  IV.  10  par  nu'li'ccul»'.  La  plus  l'orlccxlrai- 
lioii  aunucllc  a  ('le  pralicjiu'c  en  I<S!I2;  il  a  viO  dchlavc 
270. 70!)  iiu'ti'cs  cul)t's,  la  dc'ponsc  a  cU'  do  itSO.Oili  IVaiics, 
soil  dr  I  IV.  71»  pîii"  Mit'lro.  Les  dra^aj^cs  les  moins  iniptu- 
tanlsontt'U'dc  2S.2SI  nu'trcs  cuIh's  en  I.SS7('l  de  :{:{.!:{!> 
nu'lri's  fidx's  en  ISSU.  Li-s  j)rix  de  revient  annuels  onl 
varié  dan.s  de  larges  limites;  ils  ont  vlv  par  mètre  euhc 
de  I  IV.  10  en  1801  et  de  ï  IV.  iS  en  INS.}. 

1a'  matt'riel  employé  au  dragaj^i' durant  Tannée  I.SÎIli 
comprenait  :  "i  dranues  à  euiller,  .'5  remonjueurs  et  20 
chalands. 

Les  principales  particulai'ilés  relatives  aux  dragues 
sont  données  par  le  tableau  suivant  : 
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l.c  iKiiiihrc  (lliciiri'S  iKtiiiiiialfs  de  scr\  iic  a  cti'.  cm 
|N!(2.  (If  S.!I'JS.  mais  la  durt'i'  réelle  des  d rabanes,  dediu'- 
lioii  lailc  des  peiti'S  de  temps  pour  reparalioiis.  cliaii- 
;,'-eiiH'nls  de  |)()sili()ii,  niaïKjlie  de  clialailds  lia  t'ie  (|lie  de 
(i.CdS")  lieiircs.  soit  7'i.(i'i  "  ,,  du  lem|»s  Moininal. 

Les  <lra^ut'S  se  rapporlcul  n  liois  l\  jx's  dilVi'ri'nts. 
I,'iiii,''(''iiieur  en  cliel"  du  port  de  Montréal  estime  ainsi 
(pi  il  suit  le  culu'  <|Ue  peut  l'aire  jouiiiellemeiit  cliaeiin 
dis  engins  el  le  coût  des  dej)lais  : 
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Les  prix  c'()mj)rc'nnenl  toul  eu  (pii  est  relatil  au  lonc- 
lioiuiêMicnt  des  dragues,  ;i  1  exception  des  travaux  de 
i^nisses  !'é|)ar{ilions,  les  dépenses  alleri-iites  aux  i-emor- 
(|iieurs  et  aux  chalands,  ainsi  ipie  les  Irais  «généraux  ; 
mais  ils  ne  comprennent  pas  la  ri'prise  des  déblais  par 
les  deri'icUs  ou  par  tout  autre  procédé. 

Le  rendement  dos  (lra<J^U(^s  varie  d  ailleurs  l)eaucou|) 
suivant  la  nature  du  terrain,  ainsi  (|ue  le  montrent  les 
indications  du  tahli'au  suivant,  se  rapportant  au  travail 
de  la  diaj,''ue  n"   I,  pendant  raiinée  \H\)'2  : 
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Pour  les  (li';ii;ucs  I  cl  2  PI.  (i  ,  il  est  l'uil  us;ii;-(.'.  sui- 
Viiiil  la  nature  du  terrain,  de  cuillers  de  dimensions 
dillerenles,     ayant     ri'spectivenieiil      des     capaeilés     de 

I  !MI.    2 irrO  et  :{""■  2\\).    l.ors    de  notre    visite,  la 

(lra^''ue  travaillait  dans  mi  seliisle  assez,  conipaet  avec 
une  cuiller  de  2""'  liTC»  de  ca|)acil('.  La  traction  de  la 
cuillci'  et  de  la  l)(''(|uille  dans  ces  dragues  se  l'ait  au 
moyen  de  càhles  en  lils  d'acier  de  0"'(Mi;{"')  ou  de 
il'"  ()"»72  de  diamètri'  passant  sur  des  poulies  de  I'"  .S,'{ 
d(>  diamètre,  (^es  càhles  .•ie  composent  de  six  torons 
formes  chacun  de  l!l  lils.  soit  de  II  i  lils  de  diamètres 
lé<.;èreinent  dilh'rents.  alin  de  iacilitei-  leur  anangemont 
et  d'éj^^aliser  le  travail. 

Les  (Irat^'ues  I  et  2  ont  respectivenuMit  coûté 
2(1:2. s:; I   IV.  et  IÎ)2.()(I0  IV. 

Les  chalands  .sro/r.vi  peuvent  contenii'  de  'M  à  M'» 
mèlri'S  cuhes.  Les  plus  yriinds  denlrt' eux  ont  2")'"  ÎM 
de  l(ini;u(,'ur,  7'"  (12  de  lar^^eur  el  2'"  (Mi  de  hauteur  de 
co([ue.  ils  portent  sui-  le  [)ont  .'{2  caisses  ;i  déhlai  et 
ccmtent  de  I2.:{t,'i  IV.  à  LL'iSÎ»  IV. 


VIII.  —  Outillage,  exploit.ation. 

M;iniih'i>/i()n  f/r-.s"  nu-irrii/indiscs.  —  L'outillage  pour  la 
manutention  des  marchandises  l'st  relativement  peu 
développe. 

Les  ehai-hons  anu-nés  par  eau  de  la  Nouvelle-l'A-osse 
sont  cliarj^és  directement  sur  w  iij^-ons.  parfois  au  mo'.-en 
(le  <;i'ues  à  vapeur  souli'vant  des  hennés,  (jui,  remi)li;  s 
dans  la  cale  des  navires,  sont  vidt-es  dans  des  tré;nies 
portées  par  des  échafaudages  j)laci''s  au-dessus  des  voies 
liM-rei's.  Il  sullit  alors  d'ouvi'ir  la  trappe  disposée  au  fond 
lie  la  trémie  pour  {|ue  le  l'harlxtn  tond)e  dae.s  les 
waj^'-ons  successiveir^-nt  amenc'S.  Le  nond)re  de  ces  appa- 
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/  / 


mis  s  lu'croil.  on  Ici'iniiic  la  t'onsti'iulidii  de  ([ualic 
(rclllrc  eux.     IM.  ."{.    lii;'.   'l  . 

Les  iL;riiiiis.  ([iii  arrixciil  cii  i^iaiidc  (luaiililc'  par 
(les  halcaux  de  iia\  inalinii  inli  riciiic.  soiil  Iraiis- 
l)i)i'(l(''S  sur  les  navires  <lc  nier  an  nuivcn  de  Iraiis- 
Ixiidcurs  llotlanls  ([ui  consistent  dans  nn  hàtis  elevc'  en 
rliai|)"ide  étahli  sur  1  a\anl  d  nn  hatean  et  portant  un 
(Inul)le  svstènie  de  noi'ias  et  de  tu\  aulainc  I/uue  des 
norias,  suspendue  du  eotc'  de  hahord  à  rexlrc'niile  dune 
l)ii;iie  inclin(':e  dont  on  p<'ul  l'aire  \,irier  la  porli c.  prend 
le  i;iain  dans  la  cale  des  bateaux  el  le  relèxc  ius(prau 
sommet  d  un  luvau  en  tôle  (pii  le  l'ail  descendre  dans 
une  cliand)re  anienan'ec  ii  la  partie  inlc'rieure  du  hàlis.  où 
il  esl  mesuri''  ou  [)('si''.  Le  L;i'ani  est  ensuile  r(de\('  par 
une  seconde  noria  Ncrticale,  établie  à  denieuri'  du  cote 
(le  trihoi'd.  il  rinl(''rieur  du  l)àtis,  |)uis  verse  dans  un  lon^' 
lu\au  d'inclinaison  variable,  (pii  d(  bouche  dans  la  l'ale 
(lu  na\  ire  à  charger.  Les  deux  norias  sont  aclionui'cs  par 
un    moteur  à  va|)cur. 

(  >n  dis|)()Se  dans  le  poii  de  Montréal  d  lui  assez  i^rand 
nombre  de  transbordeurs  llotlants  de  ce  n'eni'c'.  I,a 
planche  "J.  donnant  une  \  ne  du  poi'l  et  des  (piais  de 
Montri'al.  prise  à  rc\tr(''nul(''  amont  du  (juai  de  I  Ile  et 
(lu   bassin  du  Hoi.    i'e|)r(''sen  te  plusieurs  de  ces  a|)|)areils. 

Les  n'rains  peuvenl  (''paiement  cire  entrepost's  dans 
deux  grands  niai^asins  établis  en  ai'ri('re  du  mur  de  re\("'- 
lement  au  niveau  des  rues  de  la  \ille.  an-dessi  du 
cliani])  des  inondations.  (  les  (devateurs.  (pu  apparlieni.  ut 
à  la  (  iompaj^nie  du  (lanadian  Pacitic.  ont  70  nu'lres  de 
Ion,:;' sur  :2(»  de  lari;'eet  ()."»  de  haut.    IM.  !!,  [i'j;.   I.    (Chacun 


I.  I!n  lss>.  il  f\i>tiiil  iliili-  le  |inil  mil'  ilnu/aiiU'  do  I IM  ii'~lii  irdciii's 
lli.lhiiil-.  de  Cl'  I  s  |)c  iij)|);irl('niiiil  i'i  la  Monirad  i'.li'vutinij  (.  .  lapahlfs 
'!<'  Iraiishdiili'r  tliaiiiii  l.ild  lit'clnlil  ro  par  iiciiii'.  \, it  Suiiil- l.:nrr<'nfi' 
(ir;iiit  '.'(i/yiyi,//i(/  a\  ail  un  (''levai  ciir  rapahic  ilr  I  raii>-li(  H'dc]'  1'.  lilli  licc- 
InldiT-  par  lirurc. 
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(!"cii\  |)i'iil  t'iiiilrnii-  plus  (le  200. 0(10  licctolilics  de  crains 
rciilci'inés  dans  mit'  (|iiai'iiiilaiii('  de  cases  d'uiic  taparitt'  de 
.">.(>'(•()  lu'C'loliti'cs.  Puisés  dans  la  l'ali'  des  halcaux  au 
nidvcn  de  uoi'ias,  les  crains  soni  londuils  justpran  nia- 
i;"isiii  par  trois  couri'oics  transporlcuscs.  Les  dis|)osilioiis 
de  CCS  ci(''\alcurs  cl  (Taulrcs.  si(u('s  sui'  les  rives  du  canal 
de  I.achine.  ne  presi'ntcnt  riencpusoil  ii  signaler;  elles 
son!  analogues  à  celles  des  nombreux  ('h'valeurs  des  lacs. 

Les  marchandises  resleni  sur  les  (piais  i^iMu'ralement 
plus  loni^leinps  (pie  ne  lepermellenl  les  l't'i^lements  ; 
cela  arri\e  surtout  lors(pu'  les  navires  d('cliari;-eul  sans 
inlerruplion  nuit  el  jour.  Dans  ce  las.  il  v  a  impos- 
sibilité matérielle  de  se  leiiii'  dans  les  délais  léi;au\.  Il 
en  résulte  (|ui'  le  Mailre  de  port  a  un  pcuivoir  discrétioii- 
lUiii'e  sur  ce  poinl.  (let  état  de  choses  iTétanl  jias  sans 
mconv('nieii(s.  on  a  pensi-  y  remédier  en  ('taMissant  des 
taxes  pour  le  séj(,^ir  ])roloni;é  des  marchandises  sur  les 
(piais.  mais  rien  n'a  encore  ('ti'  l'ail  à  cet  én'ai'd. 

[.es  voit's  arrivent  sur  les  (juais  et  les  môles  du  [)orl, 
di'  telle  sorte  (pie  les  marchandises  peuvent,  en  bien  des 
[xunts.  être  Iransbordt'es  l'acileineut  des  wagons  sur  les 
mnii'cs  cl  inversement. 

Les  navires,  chari^cant  des  uridns  en  vrac.  doiNcnl 
end)ar((uer  au  moins,  par  jour  et  par  tonneau  dejaun'e.  de 
I  I  lied,  (i  à  i:;  heet.  :{.  du  po'  Is  moyen  de  7i  kil.  S.  sui- 
vant leur  tonnaiJ'e. 


Ajipnrvils  de  riKtoiih.  —  Les  appareils  de  radoub  con- 
sistent seulement  en  iW.\  cales  ouvrant  sur  les  bassins 
du  (lîmal  de  Lachine  Cin/iii  dnrl,-  et  Tules  dorl,-  . 
di'pendant  d'ateliers  de  construction  et  de  réparation  de 
navires.  Lue  seule  de  ces  cales  est  utilisiible  pour  les 
navires  de  nier;  elle  a  !ll  '"  '(."i  de  lon-ueur  el  I .'{ '"  7(1  de 
larj^-eur   et    jteul    recevoir    en     basses    eaux    des    navirt's 


calant 
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IX.  —  Tarifs  des  droits,  taxes  et  frais  divers. 

l.i's  sciiK's  lîixcs  liscjili's  aiijour»!  liiii  pcrçiu's  dans  le 
])(irl  tli'  Moiilrt'al  s(»nl  les  droits  dlinpilal  fliosjtilnl 
iliu's   ri  les  droits  de  (|iuiis     ir/i;ir/)ii/i'  iliwsj. 

hrails  /ii'rcii.s  jnir  /<■  ( iniin'riK'iiK'ii/  du  humininii . 
Ilrnil  d' lii'ijiiliil .  —  Le  droit  d'hôpital  est  une  taxe 
pireiie  dans  tous  les  poiis  niaritiiiu's  du  Ooininion  en 
M'ilu  (I  une  loi  ^t'iKTalc  eiia])ili't'  7(»  des  statuts  revisc'S 
(lu  (Canada  pour  alimenter  uiu'  caisse  speeiale  Sic/,- 
nhi/'incrs/'iiiid  di'slini'c  ;i  proeiu'er  aux  marins  des  soins 
iiiidieaux  et  eliirur^'itaux  i;'raluits  dans  les  hôpitaux 
appartenant  au  (  "lOiiverni'menl  ou  suhventionnt's  par 
lui. 

(<e  droit  est  tix'-  muformémeiit  ;i  l>  Ir.  |0'(  par  tonneau 
ilr  jaui;'!'  nette  sur  tout  navire  arri\  anl  dans  1  mi  des  ports 
(lu  (Canada:  il  est  pa\al)le  une  l'ois  au  |)lus  par  aniU't', 
\)t)uv  les  navires  dont  le  l(uniai^e  ne  dé[)asse  pas  KM) 
lonneaux,  et  li'ois  l'ois  au  i>lus  pour  les  navii'es  de  [)lus 
(le  1  <H)   lonneaux  de  jau^'e  '. 

hi'iiils  iicrriis  jiitr  les  ( !>)iiui)iss;iirr-s  du  Ihirrr.  — 
Itruils  de  f/ttiii  ou  ir/tiir/;i;/t'  .  —  Les  droits  de  (juai 
eonstilueiit  la  principale  souree  de  iH'venu  des  (lommis- 


1.  1  )i(iis  liiulc  r(>(i'iiilin'  (lu  1  )iiiiiiiii(iii.  il  n'est  plus  pci'cii  di'  (li'nlls 
s|)i>t'iau\  \ui[\v  le  scr\  ii'i'  des  pluiros  cl  du  lialisauc.  l-c  scrx  icc  de 
1  l'claii'ii^c  cl  du  iialisiifit'  des  cnlcs  csl  assiii'(''  par  le  (  l(iu\  t'i'Ui'Uit'nl 
tit'iK'ra!  di'parU'uu'iil  (k'  la  .Marine  et  des  l'èclu'rit's  cl  il  y  osl  pourvu 
au  uKiycn  des  r(.'ss()urces  j^lmu- raies  du  budj^cl. 

I. ancien  druil  de  pi-lice  jiolicf  iliic.i  de  (t  IV.  I.xl  par  luinieaii  de 
.jaiuc  ])crcu  par  le  ( 'mux  crncnicnt  du  l)onnni(in  p(Mn'  sulivcnir  aux  Irais 
de  la  hrii^ade  de  piiliei'  llu\  iale  ,  ii'.'Wc/'/io/iVc  l'iircr  (pii  (■hal  enlri'lenue 
par  le  di'parlenienl  de  la  Mariiu'  .'  l'dé  siipprinii'  depuis  le  licencicnieid 
en  is'.Ml  <lc' ('elle  liriiiade.  don!  le  service  esl  au junrd  iiui  assuiH'  par  la 
jiiilice  nuuiieipalc  de  Montréal. 
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sjiircs  (lu  li;i\i'f  de  Mop.l  r('';iM .  Les  dl'oils.  l'iiihlis  cii 
\crtu  (le  lin'li'  (le  I  S."»."»  |S  N'icl.  v\\.  \  '{'-l  piiitcnl  sur  1rs 
iikmcIkiikIiscs  ('ml)ai'(|ii('(';  ,  (lt'l)ai'(|uc('s  ou  I  iinishurdccs 
dans  11'  pori  l'Xci'pliou  (laul  lailc  en  laxrur  des  ;u'Mii's. 
uuuiilmus  cl  ('•(|uij)i'in('uls  de  guerre  a|)|)ai'lrnaiil  au 
!:;{Ul\cini'incul  ou  dcsliuc'S  ;i  l;i  didrlisc  du  |iavs.  cl  en 
laveur  (K's  luivircs  (|ui  eu  soid  cliariii's  .  I.cs  uiarclian- 
discs  d(''l»ai'(|Ui'cs  ou  i'iul)ar(|iU'i's  iic  |);iirn(  (|uc  le  di'oil 
(•oi'i'cs|)(iudaul  de  dt''l)ar(|ucn)cnl  ou  d  i'nd)ar([U('Uicul  :  les 
uiarriiandiscs  Irauslxn'dt'cs  dans  \v  |)oii.  d  un  uavirc  on 
halcau  sur  un  aulrc,  sans  rire  mises  à  leri'e.  ae(|uilti'nl 
senienuMil  le  droil  de  del)ar(|uenienl  ou  le  didit  d  end)iii- 
([ueiuenl  :  les  niarehaudises  di'l)ai'([U(''es  dans  je  pori  puis 
eiuharcpu'es  ulli'rieurenu'ul  paveid  st'paii  lueid  ji's  deux 
droits,  à  nu)ius  cpi  il  iTen  soit  auli'enu'ut  di'eide  par  les 
J'ji/   hnrs. 

(les  droits  et  taxes,  dont  la  loi  a  plusieurs  l'ois  inodilie 
II'  tarit  niaxiuuuu  '.  doivent  rive  pei'eus  de  la  uianièic 
suivante    aele  de  I  S")."'»    ; 

I"  Pour  les  navires  de  luei',  les  droits  de  /(i/ni.H/r  soiil 
exiges  du  capitaine  ou  de  la  persoinie  avant  eliari^e  du 
navire;  les  drods  de  ic/i,'ir-fii;/f  sur  les  marchandises 
eiul)ai'(|uées  ou  dt'harcpic'S  soid  exin'i's  des  c(insii;iia- 
taires,  expt'diteurs  ou  ]»ro|)rit''laires  de  la  mareliandise. 
ou  de  leurs  aijenls. 

'2"  Pour  tout  autre  uav  il'e  ou  haleail.  le  dioit  de  /n/i- 
)i.i;/('  sur  le  naxii'e  et  le  droit  de  if/i/i/'/'.-i'/c  sur  la  ear- 
;;'aison.  sont  exigibles  des  capitaines  ou  |>atrons.  ou  di 
la  personne  a\aul  cliarL;'e  du  ua\ire  ou  bateau,  sauf  son 
l'ccours    lei^al     contre    les    inti'i'csses  ;     la    coi|)oration     a 


1.  F.f  (Iriiil  (le  IdiiiKi^i'.  lim;:lfiM|)s  pcri'ii  iliiiis  le  |nirl  ilf  Muiih't'Ml 
piMif  1  'Hicuiirir  iin  paiciiii'iil  des  iiili'rt'ls  di'  la  dclli'  cniin'iirli'f  pur  li's 
C.omiiiissiiiri's  l'ii  viir  ilr  ICm'ciiI  iuii  drs  lia\au\  d  iaiulim  alinii  du 
clii'iial  di's  na\ii'i's.  a  r\v  suppi  iuu'  depuis  l^M'.  Vdir  pa;:i'   i-l. 

1!  I.rs  laril's  ail  ucllcniint  en  \  iuiiiMir  smd  pciTiis  ni  \i'itii  ili's  ar|r~ 
11»  \iil.  (11.  .i.î,    l'J  \irt.  ili.  -Js  cl  àl   \iil.  «h.  .1. 
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loutclois  le  droit  de  (Ifiuiiiuier  v[  rcroux  rcr  dirtn'lciiu'iit 
les  l;ixi's  de  ir/i.ir/)i;/c  des  (.•onsii^'iiiilMircs.  cxpt'dilriirs 
cl  piopru'liiii'cs  de  la  cargaison  ou  de  li'urs  aïeuls,  si  clli' 
le  ]u<j;i'  oointMiahli'. 

Li's  Coiiiiiiissaii'o.s  sont  d  ailli'Ui's  aulorisi'îs  à  Irailrr 
avi'c  K's  capilaiiu's,  j)roj)i'it''lair('.s  ou  a^i'iils  des  iiaviri's 
ou  hati'aux  navii;'uanl  l'iilri'  Monlrral  cl  les  autres  ports 
(lu  Saint-Lauri'iit  pour  la  traiislormalion  (k's  taxes  vn 
un  droit  (rahonncnu'nt. 

Au  point  de  vue  de  I  ('tahlissi'nu'nt  cl  dr  la  pcrii'p- 
lioii  des  droits,  le  N'ieux  Bassin  iniV'iieur  du  canal  <lc 
j.achinccsl  considéré  conune  faisant  partie  du  liavrc  de 
Montréal'.  exccj)ti<)n  étant  laite  touteiois  en  laveur  des 
hatiaux  di's  canaux  (pii  naviguent  cnti-c  Monln-al  et  les 
ports  situés  en  anionl.  A  tout  aidre  point  de  vue  le 
bassin  iniericiu'  du  canal  de  Lacliine  reste  placé  sous 
1  autorité  exclusivi'  du  (loniniissairc  des  travaux  ])ul)lics 
aujourd  liui  du  dc''j)arlenu'nl  des  (^lu'niins  de  1er  et 
(lanaux  du  Dominion). 

Les  droits  (le  ir/i;ir/'ri;/o  sont  lixés  coninu'  il  suit,  par 
tonne  de  :2.0()0  livi-es  i!M)7^  ou  par  tonneau  de  4(1  pieds 
cubes  l  ""'  Il2î>i.  ou  par  unité  de  niesui'c  dilVérente  ser- 
vant de    hase   à    la    perception  lActs   'lO   \'ict.    cli.     .').'{. 

12  vict.  ch.  2S.  :;i  vict.  ch.  :;). 

.MarcliaiKlisesdivcrscs  non  spécialement  dénonunéo.        I''.  !{0 

l'nin,  paille,  l'onle  et  fer,  potasse  et   perlasse i      Oi 

Ponunes.  paniers  et  leur  contenu,  farine,  poissons. 


I.  (".l'Itt'  (li>|)nsili()n  rt'slf  i-ii  ximii'iir;  iiiiiis  le  ^(Pii\  l'i'iu'iiiciil  du 
It(iininini)  s'usl  l'oscrvo  luulc  iiulorilo  sur  les  hiissius  du  ciiiiid  {'(uisIruKs 
depuis  ISN.')  [Kiur  riH'cxoir  li's  iiii\ircs  di"  uicr,  cl  tiuil  diiiil  s-ur  1rs 
l'i'Ni'Mus  (lui  y  siMit  |)('i\'us.  I,i's  taxi's  lovc'os  ])ar  le  };'()ii\ crnciucul  sur 
li's  uii\ircs  cliiu-jii'ant  nu  di'cliiu'gi'iiul  daus  ces  unuvoaux  liassiiis  sciul 
Ic^  uu'uu's  (|ue  colles  (|ui  scuil  pci-çucs  [tar  les  ('.(iimiiissaii'Cs  daus  le 
\icii\   hassiu. 
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viandes.    |)<iiniiu'<    de    IciTc.  hrai.  goudron,   ,i;i'os 

Ix'lail.  chevaux  cl  cochons (»''  .  7S 

Ariiih',  hri(|ncs  ndVaclaircs,    j;\j)sc.  chaux,    niarhi-c, 

pliosphatcs.  sal)le  et  sels 0     ,")•_> 

(Iharhou     et    coke,     crains     el    graines    (h'     loules 

sortes (I     ;UI 

Taiils  spéciaux  : 

l)ai-  1  .niM»  hri(|ues (»     .')•_> 

par  corde    .'{ '"    <)|  I    de  bois  à  hrùh'r     tniml 0     •J(> 

par  I  .()(!(►  p.  h.  m.    •_>""  ."iliO   ch' l)ois  scié  i /(///i/n'/'   ..        0     j-J 

Toute  marchandise  mise  ;i  terre  poui-  être  i'éend)ai'- 
(juéeau  même  wharl"  ne  [)aie  h's  droits  de  w  liart"  (ju'iine 
seule  fois 

Pour  les  marchandist's.  denrées  et  produits  de  toute 
natui'c.  li)i's([ue  le  poids,  le  voliune  ou  tout  autre  mode 
di'stimation  indi(jué  par  le  tarif  ne  peut  être  t'acilemi'nl 
déterminé,  les  (Commissaires  du  port  ont  le  droit  de  per- 
cevoir une  taxe  de   1    t  à    I  "  ^  de  la  valeur. 

Sont  coniplt's  pour  une  tonne  : 

.'{  i)arils  de  potasse  ou  de  perlasse  ; 

It  barils  de  ponuues,  de  farine  el  de  pommes  de  terre  ; 
7  barils  de  poissons,  de  viande,  de  hrai  on  j^oudroii; 
■J    chevaux.     !{    tètes    de    :;ros   b(''lail.    I .")    montons   on    !<> 
cochons. 

Droits  (le  /jiliifiif/c.  —  Les  navires  remontant  de  la  mi'i' 
à  .Montréal  (»u  faisant  la  rouli'  inverse  traversent  succes- 
sivement les  districts  de  pilotai^e  de  (juébec  et  (h- 
Mf)ntréal  ;  ils  sont  teiuis  au  [jilotage  dans  chaque  dis- 
trict et  changent  de  pilotes  h  (Juéhec. 

Le  ])aienienl  d'.s  drttils  de  pilotage  dans  le  district  de 
MontiH'al  est  ohliy^aloire,  sauf  les  exceptions  sti[)ulées 
par  la  loi  ou  en  conformité  de  la  loi.  mais  les  capitaines 
ne  sont  pas  ti'uus  di'  faire  usai;t'  de  [)iloti's.  Ku  tous  cas 
la  pi'esence  du  |)ilote  à  bord  ne  diminue  en  rien  la  res- 
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l„,ii.s;il)ililr(lu  iiipiliiinc  (|uaiit  ;iux  (l(.iiuiiiij-\'s  causes  p; 
son  naviiv  ii  loiiU'   personne  ou  ii  loule   propriété. 

Sont  exemptés  (les  droits  de  pilotai^'e  en  vertu  de  1  ar- 
liele  :;!»  de  l'acte  de    I87:{-KS80: 

,7^  Les  navires  apparli'naiit  ;t  sa  Majesté: 

h\  Les  navires,  employés  au  service  de  sa  Majesté  et 
dont  les  eapitaines  sont   nommés  par  \v  ■gouvernement; 

ri  Les  bateaux  ;i  vapeur  navij;uant  entre  les  ports 
dune  même  province  ou  avi'c  les  jxtrts  compris  dans  un 
certain  ravon  ; 

ih  Les  navires  di' SO  tonneaux  au  plus: 

Cl  Les  navires  dont  le  ca[)itaineou  im  olticier  a  r(\u. 
cmirormément  à  la  loi.  un  brevet  lui  [x-rmetlaut  di- 
piloter  son  navire. 

l'-nlln  il  est  prévu  ([ue  certaines  exceptions  peuvent 
("Ire  autorisées  avt-c  1  approbation  du  (louverneur  en 
(jinseil  pcnir  des  navires  de  2">0  tonneiiux  au  plus. 

Les  droits  de  piU)tajj;e  en  aval  de  (Juébec  sont  men- 
tionnés dans  la  notice  relative  à  ce  port. 

Les  droits  de  pilotaj^e  exij^ibles  entre  (^)uél)ec  et  Mont- 
réal sont  les  suivants  : 


DKSIC.NATION  DES  NAVIHKS 


V'iu  ires  (le  iiu-r  à  vnpt'iii' 

Nil  \  ires  su  us  \  c  liics 

Na\ii'i"s     romiiniiu's    el    luixiri's    lui    l)aU'mi\ 
aiilri's  ([lU'  ooiix  di'simu's  ci-dcssiis 


\\\ 

•pied  o-r.o; 

(If  liriiiil  d'i'iiii 

\ 

lii  ri'iiiiinli' 

il  (il  ilcsci'ntr 

IV. 
i;i.iii) 

IV. 

::t,(io 

•Jl.sl 

1  l.rxi 

|0.i(( 


III. ÎO 


Des  tarifs  intérieurs  s'aj)[)li((uent  à  la  navij^îition  entre 
Montréal  et  les  ports  situés  en  amont  de   (Juél)ec. 


hmils  DU   honoraires  (lu    PorI    W'ardcn.  —   Les  ser 
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vici's  (lu  Poii  W'iirdcn  sont  r(''mum''r(''s  au  uiovi'u 
{riiouorîiiirs.  <[ui,  pour  le  |)oii  de  Montréal,  soiil  lixôs 
par  le  tarif  suivant  : 

Prcnii('i"('  visilc  i\i'^  panneaux  cl  de  la  eaiyaisnii, 
y  eompris  la  délivrance  du  eertiliciil  coi'i-espnn- 
danl T)!' .  •_>() 

Toute  visite  sid)S('(pieiile -J     tWi 

Toute  visite  de  niareliaiidises  avariées,  sui'  le  cpiai 
ou  en  niaf^asin,  y  eonipris  la  délivrance  du  ccrli- 
lieal,  ponr  nne  \alenr  de  •_*(>(>  dollars  (I.OiO  Ir.  et 
au-dessous ,")     -Ju 

Pour  nne  valeur  supérieure  à  "JOO  dollars    l()1(»    fr.  .       lO      i(l 

Première  visite  de  la  co(|ne,  de  la  voilure  el  des 
a{,n'ès  de  tout  navire  eu  avarie  ou  arrivant  lUi 
détresse  dans  le  port -JC)     On 

Toute  visite  suhsétpienle    ,')     -Jo 

\'isile  j)our  déterminer  si  un  navire  |)eut  tenir  la 
mer.  y  compris  délivrance  du  certilicat  correspon- 
dant         i:{     (Hl 

\'érilication  dans    le  nuMue  but   des  réparations  pré- 

cédenuuent  l'ailes,  y  compris  cerlilicat 10      fil 

l'.valualion  pour  avarie  dun  navire  au-dessous  de  ,")()(> 

touiu'aux •}{}     00 

Kvainalion  pour  avarie  dun  navire  de  JOO  à  l.((00 
tonneaux,  .")  iV.  "JO  par  tOO  tonneaux  sans  pou- 
voir dépasser ,'iU     00 

\'isite  <ruiu^  cargaison  sif^^nalée  comme  désaiM-imée  à 

la   mer.  certilicat  inclus -JO     SO 

Mc'^ui-a^i'e    du   hau   dun    navire    en    \  ue   du    remor- 

(piiij^e 5     -JO 

Mxpéditions    su|)plémenlrures     des    cerliticats,     sur 

i-equète I      ;{0 

lns|)eclion  du  plaucliéiaf;e  des  |)arois  ties  cales  des 
navires  (|ui  doivent  être  charj^és  de  crains  : 

Navire  de  -200  à    iOO  loiuieaux 15     Ou 

—  iOO  à   ()00        —  •_>(»     SO 

_  COQ  à   SOO        —  •2{)     0(1 

—  SOO  lomieaux  el  au  delà Ml      •_>(! 
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Siirvcilliiiicc  ^('in'i'iilc  du  (•luiruciiii'iil  do  ii;i\  ire- ([iii 

lie  |);iit'iit    |>;is  d  .iiili'cs  liomuMircs 'JCi''  .0(1 

(icrliliciil  dr  cluiri^ciiiciil  j;c'ii('T;d,  f|iiiiiid  l('>  Iu'iki- 
iNiircs     |)iiv(''s     <l  iiiilrc      piirl     iiuiil     p.is     iillcint 

1.')  IV.  <)(>.  ! :>    -JO 

lli'j^lciuciit  de  l'oiilcslalinii  ciilrc  le  capiliiiiic  ou 
coiisi^naliiii'c  du  ii;i\ii'c  et  le  [H'opriiHiiii'c  de  lu  ciii'- 
l^aisoii I  -5     <•(( 

(It'rtilical  driivrr  sous  le  l'jiclicl  du  port  \\  ardcu  ou 
l'xpi'ditiou  d  uu  procrs-xcrhal  ou  autre  docu- 
ini'iil .')     •_'(» 

'l'cputc  ('\|)(''diliou    su|)|)l(''niculaii'f    de   rlia(|U('  ccrti- 

lical .         I      :i<i 

Dans  \v  cas  d  appel  d  une  di-eisiou  du  l'orl  W  ardeii 
au  bureau  des  l'Aaniinaleui's  llimril iif  E.vuninn'rs  ^ 
la  partie  coulre  lacpielie  la  dt'cision  l'sl  i-endue 
paiera  li's  honoraires  cl  dépens  occasionnés  par 
I  appel,  donl  le  uiaxiuiuni  e>l   lixi-  à Id'i     <•<) 

Honoraires  d"e\|)orlalion  cxporl  /ces)  applicables 
aux  ex|)é(lilions  l'allés  j)ar  les  navires  de  nier  cliar- 
;;és  pour  des  porls  autres  (pie  ceux  de  IWniérique 
-Anglaise  du  nord  : 

sui-  les  j;rains  : 

par  I  .(>()(»  busliels  'MYA  liccl.  iS  de  blé 0  7.S 

—  —  d'oi-j^e 0  «)•_> 

—  —  d  avoine (I  'y'I 

—  —  de    niaïs O  ^rl 

sur  la  farine,  par  lOOO  barils M  «.)(> 

sur  le  minerai,  par  tonne 0  '21 

sur  les  bois  sciés  et  bois  de  charpente  en  général, 

pai- tonne 0    loi 

etc 

Les  (Iroils  non  nu'iitioniu's  varient  en  •général  cnlri' 
(I  iV.  104  cl  (I  l'r.    l'itj   pur  lonni'au. 

Les  charpentiers,  voiliers,  <^rei-urs  ou  autres  personnes 
eompélenles,  ([ui  assistent  le  Port  Warden  dans  la  visite 
cl  rexj)ertise  des  naviivs  avant  souH'ert  avai'ies  ou  nau- 
Iraj^es,   ou  considérés  comme  impiopres   à    reprendre  lu 
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mer.  ont  droit  ii  des  lioiioriMifs  ircxft'd.inl  pas  III  IV.  i-O 
pciiir  iiiu'  prcniUTi'  visite  et  "i  IV.  2{)  pour  les  visiU-s 
sul)S(''(pu'nt('s. 

Fnii.s  (le  rrninnfii;i;/r.  —  Le  rtMuoicpiîi-^c  csl  lil)iv  cl 
l'iicultatir.  (Juoi(ju'il  ii'v  ait  pas  de  laril'  lixc,  il  s'cIVccluc 
j,''éiu''i"d(>nK'iit  dans  des  conditions  de  j)rix  avanla- 
j^^ciisi's  (Ml  raison  de  la  concurrciKc  (environ  .'{  IV.  par 
tonneau  (h^  jau^^e  nette.  |)()ur  le  vova<;e  aller  et  retour. 
entre  Montréal  el  (,)uélK'e,  d'un  navire  de  700  t(.n- 
noaux). 

Frais  (/('  r/niri/cnirn/  cl  de  (/i'c/iHr;/i'/)ic/if.  —  Les  |)rix 
pavés  pour  reinhanpu'inent  ou  le  déharcpienu-ut  des 
diverses  niareliandises  sont  très  variables,  (les  [)rix 
s'jippli(pu'n(  i,''énéralenient  à  la  tonne  de  :2.()00  livres 
^1)07'*='')  ou  au  tonneau  de   iO  pieds  euhes  i  I""'  I2!l). 

On  paie  hahitiudlenuMit  pour  le  déel)arjj;'emenl  du 
eharhon  et  de  niareliandises  diverses  en  cliar^enient 
complet  it/oncni/  rnn/o) I  IV.  ;{:;  à    I  IV. .'iC). 

Pour  la  l'erraille  et  autres  nuircliandises  analogues 
{roiKjh  can/f),  il  csl  per^u  une  plus-value  de  0  IV.  2(i  à 
0  fr.  -12. 

Le  chargement  des  j^rains  el  des  marchandises  en 
chari^enuMit  général  se  paie  de  I  IV.  .'{.'i  à    I   IV.  ')(>. 

Le  chargement  des  j)lanches  et  madriers  de  sapin  se 
paie  de  i  iV.  (IS  à  :\  fV.  72  par  standard  de  Saint-Péters- 
hourjj;-  ou  i""'  r>72. 


C'.IlAriTMH      II 
PORT  DE  QUÉBEC 


Situation  Géographique  et  Hydrographique. 


(JiU'IxH'  est.  si  Un''  sur  l:i  rive  Nord  du  Siiinl-Liiuit'iil .  à 
1  i'iiil)()iichure  de  lii  iMNirrc  Sjunl-dhiiilcs.  ii  '2'M  IvUn- 
luMi'i'S  en  ;i\:d  de  Moiilrc-id  cl  ;'i  l.iliS.'!  kilouirlrcs  de 
JU'llt'-Ili'.  Lii  ville  csl  plact'c  sur  un  c'ii|)  (''Icni'  (|ui 
doinini'  le  llc'U\  i".   1 1*1.  7. 

Au  droit  do  (,)url)c'f  la  largeur  dn  Sainl-Laurciil  n'est 
([ue  d'un  kilomètre,  elle  (>st  plus  i;raiide  en  amont  el  en 
aval.  .\  rexlrémité  Sud  de  l'ile  d  ()rléans.  à  (i  kilonièti'es 
en  aval,  li^  ileuve  a  '»-.(»()()'"  de  larj;-e. 

La  profondeur  à  basse  nier  devant  la  \'ille  varie  di'  •'!.'{ 
à  \'2  mètres,  elle  augmente  en  deseendant. 

Le  port  (>st  suret  eommode.  il  est  aecessihle  aux  plus 
i,n'ands  navires.  HiiMi  (pie  le  ileuve  ne  soit  |)ris  par  les 
i,daees  (jue  très  exeeptionnellement  en  aval  de  (juéhee, 
la  navigation  est  iiiterronij)ue  [)endant  j)rès  de  ein(|  mois 
elia<[ue  année,  à  cause  de  la  suppression  du  halisaj^c  et 
(les  dauf^'ers  causi's  par  les  <>laces  flottantes. 

l*!n  l(S8'i  un  ponl  de  i;lace  s'est  l'oi-nu"  devant  (jui'bee 
dans  la  nialinc'e  du  '2'2  janvier  el  s'est  niaintenii  jus- 
qu'au 2o  avril.  épo([ue  à  la([uidle  il  a  (''t(''  eoupt'  |)ar  les 
Itaes  à  vapeur  d'hiver,  ('e  lait  s'est  é^alemenl  produit 
en  IS77.  Le  Sainl-L;iur(Mil  est  assez.  friMpiemment  pris 
dans  le  bras  compris  enli'c  l'île  d'Orb'aiis  el  la  rixe 
Nord.  La  rivière  Saint-Oliarles  i^Me  t<uis  les  lii\<'rs 
eoinme  le  Saint-Laurent  supérieur. 
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liCS  pifinicrs  iiiivirt-s  ncikiiiI  de  la  mci-  n'ai  rivciil 
«jfurrc  à  (  hi«''l)('c  (|iic  (lu  2.'i  au  ."{()  a\  ril.  mais  iiiic  di/aiin' 
lie  jours  avaul  irllc  dalr  il  en  vient  tli'-ja  (|U('l(|Ut'S-uils 
«les  auli'f's  poris  du  Saiiil-I  .aui'ful .  Li's  ({(M'ilicrs  iiaxircs 
([uittriit  d Ordinaire  ijiu'hce  du  '2'\  au  '{(I  novcniltrc. 
mais,  le  plus  souvent,  la  na\  i;;alion  n  csl  lou(  à  lail 
arrèli'c  cpic  du  I  "i  au  2(1  (N'ciMnlu'c. 

Les  eaux,  à  pleine  mer.  s'élèvei'.l  de  ."> '"  IS  ii  .'"»'"  'lîl  en 
vive  «'au  et  de  •'{ '"  ()(»  en  morte  e;m  au-dessus  du  niveau 
des  basses  mers  de  \  i\e  l'au  ordinaire.  Mais  dans  eer- 
laines  eireonstanees  les  pleines  mers  af  lei^nienl  des  liau- 
leui'S  plus  j;ran<les.  La  sur('li''\  ation  a  r[r  de  '2'"  10  le  .'i 
nitveninre  iSS'i.  de  I  '"  NO  le  2S  mars  de  la  menu*  aniH-e  . 
de  1  '"  :!0  le  I"'  lévriei  iSS:"..  ,.|e...  j'ar  eonlre  les  hasses 
mers  sahaisseui  assez  rre(|uemmen(  de  0'"  "iU  à  (!'"  (lll 
au-dessous  du  niveau  à  partir  (hnpiel  s(«nt  eom|ilees  les 
liauteui's;  exceplionnellenu'ut.  du  !•"•  lévrier  au  'i  avril 
ISS.'I.  les  hasses  mers  sont  tond)t''es  à  I  '"  20  au-dessous 
de  ee  niveau. 

II.  —  Importance  commerciale  du  Port. 

Le  mouvement  eommereial  du  port  de  <Ju(''l>ei'  tend 
plutôt  à  dc'inutre  depuis  «pie  le  «■reus«-inent  du  lleu\«'  en 
amtuit  ])«'rm«>t  aux  j^rantls  navires  «le  r«'monter  jus<ju  à 
Montréal.  L«'s  |)a«pi«'l)ots  jxistaux  et  nond)re  d'autres 
l)àlim«-nts  a|)portant  l«'s  protluils  de  riùir«)p«'  «4  de 
r.Vnu'-rifpu'.  «m  v«'nant  l'Iiarj^t'r  «l«'s  ^^rains  i;a;;iUMil 
auiour«l  liui  Montrc-al.  au  lieu  de  sarrètei"  eomme  autic- 
r«»is  à  (ju«''l>ec.  (  !«'  <lerni«'r  p«)rt  a  tout«'l«ws  o«»ns«'rv  «•  un 
c'onini«'r««'«l«'  hois  tri's  imp«)rtanl.  Les  bois  «l«'  l'Ottawa,  «lu 
Saiul-Mauriei'.  «lu  Mielii«,''an  «'t  d«'  la  Maum«'e  et)utiniu'nt 
à  arriv«'r  |)«»ui"  i'lr«'  i'har^«''s  à  (^u«''I)«h'  l't  dans  les  «'uvi- 
rons. 

L«'    labli'au    suivant  lait   eonnaîtro   pour    l«'s    \\)  «îoi'- 


i.i:s  l'oitis  cw  \iiii:\s 


89 


mcii's  :iiuu>i>s  les  priiu'ipiiux  rt'ii.scij^m'iiu'iils  n'hilils    jiu 
iiiiiuvcnu'nl   c(>iiuiu>i-c-i<tl  : 
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Mm  ISÎI2.  parmi  les 'iT^I  iiisviri's  ijui-^caiit  l>){7.77'i  loii- 
lu-aux  venant  de  la  nier,  il  y  avait  KiT  vapcui'S  jauj^cant 
){70.MSI{  tonneaux  et  .'{IMi  voiliers  jaujj^eanl  :i(J7.l{!>2 
loinieaux.  Les  navires  eliart;(''s  «'taienl  au  nombre  de  217 
jau^-eanl  'iO!).l"i2  tonneaux*,  les  2'it»  navires  entrés  sur  les  t 
jau},''eaient  22tS.((2;{  t(»nneaux.  Les  pa(|uel)ots  touchant 
à  (Juél)ee  dans  leui'  voyaife  à  Montrt'al  ont  «léharcpié 
il  (Juc'hee  li.(MIO  émij;rants. 

Parmi  les  1.717  bateaux  venant  du  (lanada  on  en 
comptait  2iSl  ii  vapeui*  ayant  transporté  I(.'{.I7!I  jtassa- 
H'crs.  Plusieurs  (lompa^'-nies  ont  des  services  orjj^anisés 
«lurant  l'été  entre  (juéhec.  Montréal  et  les  divers  pti-ts 
en  aval,  «lu  Saint-Laurent  et  du  Sa^'uenay. 

Sur  les  i7){  navires  jaufjceant  ensi'inhle  <i!{7.77.*J  tonneaux 
venant  de  la  mer,  220  navires  jaugeant  ilS.'iO!»  ton- 
neaux battaient  le  pavillon  .\n|.!;lais  et  2'{l  jaujjfeanl 
2(>2.(Mi.*i  tonneaux,  les  pavillons  Suédois  et  Norvéj^ieii. 
Des  22  autres  naviri's,  un  .seul,  «lu  port  tli-  'i2i  tonneaux, 
était  l'"ran<,'ais. 

liCS  p;iys  dt'  provenance  et  de  destination  des  navires 
arrivés  h  (Juébec  ou  en  étant  partis  sont  indicpiés  ci- 
après  : 
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i.Ks  nmrs  ca.naihk.ns 


DKSKi.NAriOS   I»KS  l'AVS 

llK      riliiVUXAM  K      Ol        llK.       riK-TI\AriMN 


.\iij;li'l('n-c 

Kliils-Uilis 

.\lll('Ti<|ll('  (lu   NiM'tl 

Aini''i'i(|iit'  tlii  Sud 

Kriinci'  et  ('.nliiiiii's 

|{fl^i(|iic.  Iliilhiiiili'.  Allfiiiii^iit' 

SiK'tli'.  NiirM'^;!' 

l'iii'lii^'iil.  l'ispii^iic,  Iliilio 

Divers 
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I.l 
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IN 
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1 
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1 

1 
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1 

(Ki7  .'','.1 

SnUriKS 
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Les  imporliilioiis  l'onsi.sU'iil  priiKipiilciucnl  t'H  ihai'- 
l)()ii.  l'iT.s.    ('piccrics.    produits   luiinul'iii-luivs    d'iùirdpi'  : 

Lt's  cxporlatidiis.  (Ml  produits  n^rR'oU's.  jj^niins.  l;iriiU's. 
IVoma},''!'.  I)i'urr(\  aniiuiiux  et   hois  de  toute  naliu'f. 

l'iii   ISÎI2.  il  l'st  ciitiv  vi'iiaiit  de  rétraiij;fr  : 

.')( I . ( l,'{.'{  lomics  de  (•liarl)nii, 
•iO.CtSK   lici'IoliiiTS  de  sirops  cl  iiK-lasscs, 
7-J..SUS  li.'floliln-sdc  sel, 
»j.  I  !.'{  loiiiu's  de  l'oiilc  l'I  Ici'  cm  bario.  <'lc. 

Il  est  S(wti  : 


i .  IC)'.»   Iiccloliti'cs  do  crains. 

'2  ..'>;{!  harils  de  laiiiic, 

;{I7. .'{!)')  Ivilo^s.  de  lu'unc  cl  dt-  l'i'oni;i;^i'. 

•_'<M».-J-j;i  lomu's  /    1     1     • 

1        »-i   ■>!-       ■ .  I        i   '1*^'  l'Ois, 

plus  J/ 1  ..il.)  niflics  iiihcs  S 

nou  compris  les  hois  dont  la  valeur  seide  est  donnée  et 
li^'-ure  d'iis  la  slatisliipu'  pour  :iSS.(i20  IVanes. 

Les  principales  luaivhandises  apportt'cs  par  les 
bateaux  venant  d'autres  ports  du  Clanada  compre- 
naient : 
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'"  .  {n-_>   niMn's  ciihos  iK*  Ixiis  à  brûler, 
I  .  I "JM. ;{(>'.»  plaiirlu's  ou  ni.Mirirr»  de  «jijtiiis, 
<S.-ii;{  tiiiiMcs  (le   t-|i:irl»nii. 
Hi.  i;{;{  |)aril>  ol  .V-î.o:{«.»  sin-  ,!.•  liiiiiH', 
17. '.1*0  siu's  (le  •;niiiis. 
.')! .  1  11*  li.irils  (le  |»omme>. 
7  .  'J  H  licclnlilre»  di-  p<iinin("-  de  (eri'e  et  puis, 
et   U.'.l(>7  elieviiiix  et    leU-s  de  liehiil. 

|):ij)i'('s  les  sliitisti(|iics  du  ( loin «'riiemenl  du  Donii- 
iiidii.  il  est  eiilré  il  (Juehoe.  en  I  S!»2-IS!i:{,  i-IS  navires 
jauj;(^iint  i'nsend)le  •in."».:Mr»  l«»nne:iux  dont  2 il  navires 
cliarjjfi's  jauir<'!<iil  i'I^.SSt»  tonneaux  el  177  navires  sur 
lest  jau^'eanl  l."»2. '«.'{(J  tonneaux:  — '2'2'-\  navii'es  jauj^'-eant 
iit2.!l2l)  toiuieauv  portaient  le  pavillon  an<;'lais  et  l!l*l 
navires  jauj,''eanl  l72.M'.Hi  tonneaux  (Haienl  (''lran}j:ers. 
Les  iinpoi'lations  ont  »'li'-  de  '\'\  ï\  I  tonnes  en  |)(»ids.  plus 
l'{.27l  t(un)eau\  en  V(dunie.  les  exportations  de  2. .'{71 
Iniiiies  en  poids,  plus  Itlit. '»."{;{  l(»nneaux  en  V(dunie.  La 
Mileui'des  importations  a  »''l«''  de  IS.  iSÎI.  l'Ki  lianes  et 
i.lle  des  exportations  de  27.(MI."»..*>2'i  IVanes.  I,e 
mnniant  des  dr(»its  de  Douane  a  été  de  'i  .(l(»'(  .î)'i  4 
IVanes. 

Les  navires  eni|doyés  au  ealn»la<;e  ont  ('té.  à  l'an'ivée. 
au  n(tnd)re  de  ^^  lU.  jaui,'eant  ensend)le  2Sl..S7î>  tonneaux, 
(loiit  221  vapeurs  jau^'eant  27'.L7 1  l  tonneaux  el  S!>  voi- 
liers jauj^-eant  "i.lll.""»  tonneaux. 

Connue  à  Montrt'al.  ees  elnlfres  dillV-rent  assez  nota- 
l'ienienl  de  ceux  (ju  aec'us»-nt  les  (lonunissaires  du 
|>'>i't. 

Ln  IS!).'L  il  a  OW'  eonslruit  2ri  navires  jaugeant  I .  I  Kl 
liiiineaux.  dont  7   va|K'urs  jau;;eaut  •{'.••'{  tonneiiux. 

<Jut''l)ee.  <pii  est  luie  ville  peu  industrielle,  est  moins 
lui'u  situi'e  (jue  Montival  au  p«»int  de  vue  a|^rieole  ;  elle 
se  trouve  plus  au  Nord,  non   loin  des  réj^ions  lr(»ides  ([ui 
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('iilourcnl  lii    l)iii('    <rilii(lst»ii.  I.;i   tcnipt-niluic  iiiuvciiiif 
|)nui'   riiiiiK'c    ciilirrc,  n  V    csl  (|n»'    de  '{"7.  elle  csl    |)itiii 
Ii-IimIc  |.*l"iSi'l  |)(»ni'  riiivcr  de  — '••"  •"•.  Ki's  IfinjuTiitiiics 
cxli'rnu's  sniit  de  21>"  7  cl  df  —  ){.'{"îJ. 

Le  rt'sciiu  des  cliciiiiiis  de  l'cr  (|ui  ahuiilil  it  (jui-hcc  rsl 
lUdiiis  d(''V('l(>|)|)(!  (|U('  celui  (|iii  iiii-ivcii  Moiitrt'id. 

(JiK'lx'c  est  fil  ('(iiiiiiuiiiic'iilion  dircitc  iivih-  Moiidvid  cl 
1  Oucsl  |)iir  le  (laiiadiiin  l'acilic  cl  avec  les  icj;i»»iis  du 
Nord  |)ar  le  (Juchée  and  I-ake  Saiiit-.loliii  Mailwav.  l'"Jlt 
nCsl  en  ridalions  avec  les  voies  l'crrccs  de  ll'lsl  du 
(laiiada  et  des  Mlals-lJiiis  (|uc  par  riiilerniédiaire  de 
l)aleau\  Iransferts  laisanl  le  service  de  (Juéhec  à  l.evis  cl 
(lliaudièi'c.  ('/est  de  tu's  points  (|ue  parlent  l'IiiliTco- 
lonial  (|iii  };aj,'-iic  Saiul-.Iolin  cl  Halifax  par  Jlivicrc  du 
Loup,  le  (Jucl)ec  (leiilral  et  le  (iraiid  Truiik  cpii  se 
relient    au  rt'-scau  i;én<''ial  à  Sherbrooke  l'I  à    l{iclinioiid. 

La  population  de  (juéhec  est  de  ((.'{.((00  hahilaiils. 

III.  —  Administration    du  port. 

(jininiis.s.iircs  <hi  fnwrc  tic  Qiirhcc.  —  L  Adininisliii- 
lioii  du  port  de  (jiK-hcc  |ir(''scnle  la  j)lus  jurande  analoj;ir 
avec  celle  du  port  de  Montréal.  Iiuh'pcndanle  du  (îou- 
vcrncincnl  de  la  province  de  (Juchée,  elle  jouit  diiii'' 
vcritahie  aulonoinie.  sous  l'aulorih-  des  (loniinissairos  du 
havre,  crées  jiar  un  acte  de  la  h''|;islalure  du  C.anada  du 
2i  juillet  IS.'mS  •22  N'ict.  ch.  :\2i  sous  le  conlrAlc  supt'- 
rieur  du  (louvi'rnenienl  central  du  Donnnion. 

()r(/iini.sn/iiiii,  Jnrii/irtinii  cl  ,it/rihiifi(ins  des  (Unniiiis 
suives.  —  Jicnsi'ii/nrnirnts  hislorif/ncs.  —  lue  ancienne 
corporation,  dési<;née  sous  le  nom  de  Trinifi/  Ifoiisr  nf 
Quc/ioc.  était  j)riiTutivenu'nt  cliar<i;'ée  de  tous  les  inlércls 
dv  la  navij^-ation  sur  le  Saint-Laurenl  juscprîi  Montréal. 
Kn     1S:{ÎI-I«KI.     l'acte   2    Vict.    ch.     lîl,    inslituanl    h 


i.i:s  i'(»iiis  t.w  \iiii:ns  \)',\ 

Irinilji  Itnnnl.  de  Moiitii'-al.  liiiiit;)  l;i  iiiridicliuii  de  la 
(liir)»»rjiti(m  i\v  (Jut-hcc  à  l'oi't  Nciir;  sihi»'  à  "IS  kilu- 
iiulrcs  t-ii  aiiuml  de  (jiU'Ix'c. 

I.ailiMlu  :U>  mai  ISi!»  Il>  \ii|.  cli.  I  l'i  '  minissant 
.11  un  U'xh'  uni(|Uf  h-s  dispositions  <U's  lois  aiilcriruivs 
relatives  à  ci'tt»'  (.•oipofalioii,  lui  rci-oimaissail  le  nouvoir 
(le  laiiT  des  r('|,''UMnt'iits  cl  A//  hues  relatifs  aux  ((hjt'ts 
(iiiii|)ris  dans   I  éiiunuTalioii  suivante  : 

Pourvoir  ii  la  siTuriU-  et  à  la  iaeilitt'  de  la  navi^^'alion 
Mil'  la  rivière  Sainl-LaurenI,  de|)uis  le  hassin  de  l'(»rl- 
Nrul  ius(|u';i  la  litnite  Ivsl  de  la  province  et  sur  les 
pallies  navi|,'-al)les  des  rivières  <pii  se  it'lteiil  dans  le 
Saint-I.aurent  ou  dans  le  j,^(dl"e  du  Sainl-Laurenl  ; 

Draguer  la  rivièi-e  el  la  déhan'asser  des  sahles. 
Kielies  et  autres  oWstruetions  ; 

Améliorer  et  administrer  \v  havre  di*  ( juc-ltec  ; 

lU'i^'Iementer  le  mouillage,  liunarraj^e  et  1  allaclie  des 
navires  el  haleaux  de  toute  espèce  dans  le  liaviv  di* 
(Uit'hec,  exercer  l'autorili'  sur  ct-s  navii'es  el  haleaux, 
soit  (ju'ils  se  trouvent  dans  la  rivière,  soit  (piils 
stationnent  le  louj^  des  ([uais  el  déharcadères.  soit 
([u'ils  aient  été  lialés  à  tei-ri'  j)our  réparations  dans  le 
liavic  de  (Juéhec; 

Uéi^'lenjcnlei-  lusaj^'^e  des  fi'ux  »■!  lumières  à  hord  des 
navires  se  trouvant  dans  la  rivière  ou  à  (piai  dans  h' 
port,  le  chaulVa'ii'e  du  hi-ai.  du  i-'^oudron,  de  la  résine  et 
autres  matières  inilammahles  sur  les  plaj^es  du  havri'  de 
ijuéî)ec  : 

l)esi<jfner  di's  emplacements  poui'  le  charyemont  et  lu 
iIccliarf^^enuMit  de  la  poudre. 

La  Corporation  île  Trini/i/  lloiisi'  de  (^)uél)ec  était 
(  liarj;é(î  en    oulre  de    la  dii'ecti<tn    du   service  de   ICclai- 


1.  .l;i  .■((•/   /()  cnnsi>liil;ili'   Ihi'  liiirs  n'Lilinii  la  llir  jninrm  nml  iliilicis 
'I  lh(>  Triiiilif  lloiise  of  ijiivlicc  ;in<l  fur  iillirr  imrinisi's. 
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ra>;-c  (>(  du  hiilisii^c  cl  de   la    dircc-lioii   du  pilulai^c  daus 
toule  rdcnduo  du  dislrirl  ou  |inil  de  (Jut-lx-c. 

\a'  poil  de  (Jufl)cc  \  jinr/  dt'-liiii  par  l'atU'  de  lS'i!l 
l'oMipi'i'uail  louU;  la  partie  du  Saiul-Lauri'ul  situt'e  l'uln 
11-  hassin  (K'  l'ort-Neul' inilusiveiiu'iil  el  U'  j^'cdl'edu  Saint- 
Laurenl,  <'l  de  plus  la  |)artu;  du  pdl'e  du  Saiul-Laurenl 
iueluse  daus  les  liuiiles  de  la  province  du  (lanada  ou 
lou<^eai)l  les  eôles  de  civile  pi'ovinee. 

I.e  havre  de  (juéhee  ihurhnnr  eoUi|)reuail  le  Saint- 
Laurent,  depuis  Saint  i'alriek's  llole  jus(|u';i  la  rivière 
du  eap  Houj^c  et  la  pai'lie  des  rivières  Moulniorenev. 
Saint-(  lliarles.  l'UeluMuin,  (iliaudière.  (  iap  Houj^e.  l'tc,  où 
péiu'lre  la  marée. 

Les  (lonunissaires  du  havi-e  di-  (Juél)ee  oui  élê  insti- 
tués el  incorporés  |)ar  l'acli' de  ItS.'liS  'l'I  \  ici.  cli.  Wl 
(pii  limitait  leurs  atlrihulions  aux  travaux  d'anudioralion 
et  (renlrelieu  du  liavi-e.  (!et  acte  leur  conterait  unicjue- 
nu'nl.  avec  la  personnalité  civile  et  K'S  privilèges  (jui  s'v 
rallaclicnt.  les  ptmvoirs  nécessaires  pour  réaliser  1  anu'- 
lioration  des  ouvraj^cs  et  l'U  assurer  la  conservation. 

La  circonscription  du  havre,  sur  hupielle  s  éti'iidait 
leui-  jui'idiction,  était  strictement  (U'-linie  ;  elle  com|)re- 
nail  la  partie  du  lleuve  Saint-Laurent  (|ui  sélend  di'puis 
une  iij^iu'  tracée,  à  I  amont,  ch' la  rive  Ouest  de  1  end)ou- 
chure  de  la  rivière  du  cap  l»ou<j;'eà  la  rive  Ouest  de  I  em- 
bouchure de  la  rivière  (Ihaudièi-e,  juscju  à  une  aulri' lij^ne 
tracée,  ;'t  lavai,  de  la  rive  Lsl  de  liMuhouchure  di'  la 
rivière  Montmorency  à  l'extrémité  Est  de  l'Anse  des 
Sauva}4:es  [Indiun  (.'orr).  Les  j)arties  maritimes  des 
rivières  du  (^ap  Houj^i",  Chaudière,  MontmoirncN",  Sainl- 
(Iharles.  l*'tchemin  et  lieauporl  restaient  ccunprises  clans 
les  limites  du  havre. 

La  jouissanci'  dv  toutes  les  terres  apparleuîml  à  la 
Cloui'onne,  situées  au-dessous  de  la  laisse  des  hautes 
nu'rs,    sur   la    rive   Nord  tlu   Saint-Laureul  el  dans  les 
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1 1\  ici«'s  (lu  (];i|)  n»tuj;»'.  S;iiiil-(;iiiiil('s  cl  Mitiilinorciux . 
(liiil  iillril)iii'c  aux  (louuuissjiirrs  suus  icsciNr  de  rcspt'i- 
tcr  les  (Iritils  <lt''jii  l'croiinus  à  des  licis  |>(»ur  l'ctalilissc- 
iiiiiil  l'I  1  usaj;!'  (les  (juais.  innli's,  darsi's.  fie.  Aucun 
(huit  ne  U'ur  clail  attribue  sur  la  i'i\  c  Sud  du  IIcum'.  oii 
ils  »ic  piiuvaicnl  au  contiaiit'  ac(|uci'ir  aucune  |)r(»|»rit''lc. 
ni  cM-culiT  aucun    ti'a\ail. 

Les  (loMiuiissaircs  cluicnt  au  nund)ic  de  cin(|.  trcùs 
(rentre  eux  étaient  nonuués  par  le  (louvernenr.  les  deux 
aiitn's  élaienl  le  Maire  de  la  \  ille  dv  (,)uel>ec  l't  le  Pré- 
sident du  linnril  uf  Tr;i<l<'.  Le  Pri'siilenl  de  la  (iorpora- 
tiiin  l'iail  nonuné  |)ar  le  (îouverneur.  (|ui  fixait  le  cliillre 
(le  ses  iippointeiuents.  La  (Corporation  |)ouvail  nonnner 
et  payer  im  Seci'élaire-Trésorii'r,  sous  réserve  de  rap|)ro- 
Kation  du  (îouverneur.  ainsi  (pu>  les  fonctionnaires  el 
(  inplovés  dont  il  était  besoin. 

Les  (Commissaires  avaient  pouvoir  pour  lain»  des 
re^-lenu'nts.  en  conlormité  avec  les  lois,  sur  les  obji'ts 
suivants  : 

nii'cclion.  c<»nduiti'  el  ^'ouvernenuMil  delà  (lorpora- 
lion.  administration  et  anudioralion  de  sa  propriété; 

Mesures  pour  pn-viMiir  et  l'aire  (lis|);n'aitre  tous  d«»m- 
niaifes  ii  la  pi'oprit'tt'  de  la  corporation,  t(»ule  occcupaliou 
iiiiisible  de  cette  proprit'tc'  ; 

|)esii;nalion  des  points  où  les  navires  peuvent  dt-cliar- 
irer  leur  lest  ; 

IV'rception  «les  droits  et  amendes  pri'vus  par  la  loi. 
t|  toutes  autri's  dispositions  né-cessaires  pour  Texécu- 
lion  de  cette  l(»i  coiifonncinenl  ù  ses  inlcnlioits  cl  à  snn 
l's/ifif. 

Ces  rèi-lements  pouvaient  stipuler  contre  les  contre- 
venants des  pénalités  n'excédant  |)as  une  anuMuli-  de  \{)'i- 
lianes  et  un  emprisonnonu'nt  de  soixante  jours.  Ils  ne 
devaient  être  valabb's  (pi'aprés  approbation  par  le  (iou- 
vei  neur  et   publication  dans  la  (iitzc/fc  du  ('.uihkIh. 
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l.ii  (  iorpoi'iitioii  ('liiil  iiuloi'isrc,  en  mic  d  iii'(|iicrir, 
«ri'lt'ndrc  t'I  (I  iiiiu'linrcr  les  (|iiiiis  cl  mùlcs  cxisliiiits.  et 
|)(mr  pcrnu'lln'  l:i  l'iviilioii  »r('liil)lis.st'iiiciits  noiivciiux. 
iiilcrcssiiiil  la  iiiivi<^iilioii,  à  t'Xcrtcr  le  <li'(»il  d Cxpropri;!- 
lion.  suivaul  rcrlaiiics  loriucs  prcscrilos.  cl  à  i'(tiilrai'ti'i' 
(les  t'm|H'Uiils  iustiu'à  (.•oiicurrciu't'  de  ^{(MUMMI  livres 
sU'rlin};  T.'iOO.OdO  IVaiu-s  ii  un  lau\  d'inlcrt-l  ne  di'-pas- 
saiil  pas  S  "  I,. 

V.Wo  ('(ail  aul<»ris('('  ;i  Ii-mt,  dans  N-s  liinilcs  lixi-cs  par 
le  lahicau  aiiiu>X('-  à  la  loi.  des  droits  de  in<milla<>^(>, 
(raniarrai^c  cl  de  slalioniicini'iil  sur  les  navires  cl  des 
droits  de  (piais  \  trhur/'ii;/ci  sur  les  niart'liaiidiscs  dchar- 
<|ut''('s.  ('ndiar<|Ui'('s,  Iransporlccs  (»u  diposccs  sur  les 
(juais. 

L'ailo  de  IS'iS  ronicnail,  roialiveuu'ut  aux  emprunts, 
à  la  gestion  linani-ièri'.  à  la  |)('i'c'i'ption  des  taxes  el  des 
anien<les,  ii  la  saisie  des  navires,  etc..  des  dispositions 
analoj^ues  à  celles  de  1  acte  de  IS').">  couceruanl  les  (lou>- 
niissaircs  du  havre  de  Montrt'-id.  11  protcjj^eait  par  <les 
uïesui'cs  ri^'ourcuscs.  allant  jus(|u  à  ini  eniprisonnenient 
de  (U'ux  ans  à  ein((  ans.  les  cpiais.  môles,  darses  et 
autres  ouvra^i's  contri"  tout  donnuaj^c  et  toute  destruc- 
tion causes  volontairement  et  par  malice. 

I/actedu  \)  juin  I8(i2  (25  Vicl.  cli.  Ut  porta  à  KHI 
dollars  i'')'2{)  l'r.  i  djunende  el  à  (10  jcuu's  de  prison  le 
maximum  des  j)énalités  (pii  pouvaient  être  stipulées  pour 
la  viitlation  des  lu/  hnr.s. 

Il  autorisa  les  (lonimissaircs  ji  (Hahlir  un  droit  de  lon- 
najj^e  n'excédant  pas  0  'V.  2(»  par  tonneau  de  jauj;»' 
siu'  tout  navire  l'aisant  la  navigation  avec  l'étraufier  tpii 
»léchar|.;('rait  sa  carj^aison  ou  son  lest  ou  prendrait  un 
cliari^^ement  dans  le  port  de  (Juéhec.  ce  droit  devant  être 
léduit.  dans  le  cas  de  charjj^ement  ou  d(^  décharj^i'menl 
partiel,  de  manici-e  à  frapper  le  navire  (.lans  la  [)ropor- 
tion  des  opérations  elVectivement  laites. 
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I.;nlc  (II'  ISChS  It-dllisil  le  <l|uil  il  rinpnilllri'  «le 
T.-'illlLOIMI  IV.  i*  i.  HIM.IHUI  IV.  !..-  niriiir  adi-  (luiiiiiiit  i(U\ 
(  !iiinmiss;iirt's  le  piniNuird'i'lin-  li-ur  l'icsidciil . 

I/iiitc  lit'  IST^I  'M\  \  ici.  il).  ('»l2  ;i  rt'oij^iiiiist'  la  Cui- 
pitriilidii  (li's  OdiMinissiiiri's  (le  (Ju 'hi-r  siif  le  riu'iiu'  tv|>«' 
tiiiclii  (  !i)i'|)()i';ili<)n  (lu  liiivi'c  (le  Motiti-t'iil  ;  iiiiiis,  s'il  ('■Icii- 
(i:iil  sii  juritlictioii  sur  In  rivf  Sud  du  Siiint'L.iui-cut 
(iMiunc  sur  la  rive  N'onl.  il  ne  uiodiliait  pas  ses  altiilni- 
liotis  (|ui  l'cslaicul  liuiitccs  à  rcuticticn  cl  à  rani('li(U'ii- 
lion  du  havre. 

Le  u()ud)rc  des  (  loiiuuissaires  était  p(»rl(''  ii  neuf, 
.savoir  : 

(Jujitre  (lommissaircs  iiomiuév.  par  le  (louverneur, 
;it  /ilcusiirr  : 

l  n  Cidinmissairc  (du  par  le  (lonseil  du  llunnl  nf  Trndo 
de  (Ju(''l)ec  ; 

lu  (louiinissaire  (du  par  le  (lonseil  du  llonril  nf  Triule 
(le    Levis; 

Trois  (louunissaires  élus  par  le  S/iijijilin/  iitlcrcsl^ 
constitué  connue  à  Montréal; 

Les  niend)res  de  la  Corporation  élisaient  leur  Prési- 
dent. 

pour  réduire  les  cliarj^es  (K'-jà  assumées  par  les  (loni- 
inissaires,  et  pernu'ttre  Texécution  de  nouvidles  ainidio- 
rations  du  |)ort ,  1  acti'  de  ItSTii  autorisait  1  émission  |)ar 
le  Gouverneur  d'oMijj^ations  Canadiennes  "1  "  ,,.  amortis- 
saMes  on  iO  ans.  juscju'à  concurrence  de  (».2iO.O(l() 
l'rancs. 

Partie  du  montant  de  cette  émission  ( 'LT.'IU. ()()()  francs) 
devait  être  employée  au  rachat  des  oltli^^ations  précé- 
denunent  émises  par  les  (lonuuissaires  à  un  taux  rcdati- 
vement  élevé,  le  reste  devait  être  avancé  aux  (lonjmis- 
saires.  au  fur  et  à  mesure  des  besoins,  pour  couvi'ir  les 
(It'penses  ridatives  aux  traviuix  (raméliorafion  du  havi'e 
(pii  seraient  autorisés  par  le  Gouverneur  en  ( lonseil.  sur 
Ia's  l'orls  Cunudivns.  ' 
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rapport    roinimui    des    Ministres   «le    la    Mai'ini'    cl    «les 
Travaux    l'uMics. 

iNuir  iduvrir  le  (iiiu\  frin-mciit  de  ses  avaiii'cs,  les 
(loiniiiissaircs  (lu  havre  di- (Jui'lx'i-  devaient  remettre  au 
Hei'eveui'  (lélK'ral  du  Irt-sor.  au  lur  et  à  nu-sure  des 
viTsenu-nls  elVeetui's  par  le  (iiuivernenient,  des  (d)li|^a- 
(ions  de  la  (  ju'poi-atiun  pour  une  nu'ine  soinnu'.  p(U't;inl 
intérêt  à  ."»  "  ,,,  plus  I  "  ,,  pour  l'orniation  dun  lontl 
<raniorlisseiuent. 

(loninie  eons«''([ue!Ke  de  ces  ehar^es  nouvelles,  la 
(Corporation  était  autorisée  à  étaMir.  en  sus  des  taxes 
<lé)à  autorisées,  des  <lroits  de  poit  /i;ir/>oiir  diicsi  IVap- 
pant  certaines  classes  <le  navires  ijue  n'attei^Miaient  [)as 
les  taxes  anciennes  '. 

I.e  niènu'  actt-  de  IS7.'{  autorisait  la  (!oi'|)oration  du 
havre  de  (juchée  à  emprunter,  au  taux  maximum  de 
(»  "/q,  les  sommes  lu'-cessaires  pour  construire  dans  le 
port,  avec  le  concf)urs  des  suhventions  a  recevoir  du 
(îouvernement  ( Canadien,  une  lorme  de  l'adoid).  dont  les 
projets  devaient  être  sr)umis  à  l'approhation  du  (louver- 
lU'ur  sur  i-apport  des  Ministi-es  de  la  Marine  et  des  Tra- 
vaux publics.  Les  char^^es  de  cet  emprunt  devaient  être 
c(tuverli's  par  le  produit  net  des  taxes  d'usiijj;'!'  à  perce- 
voir idt(''rieurenu'nt  par  la  (  lorporalion.  suivant  tarit 
établi  par  elle  avec  approbation  du  Oouverneur  eii 
(Conseil. 

I/acle  du  S  avril  IST"'»  MS  \'iet.  cli.  "i'ii  analo,i,nu>  sur 
ce  point  à  l'acte  du  '2'\  mai  IS7."{  '{(»  \'ict.  ch.  IJI).  con- 
cernant les  (Comr.iissaires  de  Montrc'-al,  a  supprinu';  la 
(Cor[)oration  de  Triniti/  Ilnuso  de  (Juébec,  en  mèmi' 
temps  <ju'il  attribuait  les  propriétés  de  cette  coi'poration 


I.  N'uii"  poiii"  fi's  taxes.  li'j.'<'''i'moii(  iinxlifircs  pju-  l'aclf  du  2S  avi'il 
|N7"  11»  X'ii'l.  rli.  .")|  le  hililfaii  «le-*  dniils  di:  piirL  h.trlunir  diies} 
diimu'  li-apri's  pafii's   li'l  et  siiivaiilcs. 
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stius  <[iit'I(|ii('s  rrscrvt'si.  st-s  pouvoirs  et  sa  juiidiilioii 
ronc-cnianl  la  poliic  tic  la  navi<;alir>ii  cl  le  |iilola<^^c.  à  la 
<!oi'|)oralion  des  (loiiimissaircs  «lu  havre  <lf  ijut-ln-e. 

I.cs  ('oiuinissaircs  iHaienl  iiixeslis  liésorniais,  sous  le 
«.'oiili'ole  su|)('Ti(>ui'  (lu  (iouvcrutMueul  (lu  Dominion.  (I( 
(ous  pouvoirs  (l'ailnuuistralion  et  de  ptdicc  sur  le  havre 
et  (le  l'aulorilt' sur  le  pilolaj^'e  dans  le  distriel  ou  porl  de 
(juéhee. 

Les  pilotes  ('laii'nl  maintenus  toutefois,  sous  le 
contrtde  des  (  lommissaiivs.  à  l^-tal  de  i(u-poralion  dis- 
tinete  j)our  la  ^^estion  dune  partie  i\o  leurs  intérêts  et 
notanunent  de  la  eaisso  des  invalides  du  pilota'^'  [fhr 
ilcciiifril  /tiln/fi'  fiiiKl). 

I.e  même  aete  de  IST'i.  inlerpri't»'  par  l'aete  suhst'- 
([Ui'Ut  du  1:2  a\ril  iSTll  .'{'.>  \'iet.  eh.  •{'.!.  modiliail  la 
constitution  de  la  (Corporation  du  havre  pour  v  rétahlir 
I  iniluence  prépondérante  des  d»''lt'|,''ués  de  la  C(UU-onne. 
|)aj)r'"s  les  dispositi(»ns  de  cet  acte,  (pii  restent  en 
vi^u.'iu",  la  ('orporiition  est  lormée  dés(»rmais  de  neul 
mend)res,  savoir  : 

(!in([  nuMnhres  nonnnés  par  le  (louvcrncui-  ///  itlru- 
siirr  ; 

In  nu'inhre  ('lu  par  le  (lonscil  du  llounl  nf  Tnidr  dt 
(Juéhec  ; 

l'n  mcnd)r(>  élu  |)ar  le  (lonseil  du  Hoard  of  Tiwli'  de 
l.évis  ; 

Deux  membres  élus  pai"  les  clecteurs  spéciaux  cons- 
tituant le  S/iij)f)ini/  inlcrcs/. 

La  (iorporalion  comprend  en  outre,  mais  seulement 
pour  Tadministi-ation  des  allaire^du  |)iIola;.^e,  ini  dixii-me 
membre  (pii  est  le  Président  de  la  Corporation  des 
pilotes. 

Chîicun  des  membres  élus  dt-si^^nés  ci-dessus  exerce 
son  mandat  pendant  trois  ans. 

Les    C'.ommissaires  étaient  autorisés  à   supi)rimer   le 
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lliirhour  M  lister  (U'pi'ndiint  de  raïKicmio  (lorjxtralion 
(le  Tiinilji  IIoiisc,  ou  ;i  coiisci'vlm'  et'  foiiclioniifiiri'.  pour 
l'xi'iccr  (les  l'oïKlious  aiiiiloj^ucs  s:;us  leurs  ordres, 
niais  le  Muilrc  du  Intvrc  devait  être  désctrinais  rétri- 
I)ué  par  les  (^oMi'uissairi's  et  non  plus  par  le  (îouver- 
nenienl  ' . 

Les  (  loiuniissaires  devaiiMil  pi'oduire  un  rapport 
annuel  de  leurs  opérationsavee  lerelevi'  de  leurs  reeelles 
l'I  dépensi's  au  Ministre  de  la    Mai'ine  et  des  Pèeheries. 

Par  un  second  aeti'  du  >S  avril  IST'l  ('{(S  N'ict.  eh.  'il')) 
il  était  décidé  (jue  rein|)runt  autorisé  en  1S7.'{  pour  la 
construction  d'une  i'ornu'  de  radoul).  serait  contracté  par 
l'entriMuise  duGouvei'nenient  du  l)(»ininion.  ('.et  emprunt, 
limité  au  chill're  maximum  de  '1.  IlOO.OIMI  francs,  devait 
être  émis  au  moven  d'oMifj^alions  (lanadii'imes  portant 
au  plus  un  intérêt  de  ">  "  ,,. 

Le  produit  net  des  taxes  d'usage  de  la  loi-me,  idtérieu- 
remenl  pei\'ues  suivant  faiil' établi  j)ar  la  (Corporation 
avec  aj)prol)ation  du  (louverneur  général  en  (lonseil, 
devait  être  alVecté  d'abord  au  remboursement  au  Trésor 
iK-  1  intt'i'êt  résultant  des  conditions  d'émission  de 
l'emprunt,  puis  à  la  i'ormation  d  un  fonds  d'amortisse- 
ment pour  le  iHMuboursement  du  capital.  Dans  le  cas  où 
le  produit  net  des  taxes  d'usaj^e  serait  insullisant  pour 
assurei-  le  paiement  des  intérêts  di' rem|)runt,  la(]orj)(>- 
ration  di'vait  j)rélever  chaque  année  sur  ses  revenus, 
jusiprà  concurrence  de  .'12. (KM)  francs,  la  sonune  néces- 
saire pour  parfaire  ces  intérêts. 

Coiicoarx  liiinncicr  donné  pur  le  l'nrlcmont  dinadicn 
iid.r  doniniissnircs  du  luirrc.  —  l''n  vertu  d'actes  subsé- 


1.  l'.ii  vfiiu  (l'un  iu'Icdii  II  axrii  IS7I.  /c  llnrlKHir  .\tnslor  du  liavi-t- di- 
(Jin'ht'c.  pliii'i-  scnis  rautiii'ili'  de  la  Ciii'piiralii)n  de  Trinili/  llonsc,  olail 
iiHiini:'  par  le  (înmi'i'iu'iir  en  Conseil,  qui  fixait  ses  appuinlemenls, 
limités  au  iiiaxiiiuiiii  de  x.,i'JO  IVanes, 
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<|iU'nl.s  (lu  l'iii-li'incnl  (laiiadirii.  dfs  pivls  nouveaux  ont 
t-lé  c'oiisiMitis  par  li*  Gouvrrncincnl  aux  C.onuuissain's 
(lu  havre  (h^  (jut-hcc.  lanl  pour  la  conslruclioii  de  la 
l'uiinc  (le  radoul)  de  L(''vis.  doiil  il  csl  (picslioii  dans  les 
acics  de  IcST.'J  cl  LST'i.  (pu-  pour  1  l'xcfutiou  des  lia- 
vaux  d'anu'dioiation  du  poii  foinmeuci's  eu  vertu  de 
laelc  de  \H~'.\  cl  dont  le  plus  inipoi'tant  a  ("té  la  eons- 
Iruelion  des  bassins  de  la  Princesse  Louise. 

L  ensend)le  de  ces  op(''ralions  linanci("'res  se  Irouve 
iH'sunu'  dans  les  tableaux  ci-dessous,  (jui  font  connailre 
le  nu)2itant  des  avances  successivenu'ut  autoris(''es  parle 
Pitrlenient.  p(tur  être  mises,  au  fur  et  à  mesure  des 
J)esoins,  à  la  disposilion  des    (lommissaircs. 

.1.  Fit>'iii)'  (le  nitloii/)  (le  Ac'r/.v. 

Actes  ;{M  \icl.  cil.  .")()    187.")  aiitorisaiil  des 

avances  jusipi'ii  concinTciue  de "2. ()(»(>. (l(M)  ''. 

U\  \ict.  ch.  i»t .')•_><  >.(t(i(» 

17  \icl.cli.  K» 7S(I, ()(»(► 

rx»-.")!  \icl.  ch.  il ;{|-J.(i<l(» 

Tolal «.-Jl-Jjtno  ". 

H.  AinoUoralion  du  hurrc  de  Qnéhcc. 

AclesUl).   \ict.   ch.  <)-J     I87:{)  aulorisaiil  des 

avances  jusqu'à  concurrence  de C)  'J  1(1.(100'''. 

13  Vicl.  ch.    17 I  ..{00.000 

i.')  Vicl.  ch.    17 I  .U:)0  000 

17  \'icl.  ch.      «I I  ..')»".0.000 

tu  Vict.  ch.    W) M.îtoo.OOO 

.V)-,')!    \icl.  ch.    il .").7-J0.000 

Tolal •JO.(■>70.000'^ 

Les  avances  laites  par  le  Dominion  aux  ('omniissaires 


I.  V  l'diiipfis  .'i. ".")!•. tiOO  IV.  pour  rcnihoiiixMm'iil  (rciii|)i'iinl'*  ('<Milrat'- 
ti's  par  les  Coiiiiiiissairos  pour  l'oxéculion  dos  Iraxanx  aiili'riv-iirs  à 
1873. 
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(lu  havi'L'  (lo  (^iu''l)('c.  (li'puis  IS7.'{,  |)(»ur  !i's  lrjiv;iiix  du 
port,  se  sont  dniic  t'Ii'vi-s  à  pri-s  do  '2'-\  millions  ih^ 
Iran  es. 

Si  l'on  rt'tranclio  du  cliillVc  prôvu  par  Taclc  di-  \S~'.i 
;{.7"iî).r>()(l  iV.  cnipIoN  l's  a  rembourser  d/s  emprunts  aiit»'- 
rieurs.  il  reste,  pour  être  alVeetés  auv  travaux  exéeutés 
depuis  cette  épocjue.  2  I .  Il22.  KM)  i'r.  savoir  : 

Forme  de  radoui)  de  la  pointe  [.évis....       i.'2\'2 . {)()()'' . 
Bassin   de    la   Princesse  Louise  et  autres 

améliorations  du  pnri Ki.UiO.  itio 

Le  bassin  de  radoub  de  Lévis.  dont  la  construction  a 
été  payée  intéf;ralement  par  le  budj^et  du  Dominion,  a 
été  remis.  aussit«*>t  après  son  aclièvement.  au  départe- 
ment des  Travaux  Publics  (|ui  en  avait  elVeetivement 
dirif^é  les  travaux  [)endant  les  derniers  mois.  L'exploi- 
tation se  fait  aux  frais  et  pi>ur  le  compte  du  (iouveriu'- 
ment  Canadien  ((ui  peri^oit  les  taxes,  sans  exij^er 
d'autres  compensations  de  ses  sacrifices. 

Les  avances  faites  pour  lamélioration  du  bavre.  com- 
prenant la  construction  des  bassins  de  la  Princesse 
Louise,  (U'vaient,  d'après  les  actes  (jui  les  ont  autorisées, 
donner  lieu  au  pait'inent  des  intérêts  et  au  rend)ourse- 
nient  du  capital.  Les  actes  piimitifs  prévoyaient  un 
taux  d'intérêts  de  o  "/n  ^^  un  versement  su|)[)lémentaire 
annuel  de  1  "/„  pour  la  caisse  d'amortissement. 

Le  taux  de  l'intérêt  a  iHé  ensuite  réduit  à  i  "  „  et  la 
Coi'poration  du  bavre  a  été  dis[)ensée  du  prélèvement  de 
l  "/„  pour  l'amortissement. 

Ln  réalité,  la  Corporation  n'a  payé  sur  ses  revenus 
(jue  les  intérêts  et  une  partie  de  l'amortissement  sur  la 
somme  de  ){.7.')Î).()(MI  fr..  avancée  en  vertu  de  l'acte  de 
1873,  pour  le  rendjoursement  de  ses  emprunts  antérieurs. 
Les  versements  annuels  ont  été  calculés  à  raison  de  <i  "/» 
jus(ju'en   I8S2,  à  raison  de  ')  "/„  de    18S.'{    ii   ISS7,  et  ii 
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raison  dv  t"  „  de  ISSS  à  ISIM.  A  partir  do  1S!)2,  aucuno 
(léj)(.'iis('  pour  K'  paiement  des  intérêts  de  la  dette  ne 
lij^ure  plus  dans  les  eoin[)tes  de  la  Corporation. 

Une  son\nie  de  2.(>')îl.  200  Ir.  avait  été  prélevée  parles 
(loniniissaires  sur  les  avances  du  (iouvernenient  pour 
paienieiît  des  intérêts  et  aujortisseinenl  partiel  de  la 
dette';  ee  prélèvement  a  été  reconnu  irré^ulier.  la  tota- 
lité des  avances  autorisées  par  le  Parlement  devant  être 
cniplovée  à  l'exécutittn  des  travaux  ;  mais  le  Parlement 
a  consenti  à  abandonner  la  créance  (|u"il  pouvait  faire 
valoir  de  ce  chef  contre  la  Corporation,  se  contentant  de 
prescrire  le  versement  au  Trésoi-  dune  somme  de 
I.II>i.i.'{2  IV..  mt)ntanl  total  des  bonis  réalisés  i)ar  les 
Commissaires,  ii  titre  de  fond  de  réserve  et  d'ainor- 
tissenu-nt. 

11  semble  que,  movennant  abandon  de  cette  sonune.  le 
(Iouvernenient  (Canadien  tienne  \u  Corporation  (piitte  de 
loute  autre  oblij^ation.  Il  faut  reconnaître  en  ell'et  (jue  les 
ressources  du  havre  rendent  impossible  1  accomplisse - 
ment  des  clauses  prévues  pai- les  actes  (|ui  ont  autorisé  les 
avances  du  Trésor.  Au  ){|  décend)re  181)2.  le  montant 
des  avances  elfectivement  faites  pour  les  travaux  d'amé- 
lioration du  port  s'élevaient  à  l'i  02(i.ll7.'l  fr.,  sur  un 
cliill're  total  autorisé  de  1  (J.ÎHO.  iOO  fr..  ([ui  devait  être 
utilisé  en  entier  à  brève  échéance.  Les  intérêts  à  })ayer 
annuellement,  au  taux  réduit  de  i"/oî  auraient  été  déjà  de 
iiOl.OTSfr.  î)2.  Ce  paiement  est  manifestement  impos- 
sible, le  budget  total  des  recettes  des  (^)nimissaires  ne 
dépassant  })as  .'{S().000  fr..  sur  lescjuels  il  faut  prélever 
tous  les  Irais  d'entretien,  d'exploitation  et  d'améliora- 
tions ordinaires. 

Il  n'est  donc  pas  douteux  que  la  totalité  des  dépen.ses 


1.   1.9(J!>.0Si   IV.    pour  inlcri'ts  cl  !M}.ll(i  IV.  si'ulonu'iit  |)uur  ainorlis- 
someiil. 
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faiU's  sur  fonds  aviiuci's  par  le  Tivsor  ne  ii-sle  on  ili'li- 
iiitivi'  à  la  charj^c  du  Doiuiiiiou. 

Principuu.r  fonctiDiiniiircs  des  Comnii.sstiirr.s  titi  linvro. 
—  Police  (lu  hiirrc.  —  Les  principaux  fonctionnaires  de 
la  (^)rporatton  du  havre  de  Québec,  nommés  el  payés 
par  elle,  sont  : 

Le  Secrétaire-Trésorier,  cliarjjé  des  détails  de  Tadmi- 
nistralion  intérieure  ; 

LTuf^énieur  en  Chef,  chîirji^é  de  la  direction  des  tra- 
vaux ; 

Le  Maître  du  havre,  char^^'-  de  la  police  de  la 
navi|4alion. 

Le  Maître  du  havre  [Ilarhuir  Muster)  a  dans  ses  attri- 
butions tout  ce  (pii  concerne  les  mouvements  et 
maiHcuvres  des  navires,  leur  mouilla<,^e  dans  les  dille- 
rentes  parties  du  port,  leur  placement  à  ([uai,  et  en 
jj^énéral  l'exécution  «les  reniflements  et  mesures  de  police 
édictés  par  les  Commissaires  p<»ur  l'exploitation  du 
port.  Ses  pouvoirs  sont  sensiblement  les  mêmes  que 
ceux  du  Maître  du  havre  de  Montréal.  Il  est  inutile  d'y 
insister,  non  plus  ([ue  sur  les  dispositions  des  />//  hues. 
après  les  détails  donnés  sur  la  police  et  l'exploitation  du 
port  de  Montréal. 

Jiccctlcs  cl  (lcj)cnscs  tiffcrcntcs  à  l' nilminislralion  du 
j)or(.  —  Les  recettes  et  dépenses  relatives  à  l'administra- 
tion et  à  l'exploitation  du  port  de  Québec  s'établissent 
de  la  manière  suivante  pour  1S92,  d'après  les  comptes  pro- 
duits par  les  Commissaires  du  havre. 

I.    RKr.KTTKS 

Droits  (le  tonnage  Honn.iffc  (Itiefi) '1 .7yS)S'H)9 

Droits  sur  les  niiu-chaiulises  débarquées    ichar- 

l'iKje  ducs  —  imporl.s) l'i.TJH  8U 

A  reporter 90.340  98 
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Hcpoil ll(».:M<)f'U,S 

Droits  sur  les  ni;irth.'iii(lise«  eml);in(ut'i's    ulmr- 

/>'!(/ f   tliics  —  e.rjKirIs   'jri.S'JO  .'{l 

1  )r()ils  (le  [)nrl    hurJjnur  ilues I  •_'.,")  î  i   '.».") 

Localioiis    et     redevii lires    diverses,  pour    les 
empl.icemeiits     coiieédês    ;i    divers,    sur    le 

domaine  du  havre 'J.'i'J.'J  i.'{  T.") 

Intérêts 7 . 'HVi    'ri 

Heccttes  diverses K». :{-_>S  t'ri 

ToUii :ns.:),vj  :{♦) 

II.     I>KPKNSt:S 

Traitements  et  salaires ir).7HV''0») 

lùilretien  des  ouvrajres 71  .OSI    (»i 

Frais  d'actes  et  dt'peiiscs  l«'j;ales .'{.(KSO    I  "2 

Dépenses    diverses -J-'lJuS-J   «»,S 

Total lit. .•)()[    K» 

Excédent   des  recettes  sur  les  Irais  dadminis- 

Iralion  et  de.\i»loilatioii :.>:U.'>'.tl    -JC» 

;{7H.r).v_>  ;m 

Pour  la  première  fois,  dans  le  compte  de  1»SÎI2.  les 
(lommissaires  ne  font  fij^-urer  en  dépenses  aucune  somme 
pour  paiement  des  intérêts  de  la  dette  contractée  envers 
\v.  l)t)ininion. 

Va\  KS!M,  le  compte  des  dépenses  comprenait  pour  cet 
ol)jet  une  somme  de  l*l().){Si- l"r.  représentant  l'intérêt  à 
\  "/„  (le  .'{.7"»!). ('((M)  fr.,  partie  de  la  dette  considérée  aujour- 
d'hui connue  éteinte. 

Le  surplus  des  avances  du  Trésor  fédéral  représen- 
tant la  dette  des  (Commissaires,  sélevail,  comme  o!>.  la 
déjà  dit,  à  l*).02t».l)73  fr.  sur  un  chillVe  total  autorisé 
de  Hl.îllO.iOO  fr..  ([ui  devait  être  prochainement  atteint. 

Pilottufc.  —  LOpf^anisalion  du  pilotage  du  portde(.)ué- 
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bt'c  n'-sullo  <k's  iictt's  ancii'iis  icliitils  i\  la  (^orpoi'iilioii 
(le  Tnnilji  Ifoiisr  do.  (Juébi'C.  (K'  racle  du  S  avril  IST'V 
([ui  supprime  celle  corporation  el  Iransmet  ses  atli-ihu- 
lions  et  pouvoirs  iiux  (]oniniissaires  du  liav.""  «le  (juehec. 
enlin  des  actes  ^'•énéi-aux  concernant  le  service  du  pilo- 
taj^e.  notamnienl  de  lacle  de  1ST'{-1«SS('>,  coiuui  sous  le 
nom  de  The  l*ilo/u;fc  Act  (Chapitre  S(l  dvs  statut.-;  révi- 
sés du  C^'inada). 

Ce  dernier  acte  contient,  outre  les  dispositions  «géné- 
rales applicables  à  tous  les  poi'ts  (Canadiens,  un  «.^rand 
nond)re  de  dispositions  particulières  au  district  de 
(Québec  ;  il  définit  notamment  rétt'udue  de  ce  district, 
comprenant  la  rivière  Saint-Laurent  depuis  le  bassin  du 
I*ort  Neuf.  jus([u";i  une  lij^ne  imiij;inaii'e  menée  depuis  li' 
mouilla^''e  situé  à  l'I'lst  el  au  larj^cde  l'ile  Sainl-lîarnabé, 
jus([u'au  mouillaj^e  situé  à  1  Est  et  à  1  abri  du  Cap' 
Cohunbia, 

Le  pilota^-e  est  obli^atoirt'  dans  le  disli'ict  de  (Juébec, 
du  moins  en  ce  (jui  touche  le  j)aiement  des  droits,  sous 
réserve  des  exemptions  stipulées  expressément'.  Cette 
obligation  s'applique  aux  navires  se  rendant  à  Montréal^ 
comme  ii  ceux  (jui  se  rendent  à  (Québec. 

Le  sei'vice  du  p'iolage  dans  cedislrict  comprend  actuel- 
lement IMO  pilotes  pourvus  de  licences,  sans  compter  les 
apprentis.  L'importance  de  ce  service  a  conduit  à  orj;-aniser 
les  pilotes  en  corporation,  dèsl'épocjue  où  ils  dépendaient 
de  l'iiutorité  de  la  (Corporation  de  Tr'milii  Iloiisc  de 
Québec  (acte  du  lî)  mai  I8()(l.  '2:\  Vict.  ch.  \t2). 

Cette  org'anisjition  corporative  a  subsisté,  repi'ésentée 
par  un  comité  de  direction  et  un  Président  [(^tnirnian). 
(AM'taines  attributions  et  certains  pouvoirs  sont  réservés 
au  Comité  de  la  Corporation  des  pilotes,  qui  échappe 
ainsi,  pour  certains  détails  de  son  orj,''anisation  intérieure 

1.  \o\v  puf!!'  s;i. 
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et  (K'  son  fonctionin'iiu'ul  li'<.liiii([iu'.  à  rjii'tion  imiiu'- 
(lialc  (K'S  Coiniiiissaircs  du  liiivr»'.  l.v  Pn-sulciil  cK-  la 
('.uiporalioli  <li's  j)iloti's  est  (l'aillcurs  nu'iiihiv  dt' droit 
(!••  la  (lorporalion  dos(]onimi.ssaiivs  du  havre,  pour  IV'xa- 
lut'ii  de    toutes  les  all'aires  concernant  le  pilotaj^e. 

pour  ol)t<  tiir  le  brevet  {hninr/i)  de  pilote  du  district 
(Ir  (Juél)ec.  il  faut  juslilier  d'un  service  continu  pendant 
sept  ans.  coninu'  apprenti  pilote,  avi'c  lui  piloti!  breveté 
aulorisé  par  licence  à  avoir  un  apprenti  ;  il  iaul  en  outre 
a\()ii'  lait  au  moins  (pialri'  vovaj^es  en  lùu'ope.  et  avoir 
siilislait  à  un  examen  sur  rarillunétitjue,  U's  la.nj^ues 
t'i'aii(,aise  et  aujj^laise,  lusafjfe  des  cartes  mai'ines,  la 
iiiaïueuvre  d'un  navire  et  la  prati(iue  des  chenaux  du 
Saint-Laurent.  L'apprenti  doit  justilier  di"  sa  sobriété  et 
(le  ses  bonnes  nueurs  pendant  son  ap[)rentissage. 

Porf  W'iirdon.  —  Le  rôle  du  Port  NN'arden  est.  (|u;uit 
il  ses  attributions  générales,  le  nu'nu'  (jue  dans  le  port 
(le  Monti'éal. 

IV.  —  Description  du   port. 

('Iicnnux,  f/unis  el  môhs  du  Sninl-Laurcnl .  —  Le 
lltuve  sert  do  rade.  Parfois,  au  printemps,  plusieurs 
centaines  de  navires,  venant  j)our  charj^er  du  bois, 
arrivent  enscnd3le  et  mouillent  dans  le  fleuve  en  atten- 
ilant  de  pouvoir  accoster  les  wharfs.  II  est  alors  souvent 
(lillicile  de  trouver  un  poste  libre  j)our  les  navires  sur- 
venant les  derniers.  Un  coup  de  vent  dans  ces  circon- 
slaiices  produit  assez  p;'énéralement  des  accidents,  car 
Ir  lleuve  est  i)rofond,  la  nuirée  forte  et  la  tenue  des 
ancres  médiocre.  Le  meilleur  mouillage  se  trouve  du 
enlé  de  Québec,  non  loin  de  la  côte,  par  des  fonds  de 
:iO  à  :{(!  mètres. 

Les  grands   et  lourds  radeaux  en  bois  qui  descendent 
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lo  Sîiinl-Liturciil  au  jusant  sont  inc  cause  (le  y;î'.uv  et 
d'accidents  pour  les  navires  slalionnanl  dans  le  Meuve. 

In  chenal  élroit.  compris  entre  la  côte  Nord  et  \r 
Banc  de  la  Mouche  [Flf/  linnh.  avant  de  t"'  "1  à  ."»'"  S 
d'eau  à  basse  nier,  constitue  é^nilenu'nl  un  excelli-iil 
mouilla^-e  ;  c'est  le  seul  endroit  i\\\  lleuve  où  les  nuviri  s 
puissent  ivster  à  Ilot  avec  sécurité  p(>ndant  l'hiver.  (  c 
chenal  a  été  dra^'-ué  de  IS7Î)  ;i  liSS!);  on  l'a  débarrassé  tli' 
^'ros  blocs  roulés  (|ui  s'y  trouvaient,  ainsi  (jue  des  noni- 
breusi's  ancres  et  chaînes  (|ue  îles  navires  y  avaieni 
laissées. 

Les  di'a;4'a^'es  avaient  pour  but  de  l'aire  con»niuni(pi(i' 
le  chenal  du  banc  de  la  Mouche  avec  le  chenal  principal, 
par  une  fosse  de  I '12  mètres  de  louj^ueur  et  de  21  '"  '-W  de 
larj^^eur.  cri'usée  à  i '"  U  sous  basse-mer;  leur  cube  ii 
atteint  lOl.T.'Jd""'.  Les  pierres  ou  blocs  enlevés,  au 
nombi'c  tle  2.(JI"»."),  pesaient  ensend)le  .'{.S.'iT  tonnes;  cer- 
tains blocs  atteij,''naient  20,  .'{()  et  même  5(1  tonnes.  (]«'s 
travaux  ont  évité  U"  retour  d'avai-ies  assez  fré([uentes  (pic 
subissaient  les  navires  mouillés  en  cet  endroit.  Les 
déblais  ont  été  payés  à  raistin  de  3  l'r.  12  le  mètre  cuhf 
mesuré  au  bateau. 

Les  ouvniij^es  du  port  comprennent  un  cei'tain  nond)n' 
de  quais  et  de  môles  placés  le  lonj^  de  la  rive,  et  les 
bassins  de  la  Princesse  Louise. 

Les  (juais  et  riiùles  .sont  construits  pres([ue  cxclusivi'- 
nient  en  crihiror/vfi  établis  directement  sur  le  sol  ou 
repo.sant  sur  pilotis.  D'assez  j^f'rands  espaces  sont  all'ectés 
au  dépôt  des  houilles  ou  des  bois. 

liassin  de  In  Princesse  Louise.  —  Les  bassins  ou  docks 
de  la  Princesse  Louise  (PI. S),  commencés  en  1S77  e( 
livrés  à  la  navigation  en  mai  ISilO.  ont  été  établis 
principalement  pour  faciliter  le  chargement  et  le  déchar- 
gement des  navires,  en  les  maintenant  à  un  niveau  à  peu 
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jnis  fonsliml.  l'I  pour  ;il)ril('r  les  Imtciiux  |)fii(Iiiiil  lliiNer, 
al(»rs  ((lie  lit  niivij,'';ili<»ii  csl  inU'iTompuc. 

(!('l  claMissi'iucnl  est  situé  au  Nord  de  la  ville,  le  lonj; 
(le  la  rive  Sud  de  la  rivière  Sainl-(!lliai'les.  sur  le  lit  de 
l;i(|uelle  il  a  élt'  e(uu[uis.  Il  eouiprend  un  avanl-pnrl  ou 
hiissiu  de  marée,  un  hassin  ;i  Ilot  et  un  (juai  sur  la 
ri\  ii'i'e. 

1,  avanl-port  a  une  laryeur  di'  liS'l  mètres  et  une  lon- 
i^iuur  moyenne  de. 'H  0  mèli-es.  sa  superlieie  est  de  S  liee- 
liiit's  el  demi  environ.  Le  dt-veloppemenl  des  cpiais 
;n  i Dslahles  est  de  S72  mètres.  La  passe  d'entrée  est 
l;iit;-e  de  (il  mètres.  (]e  bassin  est  creusé  de  7'"  U'2  à 
S'"  '2'\  au-dessous  du  niveau  des  basses  mt'is.  mais 
l;i  profondeur  d  eau  n'est  (pie  de  7  '"  ')'2  au  pi(>d  des 
(|u:iis;  elle  est  de  7'"  Ît2  ii  .'{'"  O'i  de  distance  des 
(piais. 

1,  écluse  donnant  accès  dans  le  bassin  à  Ilot  a  21'"  'M) 
(1  ouverture  ;  elle  est  fermée  par  (lt>ux  paires  de  portes 
(1  fi)e.  les(|uelles  restent  ouvertes  pendant  deux  lieui'es  ;i 
iliiupie  marée.  Le  haut  radier  est  placé  à  i'"  ')7  en  conlrc- 
has  du  niveau  des  basses  mers  de  vive  eau  ordinaire. 
In  pont  roulant,  à  deux  voies  charretières,  rétablit  les 
cipunniinications  entre  les  deux  bnjoyers. 

Lr  bassin  à  flot  a  environ  7M()  mètres  de  longueur 
niaxima  et  2-\{)  mètres  de  lar<j;'eur  moyenne;  sa  superlieie 
est  de  lli  hectares  environ.  Sur  la  l'ive  Sud  on  a  con- 
servé les  installations  (jue  possédaient  autrefois  les  rive- 
rains de  la  l'ivière  Saint-Charles.  La  lonj,''ueur  des  quais 
accoslables.  non  compris  ceux  de  cette  l'ive,  est  de 
\.\2H  mètres. 

Le  bassin  a  été  creusé  de  ï  '"  '17  à  .">  "'7Î(  au-dessous  du 
niveau  des  basses  mers.  Le  plan  d'eau  est  ramené,  dan.s 
1  intervalle  des  marées,  à  ()'"  71  au-dessus  du  haut 
radier  de  l'écluse  d'entrée,  soit  à  2'"  \ï  en  contre-haut 
(les  basses  mers.    Ce    résultat  est  obtenu    en    écoulant 
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apivs  \n  pleine  mer  une  piiilie  dr^  eaux  du  hassiii  |)ar  si\ 
a(|ue(luc'.s  d»-  I  '"  2:2  de  larj^'eui'  el  de  I  '"  .*>(>  à  I  '"  SO  de 
hauteur  plaeés  au  pied  de  It-eluse.  La  hauteur  d'eau  mi 
pied  d'une  pailie  (h'S  (piais  est  de  S'"  2'{  ;  elh'  i-sl  ail- 
h'urs  (h'  (» '"  71  (h'|)uis  h'  pied  (hi  iiiui' (h'  <piai,  juscpi'.i 
.'{'"D'i  (Ui  (piai  el  (h'  7'"  !I2  (hins  h'  bassin,  juscpi'ii  7'"  (12. 
du  (|uai. 

La  di^ue  d'enceinte  N<»rd,  sépai'anl  h-s  hassins  de  lu 
rivièiH' Saint-dharles,  a  1 .220  niètri's  environ  de  Ictn^^-ueur 
et  l(MI"'  00  de  lai'|.,''eur.  La  traverse  comprise  i-ntre  les 
deux  hassins  [rrosstvnU]  a  '{O.'i  mètres  <h'  lon;^-  et  'i  ■"') '"  71 
do  hu'},'e;  cidle  ([ui  sépare  lavant-port  du  Saint-Laurenl 
a  2I'{  nu'lrcs  de  lon^'  et  I  S '"  .'{0  de  lar^^e.  (]es  ouvraj^-'es 
ont  été  eonstitut''s  avec  les  sahles  l't  tei-ri's  provenant  des 
l'ouilles  des  hassins. 

Les  (piais  de  lavant-port  sont  formés  de  rri/»i('or/,s  Af 
S'"  2'{  de  haut,  portés  sur  des  [)iIotis  arast's  à  7'"  'A'I 
en  contre-has  des  basses  mers  et  sm-niontés  d'un  mur 
en  bélon  (IM.  8,  lii;-.  l-  et.'ii.  Les  cribs  ont  'M\'"  'M  de 
\nw^,  10"'  tM)  de  lar^-e,  à  la  partie  iid'érieure.  et  0'"  U)  tir 
larj^e  à  la  partie  supérieure.  Leur  partie  antérieure  esl 
reni|)lie  en  béton  coulé  diins  des  coil'raj,''es  tandis  (pir 
l'arrière  est  remblayé  avec  des  pit'rres  et  de  rarj.;ile.  I.r 
mur  en  béton  ainsi  lormé  a  2'"  28  d'épaisseur,  n/ais  il  esl 
i-enforcé  par  des  contreforts  de  I  '"  22  d'é[)aisseiw  et  de 
même  lar^^eur  distants  de  0'"  10  d'axe  en  axe.  Le  béton 
est  au  dosag'e  de  I  de  ciment  de  l'oitland  pour  i 
de  sable,  ^-ravier  et  cailloux,  sur  0'"  0!  d'épaisseur  du 
côté  du  parement  extérieur,  et  au  dosage  de  I  pour  S 
[)our  le   massif  intérieui'. 

Les  murs  de  (juai  du  bassin  à  Ilot  sont  établis  suivant 
un  système  analoj^'ue,  mais  [)lus  simple  ;  h's  crZ/M' sont  de 
dimensions  beaucou[)  nioindi'es  (PL  S.  Ii<,^.  G  et  7). 

Le  (fuai  sur  la  rivière  Saint-(^harles  (^Pl.  S,  lig'.  2  el  :i 
est  entièrement  construit  en  cribivor/i.  Le  sol  au  pied  de 
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ce  ([liai  es!  h  (!'"  !)()  environ  iui-jlcssus  du  nivciiu  des 
liasses  mers.  Iii  liauleur  d'eitu  iiu  [)li'in  csl  alors  comprise 
entre  4  '"  (iO  et  "i"'  '20. 

Les  portes  (réelust's  sont  en  l)ois.  elles  sont  nianœu- 
M-ees  au  inoven  de  eàMes  en  lit  d'aeier. 

l,e  pont  roide  sur  des  rails  plae«''S  siu"  la  eliausst'e,  le 
l;d)lier  se  trouve  alors  notablement  on  saillie  au-dessus 
<le  la  route,  la  dillereneede  niveau  est  raehett'e  au  moyen 
de  (ahliers  mobiles  assez  eourts.  prt'-sentant  par  suite  une 
Ini'te  pente.  Le  pont  et  les  vannes  des  acpii'dues  dt; 
vidan<''e  (U's  biissins  à  Ilot  sont  mus  au  moven  d'un 
moteur  à   va[)eur. 

L'arbre  de  la  niaebine  eonimande.  |)ar  l'interint-diaire 
d'euf^'-renaj^^es,  deux  arbres,  dont  l'un  porte  des  tand)ours 
sur  lescpii'Is  s'enroulent  et  se  déi'oulent  les  cbaînes  d'ou- 
vertiu'o  et  de  fermeture  du  pont,  et  dont  l'auli-e  sert  à 
actionner  simultanément,  au  moyen  de  roues  d"an|;le,  les 
li^'es  des  vannes  des  acpiedues. 

L'ouverture!  ou  la  fermeture  du  [)0!it  s'ell'ectuent  en 
deux  minutes  et  demie. 

Les  manœuvres  des  porti's  se  font  à  la  main;  il  eût 
été  préférai)!;^  de  recourir  à  l'emploi  (ren<,'ins  mécani([ues 
pour  faire  ces  opérations,  du  moment  <[ue  l'on  a  installé 
uiu'  maebine  à  vapeur  pour  actionner  le  pont  et  les 
vannes. 

Les  portes  de  l'écluse  du  bassin  à  Ilot  sont  eliand)récs 
à  l'automne,  les  eaux  marnent  jilors  dans  le  bassin 
(■(inime  dans  le  fleuve  pendant  tout  l'iiivi-r. 

Les  eaux  du  bassin  sont  le  plus  souvent  «^^eléi-s  du  2."> 
novembre  au  ")  décend)re,  la  j,'-Iaee  subsiste  alors  jusque 
vers  le  1")  ou  le  20  avril  suivant. 

Les  dépenses  faites  pour  la  construction  des  bassins 
et  pour  les  autres  amélionitions  du  port  exécu- 
tées sur  les  fonds  avancés  [)ar  le  Clouvernement  depuis 
ISTIJ   s'élevaient,   au    Ml   décembre   IS02,  à    lO.^oS.T^t 


• 
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fi'jincs.  y  cMiniiris   les  IViiis   ^'•('•iM'riiux    t't  riiilrirl    'l'une 
l'iiiMc  |>iii-lic  )lii  (-a|)it;il  fni|ii-iii)l<-  et  fourni  conuno  on  l'a 
<lil  «.■i-di'ssus  p.ir  le  l><iiiiiiiioii  '. 
Uans  ce  lolal   li;^^ui-cii(  : 

1,1'  iliii^iijic  <lu  hassiiidc  la  l'riiui'<>-c  I.nuisi- 

|ii.iir <.t(»l  .<.L>7". 

I,i'>  (lavaiiN  t'iilr.'  les  (l.-ii\  lta-siii> H.  •.'•.»»>.  MOU 

l.fs  iiiivi'a;;cs  du  inir  '>in\  du   lta!>>ili  à  llol  .  .  I  .',V,U\.  iS'.> 

l,c   |)(Hil  Idiirii.iiil (»7,(»00 

l,('s  xaiiiu's  des  |iciliiis "JC».*»!.") 

I.a   (lii;iic    (rciict'iiilf    ciilii-    le    hassiii   cl    la 

ii\  icrc M  ..').")(>..">  I  S 

l.i'>('\ti"K'lioiisdc'.sal)li'.  la  r<>iiriiituri'di' rails.  Si».  7(>"J 

i:ic. 

Le  (|uai  sur  la  riviiTc  Saiul-C^liarli's  est  rovi'uu  à  '2\\ 
franis  le  nièlrt' courant. 

I,a  rive  Sud  de  I  avaiit-porl  est  conslitut'c  par  un 
aiifii'ii  (|iiai  I'oiiik'  de  rriits  direclt'nuMit  posés  sur  K'  .sol. 
à  un  nivt'au  assez,  t-levé.  I*a!"  suite,  (ui  n'a  pu  (lrajj;'uer 
lavanl-poit  en  avant  de  ee  «piai.  ee  (jui  est  très  <,a'nant 
pour  l't'volution  des  navires.  On  compte  i-eini'dier  à  cette 
situa  ti<»n  en  reconstruisant  c«'  <piai  sui'  I  (SU  niètre.s  de 
lonj;ueur,  de  manière  (pi  il  reste  à  son  pied  îl'"  It  d'eau 
en  contri'l)as  du  niveau  des  hasses  mers.  Le  nouvi-l 
ouvrage  est  l'stimé  devoir  coûter  "lîM  .(»(I0  francs,  s'il  esl 
fait  en  crilurnrl,-.  et  I .!!)."). (KMI  francs  s'il  est  exécuté  en 
ma^'omuM'ie  l't  béton. 

Les  Commissaires  du  port,  d'autre  part,  ont  réceni- 
mi'iit  ac(piis  les  terrains  situés  le  lon|^de  la  rive  Si.d  du 
hassin  ;i  Ilot  sur  .'{(»<»  mètres  de  longueur.  Ils  ont  l'inten- 
tion d'établir  en  cet  endroit  un  (juai  en  cri/)iror/>\  au  pied 
du((uel  la  hauteur  d'eau  sent  de  !)'"  1 1.  La  dépense  esl 
évaluée  à  ()('».">. (KXI  francs,  soit  à  1.82(1  francs  le  mètre 
coui'ant. 

I.  \'inf  pa^es   Kmi  cl  siiiviinti's. 
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V.  —  Outillage,  exploitation. 

Viii/;if/riir.s  cl  miirchiinilist'H.  —  l.'oulill.'i^r  des  «[iijiis 
A  moles  sur  K'  Siiiiil-I-inirml  rsl  |»fn  (lt-vfl«i|»|u'' ;  1rs 
4'ii;.:'iiis  |)(uir  lii  iniiiiulciilion  dt-s  iiiiircliiiixliscs  s(iii( 
i;ii-(>s.  Il  cxislc  (|ucl((iif>  Iciii^Mrs  uii  .ilti'is.  iiotainincnt 
|M»iir  K'  cliiu-hon.  cl  «Iciix  t'ifVîilt  iirs  à  ^TJiiiis  sur  I»' 
wlinrl"  «K's  (  ioiuMiissiiircs,  it  l:i  l'uiiilr  ii  (!;iriv,  [irès 
lie  l'cnlrét'  (les  hassins  i\v  \;\   l'rint-essj'    Lctuisc. 

Dt's  poulons  lldlliinls  et  (les  ciulKiiriKlrrcs  iivcc  sallrs 
«l'atlcnt»'  cl  salies  de  ha^af^'cs  soiil  iiislallt's  sur  plu- 
sieurs poiuls  dans  le  fleuve  de  inaniéie  à  l'acililer  ICiu- 
l>ar(|uenu>ul  et  le  dr'l)ar(|ueiuenl  des  j)assa^'ers  des 
<livers('s  li^iu's  de  iiavi'^'ation.  I,a  (  loiiipa^^uie  du  (ilierniii 
de  i'er  du  (îrand  Trunk  a  aussi  des  anu'-ua^M-nu'nts  pour 
le  sei'vice  de  la  g^are  (pi'elle  possèd»-  sur  la  rive  Sud  du 
Sainl-Laïu'enl  eu  laee  de  (hiel>ec;  il  v  a  <les  haes  ii 
\  apeur  p(»ur  voyai^eur-s  el  voilures  el  des  hali-aux-lians- 
lerls  |)our  les  wagons. 

Les  (piais  <les  bassins  de  la  Princi'sse  Louise  sont  \\\\ 
peu  mieux  outillés;  sur  la  digue  sépara  ni  ravanl-p<»i'l  <lu 
lleuve,  on  a  eonslruit  un  l)àlinu'nl  destiné-  à  recevoir  \vs 
innnigranls  au  moment  de  leiu- dt'hanpicmcnt.  (le  l>àti- 
menl.  de  lii  mèli'cs  <le  longueur  sur  <»'"  H>  <le  largein-, 
eonipreiul  des  salles  de  visite  et  d'attenlc.  des  restau- 
lanls,  des  bureaux,  etc.  i  1*1.  S.  lig.   I   . 

Sur  la  digue  comprise  entre  les  bassins  et  la  rivière 
Saint-Charles,  on  a  disposé,  de  clnupie  c«Mé  de  la  .oie 
eliarrelière  centrale,  trois  voies  l'erré-es  pour  perniel!.re 
un  transbordi'mcnt  direct  des  bois  et  des  niarclian- 
<lise.s  des  bateaux  sur  wagons,  ou  inversenu'nt  ;  ces 
voies  ferrées  .sont  en  communication  directe  avec  le;. 
J'éseaux  des  «liverses  com|)agnit's  de  chemins  de  fer.  Le 
(^hiébec.  Montm<»rency  et  (Iharlevoix  a  établi  sur  celte 
Les'  l'oiis  Ciiniiiliviis.  S 


114 


i.Ks  roiiis  CAN  \iiii;.\s 


(li^-iif  une  stiiticii  pi'oNisdirc.  l.v  clu'iniii  dr  fer  du  l;i( 
S;iint-.h'im  a  édilié  uiu'  narc,  avi'O  hiin^ars  [)our  la  rt''ct'|)- 
tion  di's  inaivliandiscs  i>t  éleva  le  uis  à  <j;-i'aiiis.  Le  (lana- 
dion  l*aeili((ue.  dunl  les  voies  anivi'iil  ju.s([u'au  hàlinienl 
(»ii  (!(''l)ar((ueiil  les  iinini^'ranls,  vieiu  é^aleineiil  di'  eoiis- 
triiire  un  élevaleur  à  plains  i-l  des  magasins  pour  K's 
fai'ines  i  1*1.  7,  li|;-.  2i. 

l  lU'  urande  hascuk;  l'airhanUs.  pouvani  soulesi'i'  'iO 
tonnes  et  destinée  à  la  manutention  di'S  eliarlxtns  el 
a-lires  niarcliandises,  est  i'islallée  sur  celle  (lii;ui';  on 
v  trou\e  eneore  les  anciens  alelitM's  de  IV'utreprise 
de  l'onsli'uction  <U's  ouvrages  du  bassin.  (|ui  ont  été 
conservés.  l'I  des  [)lalorornu'S  [)oui'  li'  dépôt  des  cliar- 
l)ons. 

Sur  la  tiaverse  entri'  les  bassins  rrossicill •  IM.  7. 
ii;;-.  1  ,.  il  a  été  édilié  deux  niaj^asins  di-  1  I  '"  'iS  de  lar>4'eui 
el  de  II-  nièlri's  de  longueur  totale  pour  recc\ oir  les 
huiles  (pii  arrivent  en  asst'/.  j^randi'  (piantité. 

pour  nietlii'  à  terri'  l't  cliarj;er  sur  \vaj;-ons  les  poutres 
constituant  les  radeaux  ([ui  sont  entrés  dans  K'  bassin. 
on  eni[)loie  des  chèvres  [)ortées  sur  de  simples  radeaux, 
chèvres  dont  la  hautiur  est  telle  (pie  leur  tète  dépasse  K' 
niveau  des  ti'rre-pleins  de  ([ueiipies  mètres. 

La  visite  sanitaire  des  navires  l'eiiKuitant  le  Saiiit- 
Laui't'ut  se  lait  à  (Irossi'-Ile,  à  '>•'»  kilomi'tri's  en  aval  de 
(Juébec.  Lu  La/.aret  bien  disposé  a  été  récemiiu'ul  établi 
en  ce  point. 


.[jijjiircils  (le  rndouh.  —  Les  appareils  di'  radoub  éta- 
blis à  (Juébec  l't  ;i  la  i){)inte  Lévis,  située  un  [)ou  en 
a\al.surla  rive  Sud  du  Saint-Laurent,  comprt'iment  : 

Doux  i^rils  de  carénage  de  tl.M '"  iS7  et  liS'"  "iiS  de  lon- 
t;ueur.  de  1  •"> '"  -i'i  et  1  li '"  "iO  de  largi'ur.  sur  les([Ui'ls  la 
li.tuteur  d\>au  à  pleine  mer  de  vive  eau  ordinaire  est  de 
i  '"  7:2  et  de   i  '"  .">7  ; 
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Six  tornu's  lldUiiiilfs  ay;inl  lU"  71  "'!i:i  ;i  iS'"  S()  de  loii- 
^lU'ur,  (K'  \'2'"  S()  à  I  I  '"  2tS  (le  ljii'<;(>iir.  ;t\('c  uni'  luuiteur 
d'eau  sur  les  lins  de  ){ '"  (il»  ;i  i  '"  ~'2  h  pli-ine  mer  diî  vive 
eau  ordinaire,  (les  l'orines  peuvent  s(»ulever  des  poids  de 
1.0(1(1  à  2.:iO(l  tonnes  ; 

Une  eaK'  de  liala^'e  /mfcnf  .v///> ,  à  her  mobile  pouvani 
remonliT  des  bale.'iux  de  'lOO  tonneaux  de  jau^c,  don! 
le   lirant  (Teau  ne  dt'[)assi'   p;is  2'"  7 'i ,  le  ber  a  M!*'"  IK)  de 


lon|4ueur  : 


Ml  deux  formes  iixi'S  en  mai^oniieiie  de  I'i7"'  ').'{  et 
1  1 'i '"  :{(),  dont  K's  éeluses  d'entiée  ont  l.S"',S!)  et  l'i'"  "•'»■ 
de  lari-i'Ui'.  La  hauteui-  d"eau  sui'  les  hauts  radii'i's  est  de 
"'"  i\2  et    i'"  "t7  à  [jleine  mer  de  vive  eau  ordinaire. 

Forme  (le  hi  {hhhIc  Lôvis.  —  La  plus  j^-rande  de  ees 
eales  sèelies,  sise  à  la  pointe  Lévis  PI.  !(,  lii;-.  S.  îl.  Kli, 
eonstruile  aux  Irais  du  (louvernement.  a  été  mise  en 
service  le  S  se[)tend)re  iStSli.  La  formi;  est  lei'ininée  au 
fond  par  un  hémicycle  di;  Il '"  iode  layon,  tdlea.'fO'"  iS 
de  largeur  îiu  couronnement  et  :22 '"  ^{S  au  radier;  la 
retraite  de  •"> '"  7!l  (pii  se  trouve'  de  cluujui'  côté  de 
riiémicycle,  au  raccordement  avec  les  bajoyers  hitéraux. 
sert  de  point  de  départ  à  des  glissières  revêtues  en  Ixiis 
eti'i  des  escaliers  longitudinaux.  D'autres  escaliers,  égale- 
ment longitudinaux,  sont  placés  piès  de  l'écluse. 

La  longau'ur  k\v  Ihémicycle  est  de  î) '"  io;  celK'  de  la 
partie  rectangulaire  de  l'ouvrage,  de  IMo"'(»'i.  La  dis- 
lance compiise  entre  le  mur  de  chute  et  le  parement 
du  biiteau-porte  est  de  2'"  'l 'i .  ce  ([ui  donne  pour  la  lon- 
gueur  totale  utile  l 'i7 '"  .">.'{. 

Li'  com'onnement  est  placé  à  !)'"  88  au-dessus  du 
niveau  du  haut  radier  de  1  écluse. 

Les  paremenis  sont  en  ])i(.'rres  calcaires  de  grandes 
dimensions.  Lu  syslémede  diainsest  dispose-  de  manière 
il    écouler    toutes    les    eaux    au-dessous    du    radier,    alin 
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(Irvilcr    toute    lissure  ou    cassure    sous    l'aetion     de    la 


crcli'.j. 


I/éeluso  est  l'erniée  au  nioven  d'un  hateau-porte  rou- 
lant, (lu  svstèine  Kinip|)li',  senihlahlo  ;i  ceux  eniplovésà 
Glasgow  et  à  Port-Cilasjj^ow.  (À'  hateau-porte  est  niù 
pai-  une  machine  à  vapeur  auxiliaire  à  haute  pression  <K' 
la  force  de  'M  chevaux-vapeur  servant  é^Mlenient  à 
actionner  les  pompes  d'entretien,  dont  le  déhit  est  de 
i.lKS!)  litres  à  la  minute. 

Les  pompes  d'épuisement,  au  nondjre  de  deux,  sont  à 
piston;  elles  ont  !  '"  '2'2  de  diamètre  et  I  '"  "12  de  course, 
et  peuvent  déhiter  (».'{. (')22  litres  par  minute;  elles 
élèvent  I2.('»ÎM)  mèti-es  cuhes  en  i  heures.  Les  machines, 
à  condenseur  par  injection,  sont  do  la  force  de  K)0  che- 
vaux; les  chaudières,  au  nomhre  de  trois,  sont  cvlin- 
di'iqnes,  avec  foyer  intérieur,  du  ty[)e  marine  ;  elles  ont 
I  '"  iS2  de  diamètre  et  i  '"  .')2  de  lon<j;-ueur. 

L'ôclairaj,''e  est  fait  pendîint  la  nuit  au  moyen  de  12 
lampes  électri([ues  à  arc.  dont  le  courant  est  fourni  pai' 
des  dynamos  Thomson-llouston. 

La  forme  sèche  devait  avoir  MiT  '"  lii  de  lonji^ueur  utile, 
mais  elle  a  été  raccourcie  de  10 '"  70  et  l'on  a  réduit  la 
lon<,''ueur  de  l'écluse  à  la  suite  tl'accidents  survenus  pen- 
dant l'exécution  des  travaux. 

Sur  la  plus  •ii'rande  partie  de  la  lon<4ueur.  l'ouvraj^e 
devait  être  fondé  sur  le  rocher,  qu'il  fallait  même 
déblayer  '-.ur  une  ceitaine  hauteur;  l'écluse  et  les  murs 
d'enceinte  extérieurs  seuls  ne  devaient  pas  reposer  direc- 
tement sur  le  rocher. 

Les  murs  extérieurs  ont  été  construits  d'abord;  ils  ont 
été  fondés  dans  une  enceinte  de  pieux  jointifs,  puis  un 
batardeau  provisoire  a  été  construit  entri'  ces  nuu's  en 
avant  de  l'emplacement  de  l'écluse,  a(in  de  permettre 
d  assécher  le  chantier. 

L'hémicycle  et   les    parties  avoisinantes  de  la   forme 
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ôtaionl  (U'jà  tivs  avaiK'i's  lorscju'on  commcnva  ii  (lôhlavor 
lo  terrain  à  reniplaceinont  de  léeluse.  une  plalefornu; 
t'U  béton  lut  couh'i'  on  cet  endi-ctit.  Mais  il  se  produisit 
peu  après  (juehjues  tiltralions  et  (pu'hpics  inouvenicnts 
dans  la  nun,'onnerit'.  Pour  renu'dicr  à  cette  siluîition  on 
renforça  le  halardeau;  on  hallil  dabord  de  nouvelles 
li<^nes  de  palplanchcs  jointives  et  on  recf)Ui'ut  à  roiu])l(ti 
de  corrois  en  arjj^ile,  puis  on  lit  un  balardeau  provisoire 
en  béton  monté  jusqu'au  niveau  de  nii-inarée.  On  espé- 
l'ait  que  ces  travaux  permettraient  deidever  le  sable  (pii 
se  trouvait  à  l'emplacement  de  l'écluse,  de  manière  à 
descendre  les  fondations  jusqu'au  terrain  solide.  Mais,  le 
roclier  sabaissant  bruscjuement,  ce  résultat  ne  put  être 
atteint:  on  se  borna  alors  à  déblayer  le  terrain  de  numière 
il  couler  une  table  en  béton  de  M'"  90  de  bauteur. 

Au  printemps  do  l'année  ISSi-,  lorscjuo  la  fouille  venait 
d'être  épuisée  pour  reprendre  les  travaux,  il  se  produisit 
successivement,  h  im  court  intervalle,  deux  renards;  la 
fouille  fut  rapidement  envahie  pai'  des  eaux  qui  entraî- 
naient avec  elles  du  sable  et  même  du  petit  g-ravier.  Les 
épuisements  furent  alors  interrompus,  alin  d'éviter  des 
tassements  dans  les  ouvraj,'-es,  (jui  pouvaient  résulter  de 
Tentrainement  du  sous-sol. 

On  se  tlécida  alors  à  raccourcir  la  forme  de  manière  à 
établir  l'écluse  directement  sur  le  rocher.  (À'tte  solution 
fut  d'autant  plus  facilement  acceptée  (jue  la  lonj;ueur  de 
la  cale  ainsi  i-éduite  était  encore  suflisante  pour  recevoir 
les  plus  ^'•rands  navires  qui  avaient  j)aru  jusipi'alors  ;i 
(,)uébec.  Le  plus  long' d'entre  eux  ne  mesurait  (pie  I  il  '"  H'.\. 
Les  travaux  repris  dans  ces  conditions  ont  été  poursuivis 
et  achevés  sans  nouveaux  incidents.  La  foi'me  de  radoub, 
commencée  en  IS7S,  a  été  livrée  ;i  l'exploitation  en  l»S(S!>. 

Les  dépenses,  ([ui  avaient  d  abord  été  estiiui'es  à 
2.(iO().()(M)  francs,  se  sont  élevées  tinalement  à  i. 771. ()(>(> 
francs",  ainsi  répartis  : 
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Forme  «le  ra(Ku.l) :{.8l2.:V.Kr'. 

Haloiiu-])orl«> •->.'):>.  7(i  I 

Miichiiicrit' l«>S.«t-27 

Tins :iî»<>:)S 

liif;(''iiit'Ui-s,  Irais  ^('iirraiix •Ji(».-J*t:{ 

l)ô|KMises  diverses ->--^' '•-"•'< 

Total i.  771.  «'.(•)(•)". 

Si.  ulléricuivnu'nl,  on  reconnaissait  la  nécossiliMrallon- 
irer  la  i'ormo,  ce  travail  ixmi-rait  s'cxéeutor  facilenient  et 
rolativemcnt  à  peu  de  frais,  du  côté  de  la  terre,  en  recu- 
lant riiéniicvcle. 

Pendant  l'année  ISH2-18ÎI3  (août  ISÎ»2  à  juillet  ISÎCJla 
forme  de  radoub  de  la  pointe  Lévis  a  revu  \'\  navires  et 
les  receltes  correspondantes  ont  été  de  (>!(.  lOM  fr.  i'i  ;  les 
dépenses  d'entretien  et  d'exploitation  se  sont  élevées  à 
it.Oit  fr.  :{.">,  laissant  ainsi  un  revenu  net  de 
rô.\\\)  fr.    Kl. 

VI.  —  Tarifs  des  droits,  taxes  et  frais  perçus. 

La  n.ivlô'îdio"  «"«t  frappée  dans  le  port  de  (Juéhec  de 
droits  fiscaux  ou  droits  de  péa^e  assez  nombreux,  perdus 
parle  Gouvernement  du  Dominion  ou  par  les  (Commis- 
saires du  havre,  en  vertu  de  divers  actes  du  Parlement 
(Canadien. 

Droits  perçus  jmr  le  (iouvcrnomont  du  Dominion.  — 
Droit  (rhôpitiiL  —  Le  seul  droit  aujourd'hui  per^u 
directement  pour  le  compte  du  Gouvernement  (Canadien 
est  le  droit  d'hôpital  (Jiospitnl  ducs)  idenli(iue  au  droit 
per^u  dans  le  port  de  Montréal,  soit  0  fr.  Kit  par  tonneau 
de  jauj-v  nette,  exii;ible  une  fois  seulement  dans  l'année 
pour  les  navires  de  100  tonne;;ux  et  au-dessous,  et  trois 
fois  au  plus  pour  les  navires  d'un  plus  fort  tonnaj^e. 
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liroils  /icrriifi  ji.ir  1rs  ('.ninmisHHiros  du  Ifnrrr.  — 
l.t's  droits  juM\-u.s  jKir  1«'S  (^miiiiissaires  du  havre  sont 
les  suiviuits  : 

A,    J)roits    liiinrraiio    ou    ;tfnarr;i;/<'    ^  muonu/r-diics)^ 
rlid)lis  (Ml  vertu  de  latte  de  iS.'iS    22  Vict.  eli.  M2  . 
Taiir  aotuellenieiit  en  vij^ueur  : 
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Lorsque  les  navires  prenant  des  bois  restent  oi\  eliar- 
i^cnicnt  pendant  plus  <lo  vinj,--!  jouis,  ils  paient  j)our 
rJKKpie  jour  supph'iuenlaire  la  taxe  par  jour  indi([uée  ci- 
dessus  pour  les  navires  en  eliarjj;-einent  ou  (k-eliarj^'e- 
nient. 

Les  j^'oC'letles  ou  barbes  en  clia.'<^einenl  ou  (U'cliarj^e- 
inent.  ou  stationnant  à  1  ancre  dans  le  bassin  de  la  Prin- 
cesse Louise  paient  le  même  droit  de  iiioitrat/c  cpu'  si 
(Iles  (.'taient  à  <juai.  elles  ne  paient  (jue  la  moitié  des 
<lidils  de  if/uirfn;/r  pour  la  car^ais(Ui  embanpiée. 
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B,  Droits  (le  (fiiiiis  i  ir/uirfiif/c  <liipsi  éliihlis  en  vertu 
(K-  liitlc  (lo  l«:iS  r2-2  Vicl.  cl».  :{2u 

Un  droit  (lo  0  IV.  ()"(')  piir  loniic  est  frappé  sur  toute 
car{4i>is()ii  générale  emhiinjuée  ou  (lél)ar((uée. 

Les  marchandises  en  petites  ((uanlités  sont  taxées 
suivant  un  tarif  détaillé  dont  quehpies  articles  sont 
indicpiés  ci-dessous  à  titre  d'exeniple  : 

Cliarhon.  ar^nle,  l)i-i(iiies.  cliaux,  cinionl.  for, 
ancres,  chaînes,  fonte  l)riile.  minerais,  coupe- 
rose,    tourteaux,    sucre,    par    touue    de     I  .(»l() 

Uil..-s <»'<•"•» 

Coke,   par  cliakiron  (I  ""  'M)H 0  «jTU 

Li'st  et  sable,  par  tonne  (k>  1  .(H()  k <».")•_> 

lîiscuils.    pain,    or^e,   fromage,  lard,  café,   cacao, 

c-pices,  laine,  cuir,  par  I  .OOO  livres  [ib'.i  k.  i).  .  .  (»  .')•_> 

Huile,  par  100  ■;allons  (  i  liecl.  .")! O  .")-2 

liois  en  lattes,  par  corde  CV'"-  <)1  1   0  .V2 

drains  :  blé,  maïs,  etc.  par  lOObushels  ['M')  lied.  ;{.')!.  I    Oi 

Farine,  poisson,  aie,  par  baril 0  O.fi 

Pommes  de  terre,  oij;uons,  par  bushol    ;{()  lit.  li.")  .  <»  OIH 

liarils  vides,  par  100  barils I    :{0 

P.ois,  par  I  .000  p.  H.  M.  ^->"'-  :{00j 1    Oi 

Klc. 

Les  droits  de  irhnrfaf/e  sont  payés  suivant  le  tarif 
ci-dessus  pour  les  marchandises  transbordées  d'un 
navire  ou  bateau  dans  un  autre. 

Les  propriétaires  des  marchandises  et  les  personnes 
qui  les  débarquent  ou  les  enlèvent  des  (juais,  sont  res- 
ponsables du  paiement  des  droits  de  irluirfii(/e. 

Toute  nnirchandise  débarquée  sur  les  quais  est 
exposée  a  être  enlevée  du  quai  d'oflice  aux  frais  du 
])ropriétaire. 

Aucune  marchandise  ne  peut  rester  déposée  sur  le 
(juai  plus  de  cinq  jours  sans  payer  de  droit  de  dé[)ôt  : 
p;issé  ce  délai,  elle  est  taxée  par  mois  en  raison  de 
lespace  qu'elle  occupe. 
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Moyi'iiiiiint  le  piiieim  il  dv  la  taxe  de  ir/inr/'iK/r  di' 
Il  II'.  <">7(l  par  loniu' (le  l.dHi  kilojj^s,  les  délais  suivants 
soiil  alloués  pour  le  déi'liarj^i'niont  et  ri-nlévenient  dos 
iai'!i'ais(His  de  charhon  : 


'n' 


pour  S(M)  loiiiios (>  jours 

—  1  .■JOOloiiiips S 

—  I  .mt\  loiiiios 10 

—  •->.(>(»(»  lomies l-i 

—  .'{.(KMUoniios 1.") 

Si  ces  délais  sont  dépassés,  il  ost  pcr^u  une  taxe 
su|)pléin<'ntairt'  do  0  l'r.  lOi  |)iir  tonne  el  par  jour  jus- 
tpi  au  cf)ni|)l('t  onlévcMncnt  du  cliailxMi.  Les  C^oniinis- 
saircs  du  havre  onl  d'ailleurs  le  droit  de  l'aire  procéder 
d'olliee  à  ronlèvenient  aux  irais  du  projjriélaire. 

(].  iJroif  (le  Innnnijo  {InnniKjo  (hies\  établi  en  vertu 
des  actes  de  1S<;2  (2:;  Vict.  ch.  iC»)  et  de  IS"7  i  i-O  Vicl. 
di.  ol  I. 

(]e  droit  est  de  (I  l'r.  20  par  tonneau  de  jauj;o  pour 
tout  navire  faisant  la  navijj^'ation  avec  un  port  situé  hors 
du  (Canada,  qui  décliarj;e  sa  carj^aison  ou  son  lest,  ou 
qui  pi-end  un  charj;einent  dans  le  port  de  (Juéhec. 

Lorstpie    le    charjj;'onient    ou    le    décharj^iMuent   porte 

s 'ulenient  sur  une  partie  de  la  cargaison,   le  di'oit  n'est 

perçu  sur  le  tonnag'e  du  navire  (|ue  j)r(q)orlionnellenienL 

au  tonnag'e  de  la  marchandise  end)ar(piée  ou  déhanpiée 

1S77). 

1).  Drolfs  (ir  jtorf  [hnrlxiur  ducs]  établis  en  veitu  des 
actes  de   I87:{   i'M')   Vict.    ch.   t;2i  et  de    1S77      id    \ict. 

cil.  :;i  I. 

(]es  droits  ne  s(»nt  applicables  ([u'aux  navires  taisant 
la  navigation  dans  le  port  di'  (Québec  ou  navij^uaut 
entre  (Québec  et  les  autres  |)orts  du  (lanada  ou  de  Terre- 
Neuve.  Ces  navires  n'ont  j)as  à  payer  le  droit  de  toiuia^o 
précédent. 


o"(ir)-j 
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I"  Droits  |)('i\us  en  vt'i'lu  <li'  liiclo  'M\  N'iil.  ("-lu  ('». 

\'apeurs  ii;i\i;;ii.'iiil  ciilrt'  (^)ii(''l)('c  cl  toiil  port  du 
Sainl-l-iiiiri'iil  i-ii  iimoiil  de  (OiK'hcc.oii  toiil  |»(ii-l 
siliit-  diiiis  11-  (loU'c  du  Siiiiil-I.imn'iil,  i'i  (liispé, 
diuis  la  l)ai('  des  (lliiiifiirs.  li'  Nom  ("iiii-Hniiis- 
wic'UJii  Nom  i'll('-i*]cossi'. l'île  du  Priiit'0-l''doiiard 
cl  l'ilc  de  Tcrrc-Ncuvc.  par  loiiiicau  de  jaiijiool 

par  voyage 

Ferri/.s  cl  MhiIm'I  bonis  à  va|)ciir  navimiaiit  dans 
le  port  de  Québec  ou  se  rendant  ;i  U)u(''l)cc.  pour 
toute  la  saison '-  *'** 

Bateaux  à  vapeur  de  la  (  l"'  du  Miclielicu  cl  tous 
\iipeurs  navi|^uanl  entre    (juchée   et   Monln-al, 

pour  la  saison "MO  (Kl 

Autres  vaj)eurs  navi<;uant  entre  (Jin-hec  et  un  poiM 
à  l'Ouest  de  Montréal,  n'ayant  pas  un  service 
journalier,    par  voyage !•>  <•'• 

Autres  bateaux  à  vapeur  navij;uant  entre  (v>uél)ec 
et  les  ports  du  Saint-I.aurent,  en  aval  de  .Mont- 
réal, ou  sur  les  rivières  Uiclielieu  et  Sa};uenay, 
pour  toute  la  saison -<j"  •"* 

(loëlettes  et  barques  de  ->.')  h  I0(»  tonneaux  : 
tbaque  lois    (pie  le  navire  se   sert  du   port   de 

(,)uébec •'>-'» 

ou  pour  toute  la  saison -Jt»  (10 

(loëlelles  cl   barques  de    IdO   à    -JOO    tonneaux   : 

,,.,,.  vova-'c  Kl    1(1 

OU  pour  toute  la  saison ,)"J  (Kl 

Navires  à  vapeur  ou  à  voiles  entrant  au  port  de 
Québec  et  Taisant  usa^e  du  port,  lorsqu'ils  ne 
rentrenl  pas  dans  les  cas  précédents,  et  no 
paient    jîas  de  droits  de   tonnaj;e  : 

Navires  de  1  .(HK)  tonneaux  et  au-dessous  par  ton- 
neau et  par  journée  di'  séjour <>  <^-<» 

Navires  de  plus  de  I  .(KMI  tonneaux (I  (Hli 

(Cette  taxe  |ieut  être  transl'r>rniée  par  les  Commis- 
saires en  droit  d'abonnement;. 

Los    taxes   ci-dossus   pouvent    être    pcr(,'ues    sur  les 
navires   allant  à  M(»nlrcal   ou   on  vouant,  lorsqu'ils  no 
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tout  (juc  traverser  ]v  havre  di'  (jiu'hee  sans   prendre  ou 
liiisser  de  cliar};c'nienl. 

:2"  Di'oits  j)ori,'Vis  en  vertu  de  laele  de  ISTT  i-0  \kt. 
<h.  :ii  . 

H('morc|iieurs  el  hateaux  à  vapeur  de  'l'y  lunneaux 
et  au-dessous,  uavi|;iiaii(  daiis  le  havre  (h' 
•Ouéhce  (Ui  avec  h"  havie  de  (Juéhee.  pour  hi 
saison "S''  00 

|{einor(piturs  et  haleaux  à  vapeiu'  (h'  phis  (h>  '2') 
tonneaux  navii^nant  (huis  \c  lia\re  (h-  (Jin-liee. 
en  plus  du  tarif  ci-dessus,  el  pour  chacpio 
t«^»nneau  au-dessus  de  '2')  toiuieaux,  pour  la 
saison 0     ,")'2 

l'n  outre,  l(ude  nuirehandise  end)ai'((uée  ou  (lél)ar(juéi! 
à  (Québec,  provenant  d  un  point  ou  desliiu'e  à  un  point 
situé  en  dehois  de  ht  provinee  de  (Juéhee.  peut  être 
taxée  jusqu'à  concuri'enee  de  un  niilliènie  de  sa  valein* 
IS7){i;  hi  nuMue  taxe  est  applicable  aux  marchandises 
-arrivant  à  Québec  ou  |)artant  de  (^uél)ec  par  la  voie  des 
l\tats-rnis,  soit  par  nu'r,  soit  autrement  (1S77), 

K.  DroilsiVhivorn.Kjo  (trinteni(/c  duos].  —  L'hivernafj^e 
dans  les  bassins  de  la  Princesse  Louise  donne  lieu  au 
paiement  de  taxes  variant  pour  les  bateaux  l't  n.ivires  à 
va|)eur  et  à  voiles  suivant  la  lonj^ueur  ou  le  tonnaj,''e, 
dans  les  conditions  ci-après  : 


I"  Bateaux  à  vapeur  de  Mavi},'^atinii  inl(''ripure  : 

Heniorcpieurs  à  hélice,  taxe  ])ar  pied  de  loii;;ueur  variant 
<!(•  I  tV.  30  par  pied  i  haleaux  de  .'{0  à  tO  piedsi  à  0  l'r.  .')7'J  par 
pied    bateaux  de  'iMO  à  .'{00  pieds  i. 

Hemorcpu'urs  à  roue,  taxe  ])ar  pied  de  louj^ucur,  variant 
do  t  l'r.  'A'r2  haleaux  de  50  à  00  pieds^  àO  IV.  (IJi  haleaux  de 
:{•.>(»  à  :{,")0  pieds)  ; 

Haleaux  à  vapeur  à  hélice  pour  marchandises  ol  passaj^ers, 
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liiNC   |)iii'  pii'd  «le  l(tii;;ii('iir  vjiriaiil  de   I  IV.  .')(')   hjiU'aiix  de  ■")(► 
à  r>(l  pieds   il  O  IV.  H^yH  !|)iiloini\  de  '.i2')  à  .'{.'Ml  pieds), 

"2"  Niivires  ;i  voiles  : 

(inëlelles.  (axe  par  loimeaii   de  jaii;^»'    variant   de  O  fr.  7l'H 
;,^nëlelles  de   1.')  à  '20   loimeaiix    à  0  IV.   ilC)  ^ot'ielles  de  (io  ;i 
IMIO  loiiiie.'(Ux  I  ; 

Na\  ires  de  mer  à  vciiies,  au-dessus  de  'JOO  lonneaux   : 

de  "JlM»  à  "J.")!»  tonneaux 0'''}'-2  par  t.    de  jan;;e 

•_>.•)(>  à   i(»0        —         U  .')•_>(»  — 

1(1(1  à  (■)(»(»        —         0    1«.M  — 

()(I0  à  l.(«t(l                  0    U\H  — 

l.tMlO  à  l..')(HI     —         (»    f  l()  — 

'.i"  .Navires  de  niei-  à  va|)eur  :  .Même  taxe  (|ue  pour  les 
navires  à  voiles  applicable  au  tonnage  brut. 

Droits  de  j)ilnf;i(/r.  —  Les  droit.s  de  pilotage,  dont  le 
paiement  e.st  ohiii^atoire.  sauf  dans  les  cas  d'exemption 
expressément  stipulés',  pour  les  navires  se  rendant  à 
Montréal  comme  pour  les  navires  se  rendant  à  Québec, 
sont  ainsi  réglés,  d'après  le  tirant  d'eau  des  navires,  entre 
l'île  de  Bic  (ou  un  j)oint  situé  en  aval  du  mouillajji'e  de 
Hrandy  Pots)  et  le  poste  de  niouilla^e  ou  d'amarraj^e 
du  navire  dans  le  havre  ou  les  ])assins  de  (,)uél)ec  : 


l'.i-ni.u  !■;  lin  i,"a\m';k 

l'ar  pied  de  lii'i 
à  la  remonte 

iit(leau'0"'.<n,') 
à  la  (leseenle 

Du  1  "  mars  au  1"'^  mai 

IV. 

2(1   12 
2,')   71 

IV. 

20    11 
17  OS 
2:i   l!> 

2S   SI 

Du  1''  u)ai  au  10  novembir 

Du  Kl  au  1!)  luiviMiibro 

Du  1!»  ni>veuil)iv  au  1"''  uwu's 

l.   Les  exemi)tions  sont  les  mêmes  cju'à  Montréal,  \()ii'  pajic  s.'{. 
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Ia's  droits  (l(>  pilotage  i\  la  rciuoiitc  sont  réduils  aux 
2, .'{  (lu  tarit  ci-dessus,  |()i's([U(>  le  navire  n  a  pris  son  pilote 
(pienlre  Hrandv  l*ots  »  t  la  Pointe  Saint-Hoeli  ;  à  \  2  du 
tarir,  lors(|ue  le  pilote  a  été  |)ris  entre  la  l'ointe  Saint- 
Hoch  et  la  l'ointe  aux  Pins  idnini'  fs/nnili  ;à  I  i  du  tarit', 
lors(ju'il  a  été  pris  en  amont  de  la   Pointe   aux   Pins. 

Le  déplaeenient  d'un  navire  d'un  <piai  à  un  autre 
<lonne  lieu,  poiu'  le  i)ilote.  à  une  rétribution  de  1 .'{  IV. 
I']ntre  toutes  les  autres  parties  du  havre,  le  fléplaeeint'nt 
(l<»nne  lieu  à  une  i-éti'ihution  de  2(i  lianes.  Le  droit  de  pilo- 
taj^e  est  éf^'alenient  lixé  à  ce  chill'i'e.  lorscpuî  le  pilote  a 
t'té  pris  en  amont  de  Siiin/-Pnlrir/i'.s  fiole. 

Droits  ou  lionorniros  (lu  Port   Wnrden.  —  Des   liono- 
laires  analo^ui'S  à  ceux    dont    le  tarif    est    donné    pour 
Halifax,  sont  per(,'us  pour  tous  les  servici's  rendus  oMi-  ' 
natoirement  ou  facultativement  \m\v  cet  expert  olliciel. 

Fniis  (1c  ronior(/iin;/c.  —  Le  tableau  suivant  fait 
connaître  les  fi-ais  habituels  de  i-emoriiuai^-e  en  aval  de 
(juéboe  : 


TONNAdE 
lies  navires 


KKI    A 

ô(K)  a 

<;iKI  à 

■;iK)  il 

SIKJ  il 

<I0(I  ji 

IIHIII  il 

110(1  à 

U'IKI  à 

i:)(l()  à 


KHI 
M  Ml 
11(10 
7(K) 

soo 

IKK) 
KHM) 
11(1(1 

i:'(i(i 
i:>(H) 

iKOd 


<'t  Pillars 
41  iiiillps 


fr. 

:il2 
:t:ts 
:i!K) 
IKi 
ICiK 

r.72 

MIS 
CCI 


EXTIIK  QflillKr. 

K!<TI1K  MtÉMKi 

et  l'aval  di- 

fl 

Travcrfic 

briin.lv-l'otH 

:i2  inllli'i 

Km  iiiillt'< 

fr. 

:!!NI 
llil 

n;s 
un 
r.2() 
:>72 

MIS 
>>2l 
CiTCi 
702 

72S 


fr. 

r)72 

MIS 
021 
ii7ii 
702 
72S 
7s<i 

SI  Ni 

s;{2 
sst 


KNTIll    1,11  ftllKC 

l'I  Tilf  il,,  lin 

1  l.'l    Ulilll  8 


ir. 

72S 
7S0 

SI  Ml 

s;i2 

SSl 
'.l|0 

!i:;ii 

i.lSS 

nui 

104(1 
10!  12 


KXTllK  1,11  HIKI 
l't   lu    [loilltl! 

iiu  l'en; 

1(10  mille. 


fr. 

s:i2 

SSl 
IHO 
'.i.td 
',  IS.'* 

loll 
loio 

1(102 
lus 

llll 

1170 
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l,(irs([ui'   les   iciii«ii([ut'urs  suiil  cinpliivt's  pur  jour.  K 
prix  est    df  I.^ÎIM)  IViiiu-s  pour  Ir  prt'iuii'r  jour,  l'I    I.Oii» 
pour  cliiKpic  jour  suiviinl. 

Lors(|u'ils  soûl  t'uiplovt's  p;M'  lifurc.  le  prix  est  tl.- 
|:{(l  IViiucs,  p(»ur  la  [)rciuii'r('  heure  el  de  ('»'»  Iraïus.  pour 
C'IiiK'une  (les   lu-ures   suivaiiles. 

l'r.iis  (le  /ti'sii'fi'.  —  I-e  laril"  de  pesage  aux  liascules 
pid)li([Ues  du  porl   esl  le  suivaul  : 

i'oiir     cliaipio     Néliiciiie     eliar^é     ou    non     eliar;;t', 

Irainé  par  nn  scnl  elie\  al (>''  -Jli 

i'onr  eiuKpie  \  r-liienli'  eliar^é  on  non  eharj^é.  traint- 

par  deux  elic\an\ (».)•_• 

I'onr  clKupie  wai^Dn  de  elieniin  de  l'er  eliai",i;é,  la 
taxe  d'après  le  poids  lare  non  eoinprise  est,  par 
tonne  de  -MMHHivro    '.H»7   lvilo';s     »)    I.MV 

A'/vn.v  (le  cliuri/cniriif  cl  (h'('hnr<i('inrnl.  —  Le  eliar^c- 
inenl  et  K'  déeliarj^'-eineut  du  lest  est  g-éuéraleuuMil 
eoiuplé  il  raison  de  I  l'r.  'id  pai'  l(unu>  île  l.dlli  kilo- 
^rainines. 

Le  déeliarj,''einenl  dis  niareluindises  on  car<;'aison 
«générale  est  onliuaireuu'ut  payé  de  I  IV.  .'{()  à  I  IV.  "ilV 
pal"  louiu^  de  I.Oil)  kiloi^s. 

Le-  cliai'<;euu'nt  des  hois  de  cluu'penle  esl  payé  de 
I   IV.  2'»  à  2  IV,  2'i  par  toune. 

l'.sii;/r  (les  njtpurcils  de  rmluiih.  —  Les  appareils  de 
radoul)  autres  (jue  la  foruu'  do  Lévis  sont  des  étahlisse- 
uuMil  privés  dont  l'usai^e  n  est  pas  soumis  aux  nièuies 
rèj^lonieuts  et  tarifs  ol'liciels. 

L'usaf^e  de  la  forme  eu  niav<»nnerie  de  Lévis  donne 
lieu  à  la  [)ereeption  des  taxes  suivantes  : 
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Av.tiil  (1  îMlmcttr»'  le  ii;i\iif  dmis  lu  Idiiiu'.  le  Miiitic 
«lu  (lut'k  'l)(i(l(  niiislcr  lixc.  djucurd  ii\cr  le  i;ij)iliiin<'.  le 
Iciups  pciidiiiil  li'([iu'l  If  ii;i\ir<'  v  st'-jouriiciii.  l.c  Miiilic 
(lu  (loiU.  s'il  ("Il  l'i'fdiinjiîl  l'ulilitc  ou  lu  cniivciiiiiKi'. 
iiicortU'  iiiu'  pniloiij^iilinn  di-  st'imir  d'uiit'  diirrc  inlV'- 
ricui'i'  il  I  i  jours;  une  second»'  |)riilnn^';i(iou  Uf  pcul 
cli'i'  iii'c'oi'di'c  ([U  iivcc  1  iissi'utinu'iil  du  Miiiislrc  des 
Tiiiviiux.  Publies  (lu  (lanadii. 

Les  liixos  fonipreiuu'ul  l<i  l'ournilui»'  des  plauelies  et 
poulri's  pour  éeliiduudii^'e  iiutoui-  du  n;ivii'e.  ni.iis  non 
I  us;ij;i'  de  la  lumière  éleelri(pie  (pii  «lonne  lieu  ù  une 
[ii'ieeplion  supi)lénienlMire. 

l,ors(pi"il  reste,  à  l)ord  du  nii\ire  entrant  dans  la 
liiiMU'.  des  niareliandises  ou  du  iliarhon.  il  est  pcryu  une 
l.ixe  suppléniontiiire  pai-  tonne  de  <l  Ir.  '1^'k  0  Ir.  'l'.W  ou 
1  iV.  (It  suivant  le  tonnage  du  navire. 

Il  n'est  pas  l'ait  di-  rt'duclion  de  taxes  [Xiur  les 
diinanelies  et  joiu's  de  fêles. 

l,e    Mailre   du  doeU,  sous    I  autorité  du   Ministre   (U's 
Travaux    Publies,  rèj;li'  les  droits  sj>éeiaux  à  paver    [)ar 
les   navires   séjournant  ou  se;    ré[)arant    dans    la  lornie. 
durant  l'Iiiver. 


CIIAPITRH  III 
PORT     D'HALIFAX. 


I.  —  Situation  Géographique  et  Hydrographique. 

Halifax  est  sitiu'  sur  la  côto  Ivst  de  la  Xouvelle- 
l'^cosse,  sur  la  rive  occidentale  d  une  baie  étroite  et  pio- 
fonde,  à  13  kilomètres  de  la  mer.  (PI.  I  et  10.^ 

La  haie,  dont  la  lonj^^ueur  est  de  '2H  kilomètres,  est 
(»uverte  dans  la  direction  du  XNO  1/2  N;  son  déhoucin'' 
en  mer.  compris  entre  la  pointe  Cliehucto  et  1  ile  du 
Diable  {Dcril  Islnnil),  a  j)lus  de  11  kilomètres  de  lari^'e. 
Imi  face  de  la  ville,  la  lar<;eur  est  encore  de  I  ..'{'10  mètres 
environ  ;  nuus.  à  '1  kilomètres  plus  en  amont,  se  trouve  un 
passajii'e  rétréci,  les  X.trrotcs,  cpii  mesure  h  peine  .'idO 
mètres.  Au  delà,  la  baie  sélar^il  rapidement  et  forme  un 
vaste  bassin,  le  lioilford  liusiu,  dont  la  su[)erlicie  esl 
de  j)rès  de  2")  kilomètres  carrés. 

Le  port,  l'un  des  nu'illeurs  et  des  plus  sûrs  du  mon(k\ 
est  couvert  du  côté  du  larj^e  par  l'ile  Mac  Nab.  L'entrée 
et  la  sortie  sont  éj^'alement  faciles,  (pioiipi'il  y  ail 
(pu'kpies  danj.;ers  au  larj^v,  j^-ràce  à  un  bon  .syslènif 
d'éclairaf^e  et  de  balisaj^e.  La  [)roi'on(k'ur  dans  la  passt> 
n'est  nulle  j)art  inférieure  à  I M  mètres  au-dessous  du 
niveau  des  basses  mers  de  vive  eau  ordinaire.  Le  mouil- 
laiJi'e,  dont  la  surface  est  de  2('>  kilomètres  carrés,  [)rt'- 
sente  des  fonds  de  l.'l  à  30  mètres. 
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Ia'  |)()i't  (1  Ilalilax  a  l'avanlaj^v  de  nèti-i'  jamais  IV-rinc'; 
par  U's  f^laccs.  Pciulaiil  (jiielcjiu's  liivtM's  (rès  froids,  et 
alors  ([uc  la  hasso  tompt'raluro  est  aecoiiipai^iu'c  par  uiu> 
fonliiuiid'  de  temps  calme,  il  arrivi*  excepliomudlenuMit 
([UC  la  partii'  intériouro  du  poii  osL  ])ris(' ;  mais  dans 
l'i's circonstances.  (|ui  ne  se  présentent  (|u"à  d'assez  lonjçs 
intervalles,  la  ^laee  ne  s  l'tend  jamais  au  delà  de  l'ilo 
Saint-(îeor<4'es.  Il  i-i'sie  toujours,  entre  la  ville  et  l'île 
Mac  Xal),  un  espace  déj^Mi^é  de  «places  sullisant  pour  <pu> 
les  navires  y  mouillent  en  sécurité.  IiOrs(|ue  la  ^lace  se 
l'ornu'  devant  la  villi',  elle  ne  dui-e  januiis  longtemps, 
car  elle  est  brisée  par  le  premier  vent  du  Sud  de  force 
sullisante  pour  (|ue  K's  lames  pénètri'ut  dans  le  port. 

Le  liodfonl  linsiii  l'st  accessible  aux  plus  j^i-ands 
navires;  il  est  navii^ahle  jus(|u'à  son  extrémité.  La  |)ro- 
fondeur  y  atteint  jus((u'à  ()(>  mètres  ;  mais  il  s'y  trouve 
<[uel(jues  hauts  foiuls  dont  le  plus  dangereux  est  le 
W'clleslci/  roc/,-,  sur  leijuel  il  ne  reste  (|ue  i  mètres  d'eau 
à  bass(>  nuM".  A  l'abri  de  l'ile  de  la  Marine  i  X/irj/ 
Island),  il  y  a  un  mouillage  très  sûr,  mais  peu  ét<Mulu, 
par  des  fonds  de  'i'"  'id. 

La  profondeur  dans  les  Xurroirs  donnant  accès  au 
liodfonl  linsin  dépasse  20  mètres.  L'n  pont  pour  le  j)as- 
sage  d  une  ligne  de  chemin  de  fer  ;»  été  établi  à  ti-avers 
ce  goulet  ;  il  com[)rend  une  ti'avée  mobile  ouvrant  une 
|)asse  de  'lï"^  iO  de  largeur,  dans  la(pu>lle  la  hauteur 
(Teau,  en  contrebas  du  niveau  des  basses  mers,  est  de 
\'l  '"  au  moins. 

L  établissement  dujjort  d  Halifax  est  de  7  lu'uri's  \\)'". 
La  mer  s'élève  en  vive  eau  ordinaire  de  I  '"  S){  et  l'U 
morte  eau  ordinaire  de  I  '"  'VI  au-dessus  du  /.ero  des 
caries  marines.  Mais  la  nKMitc'c  d(  la  mer  est  grande- 
nieni  iniluencée  par  les  vents.  L'iné-galité  diurne  peut. 
(I  autre  part,  donner  une  dill'éri'nce  di*  ()'".'{().  v{  nuMui' 
plus,  dans  les  altitudes  de  deux  pleines  mers  consécutives. 

Ia's  l'orls  (^uniiilicns.  9 
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La  vitesse  des  courants  de  innréc  est  faible,  elle  in' 
dépasse  ^généralement  pas  un  deini-nteud. 

La  ville   est  établie   sur  les  pentes  d'une  péninsule: 
elle  est  dominée  j)ar  la  citadelle.   j)lacée  sur  le  sonunet 
d'une  colline  de  plus  de  70  mèti-es  de  hauteur.  En  face 
d'Halifax,  sur  l'autre  rive  de  la  baie,  se  trouve   la  vij]( 
de  Dartmoulh. 

(Kioi(|ue  Halifax  soit  à  une  latitude  de  4i"  .'{!).  un  peu 
moindre  <jue  celle  de  Bordeaux  iti"  oO'  .'!")  la  tempéra- 
ture y  est  relativement  très  basse.  La  moyenne  n'est 
(pie  de  o"  (S  pour  l'année  entière,  elle  est  de  —  'J"  7  pour  le 
mois  le  plus  froid  et  de  20"  I  pour  le  mois  le  [)lus 
chaud.  Les  températures  extrêmes  sont  de  —  20"  et  -|-  20". 
Le  temps  est  pi-énéralement  sec.  La  chaleui"  de  l'été  est 
réi;ulière  et  tempérée. 

La  population  d'Halifax  est  de  IlS.i-Oo  habitants  ;  celle 
de  Diirlmouth  de  0.2'i0.  Ces  deux  villes  sont  reliées 
l'une  à  l'autre  par  des  bacs  à  vapeur. 

II.  -    Importance  commerciale  du    port. 

Halifax  est  le  port  du  continent  américain  K'  plus 
rapproché  de  l'Lurope,  connue  l'indicpu^  le  tabletiu  sui- 
vant doimant  les  distances  du  Havre  et  de  I..,iverpool 
aux  principaux  ports  de  la  cote  l'^st  du  (Canada  l't  des 
l'^tats-Luis  : 
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lliililax  est  U'  point  (riiirivi-c  cl  do  (K'part  des  bateaux 
laisaiit  le  service  postal  entre  la  GraiKlo-lîret;ij;iU'  l't  le 
(laiiada  (lif^iie  Allau  ,  pour  toute  la  période  [)endant 
hupudle  le  Saint-Laurent  est  iernié  par  les  j^'laces. 

Cette  ville  est  le  terminus  du  chemin  de  fer  Inler- 
colonial,  chemin  de  ler  construit  et  exploité  directement 
par  le  (iouvernement  (Canadien,  ({ui  se  relie  avec  le 
(Irantl  Trunk  et  le  (!!anadian  l'acide.  Elle  est  ainsi  la 
lète  de  la  i^i-ande  ]vj!;nv  ieri'ée  (jui  traverse  le  Dominion 
pour  aboutir  sur  le  Pacili(pie  à  \  ancouver. 

Cette  lii^ne.  ((ui  mesure  ').SÎI2  kilomèlies.  est  un  peu 
plus  longue  que  les  ;iutres  voies  ferrées  allant  de  lAtlan- 
licpie  au  Pacili([ue.  La  distance  de  Montréal  à  Vancouver 
n'est,  en  ellet,  (pu-  de  ï.i'ûi't  kilomètres,  celle  de  Xew- 
V(»rk  à  Portland  (Oréj^oni  de  'i.lî)2  kilomètres,  et  celle 
de  New- York  à  San-Lrancisco  de  'J.^'lO  kilomèlies.  Phi- 
ladelphie et  Baltimore  .sont  moins  éloij,^nés  de  Porlland 
()ré<;()n)  et  de  San-Francisco  de  1  i"l  et  2i0  kilomètres 
(jue  ne  l'est  New-York. 

Mais  le  trajet  de  Liverj)ool  à  Yokohama  est  moindre 
en  passant  par  Halifax  cpie  par  Ni'W-York,  Philadelphie 
ou  Baltimore.  Il  n'est  (pu'  de  IS.'iîlS  kilonu'tres  au  lieu 
de  l!l.t;{2.  lî).7S:;  ou  \[).\m)  kihmiètres.  Il  est  plus  Ion- 
<[ue  la  roule  [)ar  ledéti'oitde  Belle-Ile  et  Montréal,  (pii  ne 
nu'sure  (pu>  IT.ÎIIi  kilomètres;  mais  Montréal  n'est  pas 
aecesssible  par  mer  peiulant  cin([  mois  de  l'année.  La 
route  par  Halifax  et  A'ancouver  est  tlonc  la  plus  directe 
et  la  plus  commode  pour  hvs  voya|^eurs. 

Le  chemin  de  fer  d'Halifax  à  \'ancouver.  d'autre 
part,  se  li'ouve  tout  entier  sui'  le  territoire  du  Dominion. 
Il  présente  un  intérêt  considérable  pour  le  Hovainne- 
1  ni.  tant  au  point  de  vue  eonnni'rcial  (pi'au  point 
•  le  \uv  [)oliti([ue  et  militairt-.  cai-  il  t'Iablit  une  com- 
munication directe  eniri'  l'Anj^leterre  et  le  Pacili([ue, 
n'i'mpruntant   (pu'   la   mei-  ou  Avs   territoiri's   di'pendani 
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(le  ri'Jiipirt'  Hrilaiiiu(|U('.  Aussi  le  ("louM'riu'incnl 
iinj^litis  ;i-l-il  liiit  (rilalilax  uni'  imporlanlf  slalioii 
inarilinu'  o(  iiiililairc. 

Ilalilax  l'sl  lo  porl  (raltaclic  de  ICscadri'  anglaise  de 
la  station  de  rAnu''ri([uc>  du  Nord  et  la  l'i'sidrnc'c  du 
(Commandant  en  clud' des  i'orces  militaires  du  Dominion. 
La  f^farnison  de  la  place  comprend  un  réj^iment  anj^lais, 
le  si'id  ([ui  soit  au  (lanada,  et  des  détachements  d'ai'til- 
lerie  et  du  L>énie.  Indépendamment  de  cette  y'iii-nison 
aufj^laise,  il  y  a  luu'  milice  cnnadienne  (jui  doit  pai'ticiper 
il  la  défense  des  importantes  l'ortificalions  établies  sur  les 
deux  rivi>s  de  la  baie  et  sur  les  îles. 

La  mai'ine  et  l'artillerie  possèdent  di's  arsenaux 
importants  ;ivec  des  installations  sur  la  haie  ])ermettant 
de  ravitailler  raj)idement  la  Hotte  en  vivres,  charbon  et 
munitions. 

Le  chemin  de  fer  Intercolonial,  construit  par  le  (lou- 
vernement  C.anadien  en  vertu  des  en<'ai,^en»i'nts  pris 
envers  les  provinces  de  Xouvidle-Kcosse  et  Xouveaii- 
HrunswicU.  lors  de  la  constitution  du  Dominion  iMi  ISliT. 
rattache  Halifax  avec  Saint-John  et  les  villes  de  la  rive 
Sud  du  f^'olfe  et  du  ileuve  Saint-Laurent  jus(ju'à  (Chau- 
dière l't  Lévis.  L;i  il  se  raccorde  avi'c  le  Grand  Trunk. 
el  les  communicîdions  s'établissent  par  un  bac  à  vajieui' 
avec  (Juébec  et  avec  la  li^iu'  du  (lamidian  Pacilic.  (J'esl 
par  la  li^ne  Intercoloniale  ([ue  Halifax  est  l'idié  avec  les 
autres  réseaux  du  (Canada  et  des  l'Clats-l'nis.  Il  en 
l'ésulti"  pour  celte  ville,  dans  presipu'  toutes  les  direc- 
tions, un  allongement  do  parcours  de  'i  i.'{  kilomètres 
relativement  à  Saint-.lohn  et  un  supplément  de  dislanct' 
au  moins  aussi  <4'rand  relalivenu'id  à  Porlland  (Maine  i 
et  à  Boston,  pour  toutes  les  provenances  et  destinations 
de  la  réj^ion  Ouest.  (Cette  circonstance  expli([ue  pour- 
(juoi  Halifax  n'a  pas  prolilé.  autant  ((u'on  aiu'ait  pu 
le  supposer  de  prime  abord,  de  sa  [)osition  avancée  en 
mer  et  rapprochée  de  l'Europe 
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Va\  1SÎ(:{.  il  l'sl  entré,  vciiiinl  di'  l;i  nwv.  '.(S,")  navires 
jau{,''i'anl  ensemble  r».S."».(>ni  tonneaux,  dont  SÎM)  jau^t'.'int 
tii2.T02  tonneaux  »'-laient  char^'és  et  «Sîl  jau^^eanl  i^.iiMH 
lonneaux  étaient  sur  lest.  Les  naviiTs  |)ortant  le  pavillon 
;iiij;lais  étaient  au  nombre  de  (SOi-  et  jauj^eaient  '>S.'{.ti7l 
tonneaux.  I,es  navii-es  élrang'ei's.  au  nond)n'  de  ISI.  jau- 
i;i'aient  lOl.^Jti'.J  tonneaux. 

1  es  |)rineij)aK's  relations  d'IIalilax  sont  avec  les  Etats- 
Inis,  rAn<,'-leterre.  les  Indes-Orientales  et  les  autres 
colonies  aiit^laises. 

Les  im[)ortations  comprennent  siu'tout  dt^s  produits 
inanutacturés.  du  sucre  et  des  diMirées  coloniales;  les 
exportations,  du  charbon,  ilu  ^'•ypse.  du  bois  et  du  pois- 
son, l^n  ISÎKL  les  importations  ont  été  de  :i){7.lS'i 
tonnes  en  poids  et  de  1 1  .S7")  lonneaux  en  volumes,  leur 
valeur  totale  a  été  de  MT.iMIS.ÎMIS  i'rancs.  Les  exportations 
ont  été  de  2li.<Hi2  tonnes  en  poids  représentant  une 
valeur  de  ){.'{.  iSI  .7  JS  francs.  La  valeur  des  marchan- 
dises entrées  en  consonuuation  a  été  de  .'iU. 'iM'i  .(>:22 
I'rancs.    Le    montant    des   droits    de   douane    a   été    de 

i.:{8:;.;;ii2  iVancs. 

Les  caboteurs  ont  été.  à  l'entrée,  au  nombre  de  .'{.lOÎ) 
ji'Uji^eant  ensemble  ^{^{.'L  i-CiM  tonneaux,  dont  ")27  vapeurs 
jauj^eant  !i7. !>}.(»  tonneaux  et  2.1ÎI2  voiliers  jau;^^eant 
l(S'i..')I7  tonneaux.  2.î*Sr(  navires  jauj,''eant  '{0îl.77o  ton- 
lU'aux  portaient  le  pavillon  britanniipie  ;  .'{){  navires  jau- 
geant 2;{.t)(SS  tonneaux  étaient  d'autres  nationalités. 

Halifax  est  un  port  de  pèche  important. 

Sur  ses  chantiers  il  a  été  construit,  en  ISÎtM,  12  bateaux 
jaugeant  ')iS7  tonneaux,  dont  t  vapeui's  jaugeant  'i'{ 
tomieaux. 
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III.       Administration  du  Port. 

Atiforifr  (lircc/c  <lu  (lonrornoinriif  (IhiukUch.  —  Lo 
poil  (rilalil'ax,  on  raison  de  l'iniporlanct'  politu{uo 
(juil  doit  à  sa  situation  exceptionnelle,  est  le  seul  des 
quatre  grands  ports  (Canadiens  situés  sur  l'Atianticpie 
dont  l'Administration  ivste  dii'ectenient  placée  sous  l'au- 
torité du  Gouvernement  du  Dominion. 

Le  Gouvernement  se  horne  d'ailleurs  à  exercei'  la 
police  dans  l'intérêt  <,''énéi'al,  [)()Ui'  assurer  la  sécurité  du 
mouillaf^e.  la  libre  circulation  des  navires  et  le  iacile 
accès  des  (juais. 

La  ii^rande  pi'ofondeur  naturelle  du  port,  sa  vaste 
étendue  d'eau,  et  le  dévidoppement  considérable  de  ses 
rives  ont  rendu  [)res((ue  inutile  tout  ti'avail  d'améliora- 
tion jj^'énérale. 

l^n  principe,  le  droit  d'accès  aux  eaux  navij^ables 
appai'lient  aux  propriétaires  riverains  comme  consé- 
quence et  extension  de  leur  droit  de  propriété.  Ceux-ci 
ont  pu.  sans  ^èner  la.  naviji^ation,  ni  compromettre  aucun 
intérêt  public,  construire,  devant  la  partie  du  riva<>^e  ipii 
leur  appartient,  des  wharl's  et  nuMes  poussés  plus  ou  moins 
loin  au-delà  de  la  laisse  des  marées,  suivant  qu'ils  se^ 
])roposaient  de  faciliter  l'accès  de  leur  propriété  à  des 
navires  d'un  plus  ou  nu»ins  foi-t  tirant  d  eau.  Un  très 
yrand  nond)re  de  môles  <»nt  été  ainsi  établis  par  des  par- 
ticuliiM's  ou  des  compaj^nies  cpii  les  exploitent,  soit  pour 
leurs  j)roj)res  opérations  conuiUM'ciales,  soit  en  les  met- 
tant, movennant  redevance,  à  la  disposition  du  public, 
ou  de  certaines  li<^nes  de  navi<>^alion.  La  ville  d'Halifax. 
pr»»priétaire  de  certaines  parties  de  irafcrfront,  possèdi^ 
elle-même  et  entretient  sur  son  budj^et  des  Avharfs 
((u'elle  loue,  ou  dont  tous  les  naviri's  peuvent  faire  usa<j^e 
nu)yennant  paiement  d'une  redevance  ou  taxe  de  irhur- 

ftKJC. 
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Km  ii'iililr,  la  |)lii|>:u-l  de  ces  noinhi'i'usi-s  installations 
privées  ou  niunicipaU's  ne  ju-uvi-nl  desservir  que  la 
petite  navi<^alion,  et  Ton  peut  dire  (|ue  tous  les  étahlis- 
seinenls  niai'ilinies  importants  du  port,  à  l\'xeeption  du 
wharf  Cunard  et  des  fornu's  ou  appareils  de  ladoul). 
appartiennent  au  Gouvernement,  soit  (ju'ils  dépi-ndenl 
(le  la  station  navale  Hritanni([ue.  soit  (piils  dé|)endent 
du  chemin  de  fer  Inteivolonial,  c'est-à-dire  d'un  service 
public  rattaché  au  département  di's  (Chemins  de  fer  et 
(banaux du  Dominion. 

(]es  établissements  du  j>-ouvernement  n'ont  pas  le 
caractère  habituel  des  ouvrajj^es  publics  des  ports  de 
commerce.  Les  uns  sont  destinés  à  lusa^e  de  la 
marine  de  ^'uerre  et  sont  placés  sous  l'autorité  absolue 
des  olïiciers  de  la  (louronne.  Les  autres  ont  été  con- 
struits et  s(»nl  exploités  sous  ime  forme  commerciale, 
au  titre  et  pour  le  comj)te  d'un  réseau  de  chemins  de 
fer  dont  ils  servent  à  alimenter  le  tralic,  en  même 
temps  qu'ils  assurent  la  ré^-ularité  des  communica- 
tions postales;  l'administi-ation  dont  ils  dépeiulent  a  pour 
mission  <le  «j^éi-er  des  intérêts  plutôt  cju  elle  n't'xerce 
une  autorité  sur  les  pallies  du  [)ort  dont  elle  a  la  dis[)o- 
silion. 

Police  (lu  iK)rl .  —  Miitfrc  do  jtori .  —  L'autorité  <|ui 
s'exerce  dans  toute  l'étendue  du  poi-t.  pour  v  assurer  le 
bon  ordre  et  la  sécurité  de  la  navi|^alion,  en  contrôlant 
le  nu)uvement  des  navires  et  prescrivant  au  besoin 
leurs  conditions  d'ancrage  ou  d'amaraj^e,  di'  stationiu'- 
ment  ou  de  circulation,  est  déb'j^iu'e  au  Maitre  de  port 
( Iliirhour  Muster). 

(]omme  dans  tous  les  ports  où  il  n'existe  aucune  orjj^a- 
nisation  locale  particulière,  et  où  s'applicpient  les  disj)o- 
sitions  de  l'acte  général  du  Parlement  Gaïuidien  classé 
sous  le   chapitre  SO  des  Statuts   révisés  du  Canada,   le 
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Miiîlrc  (le  port  t-sl  un  l'oiuliiniiiairc  du  (lOUvi'riu'iiH'iil 
(U'in'iuhiiit  (lu  (k'pîirU'nu'iil  de  la  Miiiiiic  cl  des  Pèoiic- 
lics.  Poui'  le  poil  dllalilax.  les  iittrihulioiis  et  les  pou- 
voirs de  ce  roncliomiairc  sont  dclinis  par  un  acte  spt'iial 
de  l»S72  (.'{.")  \'ict.  ch.  '(2)  modili(''  par  un  acte  du  17  mai 
IS.Sl>  ('!.:;  Vicl.ch.  W). 

Ia'  Maîlif  de  pori  t'st  uoniiiu'  à  vie;  il  ne  reçoit 
])as  de  Iraileinenl  fixe  du  Gouvenienienl.  Ses  services 
sont  rélril)ués  uiii(|ueiiu'nt  par  les  taxes  ou  honoraires 
[ktirlxnir  inaslrrs  fccs)  (piil  l'st  autorisé  à  percevoir  sui- 
vant un  taril'  déterminé  par  l'acte  de  1 SS2  précité,  et 
dont  le  montant  lui  est  actjuis  juscpi'à  concurrence  du 
cliiilre  maximum  de  H. .'{(>()  IV.  par  an.  Sur  le  produit  (U's 
taxes  ainsi  limilé  il  doit  paver  ses  adioints  au  auxi- 
liaircs  et  jiourvoir  aux  dépenses  de  son  bureau. 

Le  Maître  de  jiorl  doit,  lorscpi'il  le  ju^'e  nécessaire,  se 
i-endre  en  personne  à  hord  de  loul  navire  arrivé  dans  le 
port,  poui"  s'assurer  s  il  est  mouillé  ou  amarré  dans  les 
c(»n(liti(»ns  jirescriles  par  les  rèj^lements. 

Dans  le  cas  de  contestations  entre  les  capitaines  [)ro- 
])riétaires  et  autres  personnes  eniplovées  au  halajj^e 
des  navires,  à  l'entrée  ou  ii  la  sortie  des  docks  et  Avharfs, 
le  Maître  de  port,  (piand  il  est  a])j)elé.  doit  donner  les 
instructions  (|u'il  Juge  convenables.  Les  capitaines 
pilotes,  et  autres  j)ersonnes  en  cbari^e  des  navires, 
doivent  obéir  à  ces  instructions,  .sous  peine  d'une 
amende  de  oO  dollars  (2()0  fr). 

Si  im  navire  arrivant  ou  stationnant  dans  le  port  jette 
l'anci-e  ou  s'amarre  à  ((uai  dans  des  conditions  ([ui 
])araissent  de  nature  à  compromettre  la  sécurité  de  tout 
autre  navire  mouillé  ou  amari'é  dans  le  port  avant  lui,  ou 
de  manière  à  entraver  la  circulation,  la  mise  à  quai  ou  le 
dé{)art  du  quai  des  autres  navires,  le  Maître  de  port  peut 
lui  prescrire  de  modifier  ses  conditions  de  mouillap^e  ou 
d'amarrajji'e,  alin  d'emj)ècher  toute  y^cwQ  et  tout  danger. 
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!,('  Miiitif  (II'  poil  doit  assurer  li-  dé^iiiit'int'ul  de  lit 
liiulc  suivie  |)ai'  les  hais  à  vapeur  eiieulaiil  eiilie  llalilax 
et  I)ai'lniou(h,  el  veiller  ii  ee  (ju'llile  /.oue  de  200  liasses 
i\v  larf^eui'  iMliO'"-,  ii  Test  de  I  alij^nenieiil  extéiieur  des 
wliaris.  ri'sh'  toujours  lihi'e  pour  le  passaj^'e  de  la  uialle 
Hoyale  el  des  autres  vapeiu's. 

Il  doit  veiller  à  ee  (jue  tout  bateau  ii  vapeur  enlranl 
iiu  sortant,  autiH'  (|ue  ceux  de  la  Marine  Hritanni(|ue  ou 
du  (  ictuvei'ui'UU'nt  du  Dominion,  réduise  sa  vitesse  de 
moitié.  lors(pi"il  navij^ui'  l'n  di'dans  de  l'Ile  (leorj;-es  et 
ee.  sous  peine  dime  amende  de   100  dollars  !  o20  IVauesi. 

Dans  le  cas  où  ré(|uipa^i'  d'un  navire  serait  insullisant 
pour  exécuter  h's  mouvements  picserits  en  vertu  des 
reniements,  le  Maître  de  poit  j)eut  re(piérii'  les  pi'rsoiuies 
iiéeessaires.  aux  frais  dudit  navire. 

Le  Maître  de  j)ort  peut  prescrire  le  déplaeement  de 
tout  chaland,  haleau  ou  navire,  charj'é  ou  non.  dont  la 
position  j^'ènerail  le  mouvenuMit  des  navires  dans  h'  poil, 
sous  peine  dune  amende  de  2'\  dollai-s  (  1 1{0  iV.  )  si  ce 
déplacement  n'est  pas  elîectué  dans  le  délai  d'une 
heure. 

Le  Maître  de  port  doit  veillera  ce  (jue  les  docks,  (piais, 
postes  d'accoslag'e,  etc.,  apj)artenant  à  la  \  ille  et  com- 
pris sous  la  désijj^nation  de  iriiler  pnvUo([cs  nf  Ihc  ci/// 
f  Iliillfii.r  soient  constamment  dé^aj^-és  et  libres  de  toute 
obstruction.  Toute  pei'sonne  refusant  ou  néj-lif^eant 
d Obéir  à  ses  oi'dres  sous  ce  rapport,  demeuri'  passible 
ilune  amende  de    .'iO  dollars  |2()0  fr.  i. 

l'jilin  le  Maîire  de  port  doit  veiller  à  l'exécution  de 
toutes  les  prescriptions  ré|4'lementaii'es. 

Toute  désobéissance  aux  dispositicms  di»  la  loi  et  aux 
ordres  léf^alement  donnés  par  le  Maîlri' de  port,  est  pas- 
sible d'une  amende  de  200  francs,  quand  luie  autre  peine 
il  est  pas  prévue. 

Le  dépôt  de  lest,  pierres,  terre,  etc.,  en  dehors  des  lieux 
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(lt''si;4;iu''s  par  li'  Miiîtrc  d»'  poil  i-sl  puni  (111111'  amende  de 
10(1  d(dlar.s  (  .')2(l  IV.  ).  Lus  iniraelions  aux  rèj^leineuls  eoii- 
cei'uaiit  li's  explosils  l'I  le  pétrole  sont  passibles  de  la 
même  |)eine. 

Tniruu.r  (l'.imrliitrH/ion  et  irrnfrr/icn.  —  Les  tra- 
vaux de  con'stiiu'tron  et  d'enlrelien  dt's  ((liais  et  wliaris 
sont  exécutés,  ainsi  (pTon  la  dit,  par  les  particu- 
liers ou  pai'  les  si'rviees  spéciaux  ([ui  en  toni  iisaj^c. 
L'iMiti-etien  de  la  ijrol'oiideur  au  pied  des  wharfs  incombe 
aux  propriétaires  de  ces  éfahlissenients.  Les  travaux  d'in- 
térêt jçénéral,  exécutés  ,sous  l'autorité  du  dépai'tenu'nl 
des  Travaux  Publics  du  Dominion,  sont  de  peu  d'impor- 
tance et  se  i-appoi'tent  imi((uenient  à  l'entretien  des  pi-o- 
fondeurs  dans  les  chenaux  et  mouilla<,^es  et  aux  abords 
des  (juais  établis  [)ar  le  Ciouvei-nemenl.  lui  réalité,  les 
profondeurs,  naturellement  sullisantcîs  dans  le  port,  s'v 
maintiennent  parfaitement,  et  les  draj^aj^'cs  aux(juels  il  a 
été  procédé  par  le  département  des  Travaux  Publics 
depuis  l'orif^ine  de  la  (Confédération,  presque  tous  ell'ec- 
tués  dans  le  voisinajji'e  des  quais  du  chemiir  de  fer  Inter- 
colonial {liichnutntl  Dcpof  et  Dec/)  iralcr  Terminus),  ne 
paraissent  pas  avoir  donné  lieu  à  une  dépense  totale 
supérieure  it  02.00(1  Irancs. 

Le  département  des  Travaux  Publics,  dont  lln^^énieur 
j)()ur  la  province  de  Nouvelle-lù'osse  réside  à  Halifax,  a 
fait  exécute!',  en  ISÎI.'L  pour  améliorer  les  conditions 
d'accès  de  la  (juarantaine,  établie  dans  iTlede  Lawlor,  ;i 
l'entrée  du  port,  une  jetée  d'accostage  en  charpente  ilont 
il  est  question  plus  loin. 

Le  service  des  phares  et  balises  est  placé,  comme  jjour 
toute  l'étendue  des  côtes  CCanadiennes,  dans  les  attribu- 
tions du  départenu'nl  de  la  Marine  et  des  Pêcheries. 

Port  Wurdi'ii,  —  Le  Port  Wartlen  est  nommé  par  U' 
Gouverneui-  sur  la  proposition  du  Jiounl  of  Trade. 
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Ses  iitti'il)uli(>ns  soiil  (|{''lt'riiiiiu''('s  piir  liiilc  j;('iir'r;il 
(lu  2li  m;ii  IST'i  <|ui  poiirNuil  à  rtMiiMissciin'iil  de  ces 
uriic'icrs  (lu  (îouvci-Mcincnt  (huis  les  porls  du  l)()iiiini(>i). 
Mlles  i\v  (lillV'rcnl  |);is  scusihicuu'nl  de  celles  (^uc  \\m  a 
lail  c'(»nnaîtri'  pour  le  |)(»ii  de  M<»iili(''id. 

Le  liii'il"  des  honcM'aii'cs  pci^us  pour  les  opi-ralions  dont, 
le  Port  W'iudcn  csl  tliai'j,''(''  est  (U'icrmiiu'.  daus  les  liniiles 
(lu  laril"  niaxiniuni  annexé  à  l'aele  de  I  (S7  i .  pai'  la 
(ilianihre  de  (l(Mnmei'ee  d'IIalifax,  el.  mis  en  vigueur 
après  approbation  |)ar  le  Gouverneur  en  (Conseil. 

Pilot;i(/<\  —  Le  serviee  du  pilolaj^c,  ()rj;anis(''  et  r(''j;le- 
nienlé  par  l'aele  j;én(''i'al  de  ItST.'t  (.'{<"»  \"\v{.  eh.  'iit 
amendé'  suivant  le  texte  de  I  !S«Sli  ((Chapitre  (SO  des  Statuts 
rc'visés),  est  placé'  sous  l'autorité  des  Ifali/'u.r  J*lhtf 
('onijnis.sioncrs. 

(^es(!lommissaires  sont  au  nond)i'e(le  sej)t,  sav(»ir  :  trois 
nommés  par  le  (louverneur  en  Conseil,  deux  élus  par  le 
dit}/  (jnincil.  deux  élus  par  le  (',(»niité  exécutii"  de  la 
Chambre  de  Commei'ce.  Ils  sont  chargés  de  la  surveil- 
lance et  de  la  discipline  des  pilotes,  et  de  l'adnunisti'a- 
tion  de  toutes  les  alVaires  concernant  le  pihdage,  sous 
le  conli'(')le  supérieur  du  département  de  la  Marine  el  des 
Pèchei'ies. 

Tous  les  règlements  concernant  le  Sei'vice  du  pil»»- 
tage  énutnent  des  Pilol  donimissumcrs  et  ne  deviennenl 
exécutoires  qu'après  a[)prol)alion  du  Couverneui'.  en 
Conseil. 

Le  paiement  des  droits  de  pilotage  est  obligatoire 
pour  tout  navire  enti'anl  à  Halifax  ou  en  |)arlant,  dans 
les  limites  fixées  par  les  règlements  et  said  les  exceptions 
stipulées  par  la  loi.  Les  limites  du  port  d'IIalilax.  au  point 
(le  vue  du  [)ilotage.  s'étendent  jus(ju"à  i.'i  milles  au  large 
d'une  ligne  menée  du  phare  de  d/ir/juc/o  lloud  au  phare 
de  l'île  du  Diable  {Dcvil's  Islumî). 
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Toute  cniitcsliilioii  (iilic  les  pildlcs  cl  fitpiliiincs  nu 
|)iitr()iis  rcl;ili\ciiifiil  iiiix  Irais  de  piloliij^c  doil  t"'ti'c 
|)(ii'lc('  (l('\aiit  les  l'ihtl  ('.nminissinucrs,  (|iii  pidiKtiucnl  ii 
lili'c  (It'liiiilil".  I(trs(nif  l.i  cunlcslalic»]!  ne  [)()i"lt'  pas  sur  un 
cliillVc  su|K''ri('ur  a    'i(l  dollais    20S  IVaufS). 

Le  uouihi'f  uiaxinuini  (les  |)il()tc's  pour  le  poil  d'IIali- 
l'ax  csl  lix(''  il  'l'\. 

Les  piloU's  l)r('vt'|('s  doivcul  avoir  servi  juéaiaMcuiiMil 
coiuuu' apprcutis  ])ilol(>s  pendaul  liuq  ans  cl  avoir  uavi- 
j,'u«' c'ouuuc  uialclols  pcudant  au  uioinssix  mois  sui-  des 
voilii'rs  il   voilure  earréc. 

Les  (lonunissaii'es  ont  droit,  sur  le  produit  des  taxes 
de  pilotage,  au  rend)oui'senuMit  des  dépenses  oeeiisiounées 
par  leius  l'onelions  jus(pi"à  concurrence  de  lidd  tlollars 
(I.OtO  Ir.  )  pour  le  l'résideul  et  de  100  dollars  {IVli)  h.) 
\Mt\\v  les  autres  (loniniissaires.  Le  Secrétaire  des  (îoni- 
niissaires  reçoit  sur  les  nuques  tonds  une  indenuiité 
de  (iOO  dollars  (.'{.I20  francs). 

IV.  —  Description  du  port.  —  Outillage. 

Quais  cl  irhiirfs.  —  Les  seuls  [étahlissenienls  du  port 
établis  le  loni^'  des  l'ives  de  la  haie  sont  les  \vliarrs  et 
U's  appareils  de  radoid).  lui  dehors  des  ^vharl's  de  la 
Coui'onne  cpii  ont  une  all'ectation  exclusivement  mili- 
taire, des  \vharl's  municipaux  (tcufor  prlrilp(/os  of  tlw 
cili/  ()/'  Ilnlifiix)  et  (h's  wharfs  du  chemin  de  1er  Inter- 
colonial, ([ui  appartiennent  au  Gouvernement  (lana- 
(lien,  tous  les  (|uais  et  môles  sont  des  propriétés  pai'ti- 
cidières. 

Bien  (pie  la  haii-  soit  couverte  du  côté  du  large  })ar 
plusieurs  îles,  il  s'v  manifeste,  j)ar  les  vents  du  Sud  au 
Sud-Kst,  une  ag'itation  jiarfois  gênante  pour  les  navires  à 
(juai,  aussi  les  installations  les  plus  importantes  sont- 
elles  établies  en  amont.  Les  principales  sont  celle.''' de  lu 
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<  luiiipii^iiic  (  limiird  cl  les  dfiix  flJiMisscinciils  du  ilicmiii 
(le  tVi'  liilciroluiiiiil.    l'I.   II). 

(icliii  (le  i-cs  t'hihlissriiîeiits  (|iii  est  le  jiliis  en  iivjil. 
le  licrji  ir.ilcr  Icriiitiius,  c-i)iii|)i'*'li<l  deux  wliiiil's  (»ii 
môles  en  cliiirpcnlc  dcsliiu-s.  l'iiii  ;i  rfrnl):ir(|iicnu'iil  des 
ihiirlxiiis.  et  liuilic  ;i  l;i  n'ccplidii  cl  ii  l'cxpi-dilioii  des 
iiiiircliMiidiscs  tic  loiilc  iiiilurc.  I.:i  |)i-()ioii(lcui'  dans  la 
diirsi,'  comprise  ciilrc  les  {\>-n\  wharfs  est.  siii'  la  plus 
glande  sui  l'ace,  de  7  métrés. 

Les  cliai'l)(»iis,  <jui  aniveiil  |(ai-  \vaj;'niis  sur  une  esla- 
cadi',  sont  vci'sés  par  des  glissières  dans  la  cale  des 
navires. 

L'auli'e  wharl'.  <pii  a  environ  Ul  mèircs  de  lar^'c  sur 
liS."»  mètres  de  lon^-,  est  uccupt-  par  un  lianj^ai- clos.  (  >n  y 
trouve  à  basse  mer  une  profondeur  j,'-(''néralemenl  supé- 
rieure à  7 '".")().  l'ne  voie  ferrée  se  trouve  en  dehors  du 
iian^ar  sui' ehacmu'  des  rives  de  I  cslacade  ;  deux  autres 
voit's  fi'rrées  pénètrent  dans  le  hanj^ar  en  son  milieu. 
(1*1.  IM,  lif,'-.  M.  I  .\u-dessus  de  lune  des  voies  latérales,  est 
une  eslaeade  très  élevée,  supjxtrtant  à  un  certain  niveau 
une  voie  ferrée  poui'  riMnharcjUi'incnt  des  charbons, 
et  plus  haut  encore  un  passade  couvert  (|ui  communi(pu> 
avec  un  élévateur  à  j,''rains  situé  en  airière  et  sert  au 
char<^'emi'nt  des  grains. 

Les  installations  du  Drr/i  irnfrr  7'r/7/»/////.v comprennent 
deux  f^rui'S  mobiles  de  la  puissance  de  I '">  tonnes.  Les 
appareils  j)our  le  charj^t'Uient  du  charbon  permettent  de 
charger  de  !M)  à   lllOtomieaux  ;(  riieure. 

]']u  ainoid,  à  Hirlunoiul  hcjxil ,  on  a  t'tabli  une  darse» 
(■oni[)rise  entre  des  appontements  construits  parallèle- 
ment à  la  rive.  L"aj)pontenu'nt  le  plus  voisin  de  la  rive 
porti'  ï  voies  lerrées  il*l.  10.  (i;^'.  2  :  il  ne  st'rt  ([uii  l'eni 
barquement  des  charbons  sur  bateaux  de  jx'tites  dimen- 
sions :  il  l'st  établi  par  des  fonds  de  '1  '"  "'»()  à  ,")  "'.  L  autre, 
placé  au  larj^e,  a  'M\  mètres  di-  lai-geur  et  21')  mètres  de 
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l(»nii:iu'iir;  il  l'st  iniiiii,  sur  l;i  rive  Xord.  (riuic  cstiiciidc 
sui'i'lcvéc  pour  r('iiil);ir(|iu'nu'nt  des  chaînons  à  bord  des 
grands  uaviivs,  cl.  au  didà,  de  lianjj;ar.s.  La  proloiulcnii- 
«l'oau  dans  la  dai'sc  est  d'au  moins  ('»'"  70  sous  basse 
intT  ;  la  profondeur  à  Icxtéricui',  le  lon<^  de  la  rive  de 
rouvra<^''i'.  t'sl  c'onipi'isi'  cnti'c  î(  et  12  nii'lrt's. 

Avi'c  c'i's  inslallalions,  ini  navire  peut  (•nd)ar(pi('i'  ÎKl 
tonnes  de  charbon  h  llu'ure;  c  esl  le  niaxinumi  de  ec 
(|ue  peuvent  amener  les  voies  l'eri'ées. 

Les  wharfs  pai'tieuliers  s(tnl  aménai^és  de  maniÏMV  à 
satisfaii'e  aux  besoins  di's  services  (pii  utilisent  ces  ins- 
tallations. Ils  sont  pourvus  de  nond)reux  hani;ars  ou 
niaj^asins.  L'un  des  mieux  disposés  esl  celui  de  la  (loni- 
pa^'uie  (Ainard  (PI.  10.  [\'^.  '(  )  (jui  reçoit  les  navires  de  la 
liii'ue  Allan;la  hauteur  d'eau,  près  du  quai,  dépasse  !l 
nièlres  sur  plus  de  la  moitié  de  la  longueur  de  l'ou- 
vra n'e. 

Il  n'exisle  pom-  ainsi  dire  pas  d'outillaj^e  pour  la  mise 
à  lerre  ou  à  boi'd  des  marchandises,  le  long'di's  autres 
"wharfs.  Le  poi-t  n-nfei-me  cependant  une  yrue  pouvani 
•souK'ver  .'{0  tonnes. 

Dans  la  consti'uction  de  ces  divers  ouvraii^es,  ou 
emploie  fré([uement  des  pieux  ayant  juscpi'à  LS'"  .'<()  de 
lonj^meui",  enfoncés  de  ){'"  à  i'"  00  dans  le  sol.  forme'" 
d'abord  d'ime  couche  m(dle  de  I  '"  oO  (ré[)aisseur  et 
ensuite  d'un  terrain  aryileux  très  lésistant.  (Ihacun  de 
ces  pieux  mis  l'ii  place  est  payé  .'{0  francs. 

Sur  inu'  peliti'  île  {Lmvior  Islnnd)  située  à  (piehpies 
kilomèli'es  vn  aval  de  la  ville,  le  Minisire  de  la  Maiine 
<'l  des  Pêcheries  fait  constiuire  un  la/.ari't  dont  h's  Ira- 
vaux  sont  diri}^és  par  le  MinistÏM-e  des  Tivivaux  publics. 
Ce  la/arel.  indépendamment  di'  nond)reux  bàtimeids. 
compreiul  poiu'  I  accoslaj>e  di's  navii-es  une  jetée  i-n  forme 
de  T  (|ui  coûtera  'li.20O  francs.  La  branche  parlaid  de 
terre  a  environ  100  nièlres  de  louyui'ur  et  la  ti-averse  122 
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ini'lros  ;  celle-ci  se    trouve  par  des  fonds  de  8'"  20  sous 
])iiKse  nier. 

Les  approches  dllalilax  sont  sig'nalées  par  7  l'eux,  '.\ 
bouées  à  sildet,  i  bouée  à  cbjche  el  i  signaux 
sonores. 

Afijiarcits  de  rndoiih.  —  Les  appareils  de  rad<»ub 
comprennent  trois  cales  de  halaj.^'e  {miirinc  niihcjii/s 
<iu  piitonl  slips)  établies  à  Dartnioulli  el  une  l'orme  de 
radoub  ;i  Halifax.  Tous  ces  ajjpareils  sont  exploités  par 
une  même  (^onipa^nie.  résultant  de  la  fusion  de  la 
C.lioliuclo  Muriiic  liuiliniji  (?'  avec  la  IlnUfnx  J)ri/ 
I)(hIî  (l'\  ([ui  avait  construit  la  forme  de  radoub. 

Il  existe  en  outre  dans  le  [)ort  un  caisson  bi-eveté 
Kirhhnin's  jinlont  hoir  nml  s/cm  dncli)  permettant 
ilelTectiier,  ;»  Ilot,  la  visite  et  la  réparation  de  l'avant 
et  de  rarrièr2  des  navires. 

Les  princ  paux  renseignements  concernant  les  cales 
(le  lialajji'e  [/.larino  rallirni/si  sont  donnés  par  le  tableau 
suivant  : 


1 

.NrMi';niis 
(les 

ciiAitior 

cnidli' 

lliiulriir  (rniii 

Slll'  l( 

Il  plrlilr  liior 

S  liii'. 

l'OIDS 

lll'^    |.lus 
uranil- 

;      cilles 

^-^- 

— ^ 

II.IVIIH. 

Icm^iiieiir 

liirjii'ur 

IINilIll 

iMTH'l'l' 

ri'iiionti's 

1 

S2"';iO 

1  \"'C,\ 

\->: 

:)'"i!i 

ItlIDI)  1 l's 

!         -) 

()(l.  !)<> 

Hl.fiT 

•j.t; 

I.-21 

<HI()     i(|. 

1        ;< 

r)l.iM) 

s.  .Vi 

■J.     M 

1.  -JT 

l.'iO     i(l. 

La  cale  X"  '•)  a  un  chariot  ou  ber  i-oulanl  divisi'  en 
deux  parties.  (|ui  ont  chacune  '11  "■  i")  de  loni;'  el  pc.- 
niettent  de  remonter  sé[)arément  deux  petits  bateaux. 

Le  hala^e  des  navires  se  fait  au  moven  de  chaînes 
sans  lin  actionnéi>s  par  uni'  macliiiu'  à  vapeui'.  l'our  les 
navires  très  lonj^s,   dont  l'arrière  n"émer<^e  pas  coniplè- 
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trnuMit,  le  cliariol  l'Iaiil  ;i  l\'xlivniilé  do  sa  cnurso.  on 
dispose  (run  hatardoau  mohilo  cii  cliar[)onte.  pouvant 
s'api)li((uer  sur  la  c'o([uo  du  navire. 

La  l'ornu^  do  radoub  a  été  construite  de  ISiSlJ  à  liSSil 
par  uni'  (^onipajj;'nie  incorporée  en  Anj^leleiro  (  f/ic  !faUf;t.r 
Drt/  Doc/i  ('"\.  h  la  suite  d'une  entente  avec  le  (louverne- 
nient  (lanadien.  conclue  le  IH  l'évi-ii'r  IS8(i;  la  l'orme  a 
été  ouverte  le  20  seplend)re  ISS!I  et  rec^-ue  olliciellenienl 
par  le  (lOUVernenuMit  le  21  septend)re  ISiS!).  Le  coût  de 
rouvra_!4e  n'est  pas  l'xactenient  connu,  mais  il  n'a  pas  été 
iidérieur  à  ){..")00.000  i"r.  Le  (ïouvernement  du  lioyaume- 
l'ni,  le  Gouvernenu'ut  du  l)()miniou  et  la  \'ille  dllali- 
fax  ont  contribué  respectivement  aux  dc' penses  par 
l'allocation  de  trois  séries  d'annuités  de  o2.0tl0  francs 
l'une.  [)ayaj)les  j)endant  20  années. 

Les  piincipale-;  diiiuMisions  de  l'ouvraj^'e  sont  les  sui- 
vantes !  1*1.  !(.  IIl;'.   I   à  7)  : 


DIMKNSIONS 

Au 
rdiiioiini'nu'tit 

Au  railler 

Lai'^i'iir  <li'  1  l'olusc 

17i)   7s 

|S2    ss 
.SI   («1 

10" 

17(1  (iît 
17li   7!» 
•Jl    .(1 
'"6.T 

,  l)(!  la  ti'iiilluii'  iiili'rii'iii'i' 
j     ilii     biilt'iiu     |ioi-li',    il 

Loiifiiioiir  ilo  la  t'ornic      rrxiirniiic  iniiuiii. . . . 

lUe  la  li'uilliiiiM'xti'i  iciiif 
'      à  l'exIriMuili'  ainniil.  . 

l.iii'j;oiir  (le  lii  l'ipriiii' 

L()ll}{lUMir  s  111'  lins 

l'iu'  leuillure  exlérieurt'.  ménagée  sur  la  tète  même  de 
l'écluse,  pi'rmet  de  mellre  le  hateau-porle  à  0'"  10  au- 
delà  de  remplaeenu^nt  oîi  il  est  mis  d'ordinaire. 

La  liaideiu'  d  l'au  à  pleine  mer  de  vive  eau  ordinairi' 
est  de  : 

!l '"   Ii  sur  le  radier  de  l'écluse; 

!)'"  ".">  sur  le  radier  de  l;i  l'orme. 

Le  couronnement  île  l'ouvraf^e  est  ;i  I  '"  'M  au-dessus 
du  niveau  des  pleines  mers  de  vive  eau  ordinaire. 
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l^a  l'orme  csl  élahlii'.  sur  la  plus  «grande  partie  de  sa 
hauteur,  dans  un  terrain  de  schistes  ardoisiers  ii  peu 
près  imperméables.  La  fondation  se  compose  d'un  |)lan- 
elu'i"  en  piteh-pine  posé  sur  des  lon^i'ines  scellées  djins 
une  couche  di'  héton  ayant  au  minimum  0'"  ){((  d'épais- 
seur. Les  hajoyers,  jusqu'au  niveau  supérieur  du  rocher, 
sont  en  béton  et  n'ont  (pi'une  épaisseur  de  0'"  ill  ;  an- 
dessus  de  ce  niveau,  ils  sont  formés  d'im  j)arement  en 
héton  de  même  épaisseiu",  en  arrière  diupud  est  un 
massif  en  mavonnei'ie  de  moellons,  provenant  en  g'rande 
partie  des  déblais,  et  de  mortier  de  ciment  Portland. 
Les  «gradins,  très  étroits,  sont  au  nombre  de  quatre;  ils 
sont  concentrés  sur  la  partie  haute  des  bajoyers  ;  la 
larj^eur  des  j^radins  supérieurs  est  seulement  de  (!'"  ){îl. 

De  chaque  côté  de  la  forme  ont  été  (lis[)osés  l{  esca- 
liers et  '\  glissières.  Deux  de  ces  escaliers  et  une  i^'lis- 
sière  sont  placés  lon^i-itudinalement,  le  troisième  escalier 
et  les  deux  autres  glissières  sont  dirij^'és  transversale- 
ment à  la  forme. 

Les  couronnements  de  la  forme  et  des  |.;radins  et  les 
rainures  d'ap[)ui  du  bateau-porte  sont  en  j;i'anit  ;  toutes 
les  autres  mac^-onneries,  sauf  lu  partie  postérieure  des 
hajoyi'rs  dans  les  hauts,  sont  entièrement  en  béton,  au 
dosajçe  de  7  de  pierres  cassées,  «gravier  et  sable  pour  I 
de  ciment. 

Des  drains  ont  été  placés  au-dessous  du  béton  de  fon- 
dation, de  manière  à  éviter  la  sous-pression. 

lui  plus  de  la  li},''ne  centrale  des  lins  il  y  a  deux  cours 
de  tins  latéraux  mobiles. 

La  forme  a  été  construite  à  l'abri  d'un  batardeau  de 
1^28'"  (>0  de  longueur,  arasé  à  1  '"  '22  au-dessus  du  niveau 
des  hautes  mers  de  vive  eau  l'I  foi-mé  de  deux  lif,''ni's  de 
pieux  jointifs.  distantes  de  I  '"  H'.\  d'axe  en  axe.  Ces  pieux 
ont  été  battus  dans  un  nuissif  d'arj^ile  préalablement 
coulé  et  damé  sous  l'eau. 

y.c'.s  l'orls  dmiiilivus.  10 
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Le  l)iit('iiu-j)<)rl('  est  on  iicicr. 

Les  appareils  (répuisc'ineiil  C(»inpic'iin(.'iit(lt'uxinacliiiU'.s 
xcrlicalcs  à  haute  pression  avant  des  cylindres  deO'"  UV.\ 
dedianiètre  etdeO'"  iOOdecourso  ju-tionnant  deux  p()iu})es 
centrifuges  de  I  '"  ")2  de  diamètre.  La  vapeur  est  tournie 
par  trois  chaudières  en  aeier  tind)rées  à  7  •*  {)'2.  Les  pompes 
peuvent  vider  en  moins  de  (juatre  hein'es  la  l'orme  ne 
contenant  pas  de  hateau;  le  volume  d  eau  est  alors  de 
ï\ ..')){()  mètres  cuhes. 

Ine  machine  spéciale  sert  à  l'entretien .  elle  a  un 
cvlindre  dv  ()"'2.")i  de  diamètiv  et  de  0'"  i{0')  de  course, 
elle  actionne  une  j)ompe  à  trois  corps  de  pompe  ayant 
chacun  0 '"  27Î)  de  diamètre  et  0'"  (i2'>  île  course. 

Des  ateliers  j)our  li's  réparations  courantes  des 
navires  ont  été  établis  sur  les  terre-})leins  attenant  à 
la  forme.  (À's  ateliers  et  la  l'orme  sont  éclairés  à  lélec- 
tricité. 

Avec  les  dé])lais  [)rovenant  de  la  fouille  on  a  concpiis  sur 
la  mer  un  larj^e  terre-plein  ;  en  avant  de  ce  terrt'-[)lein  sont 
disposés  (piatre  wharfs  en  charpente,  au  pied  desquels  la 
profondeur  ;i  basse  mer  est  de  il'"  II.  Des  voies  ferrées 
reliées  avec  celles  de  llntercolonial  sont  établies  sur  les 
wharfs. 

V.  —  Tarifs  des  droits,  taxes  et  frais  divers. 

Droits  (llinpiln}.  —  Le  Gouvernement  Canadien 
pei'voit  à  Halifax,  comme  dans  tous  les  ports,  le  ilroit 
d"hôi)ital.  qui  est  de  0  fr.  lOi  par  tonneau  de  jauge, 
exij^ible  une  fois  j)ar  an  seulement  pour  les  navires  de 
100  tonneaux  et  au-dessous  et  tntis  fois  au  plus  pour 
les  navires  de  [)lus  de  100  tonneaux. 

Droits  ou  honoraires  du  Maître  «le port  [Har/jour  Master's 
f'ces).  —  Lesdroits  ou  honoraires  per^-us  [)our  la  rémunéra- 
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l'uni  (lu  service  (lu  poil,  i-n  vertu  do  l'acte  g-énéral  ivh.til 
aux  iiii.ities  (U-  port  Statuts  ivviscs,  ch.  8(1)  et  d'après  le 
tarii'étiibli  par  l'acte  du  17  mai  IHH'I  {  io  \ict.  ch.  i!),  sont 
les  suivants  : 

Pour  un  navire  de  -Jo    •,     .',0  l,„ineaux or,   ,;,, 

—  "X'    à    !<»(»        —         ■■        ;■     .„, 

—  I<»0    à   -JOU        __         7     JSO 

—  .)«»<»    à   7(K>         _  0(,      f^(, 

—  plus  de  7(»(»        —         ._)(•,     QQ 

Les  navires  ou  bateaux  de  moins  de  20  tonneaux  de 
jauj,-e.  elles  navires  ou  bateaux  naviouanl  entre  les  ports 
du  Dominion  s(»nt  exemptés  des  droits  du  Mailre  de 
port. 

Ces  droits  ne  sont  exi-ibles  qu'une  fois  dans  Tannée 
ptmr  les  navires  de  lOI)  tonneaux  et  au-dessous,  et  que 
deux  fois  pour  les  navires  de  plus  de   lUO  tonneaux. 

Tnjr  fies  .sù/nrUi.r  Sujmd  lux.)  —  Pour  les  si-naux 
ell'ectués  au  mat  de  signaux  de  la  Citadelle,  il  estpei-yu 
par  navire  'J  fr.  20. 

Droils  de  pihhujo.  —  Les  droits  de  pilotaj^e  sont 
i-é^Iés  comme  suit,  d'après  le  tonna-e  des  navires  et  la 
saison  : 


lis 
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ToNNAGIi 


Moins  (If    .S(t  lunneaiix 
De    SI)  à  '.)()()  ,. 

»      'JOO   à    .'(00  11 

»     .'iiiO  i'i    Kto  ij 

u      ioo  à  :)00  )i 

M     .')00  à  000  » 


Du  1'  '  avril  nu  Itl  oololiie 


(li:-|icnsé« 

u'co 

i(i   «0 

7'J   SO 

,s;j  20 
'x\  00 


fllHTIE 

<li:<I)Pnsf- 

20 

00 

30 

ÎO 

iO 

SO 

:»2 

00 

.")" 

20 

Du   1"  noviMuliri!    au 

31  mars 

KNTBKK 

S-IIIITIK 

cli-|icnsé* 

tlispcnsrs 

1!»'  92 

31^20 

OS  Oi 

43  OS 

S  7  36 

50   10 

!•!»  Si 

»i2    10 

112  32 

OS  01 

Au    (Ic'li'i    <U'    000   tiiiineaii.v    tle    jaufji'.    les    druils    atinmciilonl,    par 
.')()  lonncaiix  : 

à   runlirc   de   2'  (iO 

à  lii    sortie   de   I'  S2 


Droits  OU  honoraires  du  Port  Wiirden.  —  Les  droits 
ou  honoraires  du  PortWarden  (Port  ]]\ir<lens  fecs)  pour 
les  diverses  opérations  de  sa  charg'e  sont  les  suivants, 
eonl'orniénient  au  tarif  annexé  à  l'acte  général  du  21»  mai 
1S7i  : 


Première  reconnaissance  des  panneaux  et  cer- 
lilicat  correspondant I ;{"(!(> 

(lliacpie  visilo  subséquente  de  la  carj,^aison,  cerli- 

lical  compris 10     iO 

X'isile  de  la  cargiaison,  lorsque  les  |)anMeaux 
n'ont  pas  l'ait  l'objet  d'une  recounaissance 
préalai)le,  certilicat  compris "iO    00 

\  isile  des  marchandises  avariées,  sur  le  (piai  ou 
en  magasin,  cerlilical  compris  : 

valeur  au-dessous  de  I  .OlO  l'r I  ')    (î(l 

de  1.0 iO  à  -i.iiOO  IV :>()    80 

de  -2.600  l'r.  et  plus '->(>    00 

\'isile  d'un  navire  avarié  ou  arrivant  en  détresse, 
certilicat  compris  : 

au-dessous  de  '200  tonneaux '20    00 

de  -200   à  500  tonneaux .'iO    «»0 

de  500  tonneaux  et  au-dessus 52     00 

l'examen  d'une  cargaison  signalée  comme  désar- 

rimée,  certilicat  compris 20    00 
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Toute  cxpédilinii  siipplémenlairo  d'un  corlilifat. 

c|11!iik1  elle  c^[   requise •2''M))> 

Cerlilieal  délivré  sous  leseeaudu  Port  ^^'a^dell.        .')     'JO 

Audition  et  rè^leineul  des  eonlestalious  entre 
capitaines  et  eonsif^nataires  des  navires  et  pro- 
priétaires de  la  carj^aison  : 

pour  une  valeur  au-dessous  de  I.OiOfr 10     io 

(le  1  .(»<(»  à  •i.rwtOfr ].')     (10 

de  -J.liOO  à  r).-_>00  Ir '_>(»     «0 

de  J.-JOO  fr.  et  plus ■_>(')     00 

Héeeption  et  onre^istrenienl  des  mémoires    des 

(Commissaires  priseui-s I     .'{0 

\'ériliealion  de  l'état  de  iiaxifiabilité  d'un  naxire. 

cerlilicat  eompris il     fiO 

\'isite  pour  constater  l'exécution  des  réparations 
nécessaires,  cerlilicat  compris  : 

pour  un  navire  de  "200  tonneaux  et  au-dessous.      !.")    ()0 
pour  un  na\ire  de  plus  de  'JOO  tonneaux 'H\    00 

Surveillance     ^éiu'>rale     du     cliarj^emeul     d'un 

navire "Jd     00 

Navires  eu  détresse  ou  autrement,  venant  d'un 
port  étranger  et  entrant  en  relTche  : 
par  1 .000  bushels   .'Ui.'i  hectolitres  i<Si  de  hlé  et 

pois 0    7iS 

(\"  d'avoine  et  maïs 0    xI 

d"  d'orbe 0    (121 

par  1000  barils  de  farine 'A    00 

par  baril  d'huile  minérale 0    02() 

par   tonne  de  minerai  et   matières  minérales, 

lest  excepté 0    208 

par  tonne  de  bois  de  sciage  et  bois  de  charpente 

de  toute  nature 0     lOi 


Droits  do  (/uni.  —  Il  n'est  pas  piM\'u,  à  propronient 
parler,  de  droits  de  quai  dans  le  port  dllalirax.  Les 
quais  ou  whai'fs,  (ju'ils  appartiennent  à  des  particuliers, 
à  la  ^'ille  ou  au  Gouvernement,  étant  établis  et  exploités 
comme  propriétés  privées,  leur  usa<^e  doniu'  lieu  à  une 
redevance  ou  location  réclamée  par  le  propriétaire,  {'i' 
droit  d'usage  est  ^généralement  réclamé  de  la  marclian- 
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(lise  c  h  il  !•};■('■(>  nu  (It'cliîiri^H'c  à  (|Uiii  l'ii  l'iiisou  de  lit  siirriicc 
(lu  lt'rri'-|)l('in  occupi'e  cl  de  lit  (hiic'c  de  lOicupalion. 
Aut'uiu'  ivinuiUMiilion  spc'ciiilc  iiCsl  cxi-^c'c  du  uiiviii', 
c'onunc  droit  diiccoslii^c  jiu  (|Uiii. 

I/usitp"  dt's  wliiiri's  du  cluMuin  de  IVi-  lutcrcohunid  est 
j^i'iiluit  pour  les  luiii'cliiindist's  (|ui  ont  vlv  ou  doivcuit  être 
tritiis[)orirH's  piir  ce  cheiuin  de  Ici',  i-l  piir  (.■oiisécjuout 
iiussi  pour  les  uavii'cs  (pu  chiirj^cnl  ou  (k'cliiu'f^c'ul  ces 
marchiindiscs. 

F/VH.s*  (Ir  rrruor(/ii^if/r.  —  Lo  rcir.ortpiii^t'  ost  lihri'  et 
so  triiito  <U'  y;rv  h  ^l'i'.  Les  ti'iiis  de  ri'nu)r(piii^('  sout 
{^^énéridcuiout  do  lOi  à  2(IS  IV.  outre  le  poi-t  et  lit  p(tiute 
de  (]liel)uclo,  ou  de  r>2  IVitues  pjir  heure.  On  deiuitnde  de 
'2{\  l'r.  SI)  il  lot  IVitncs  poiu'  la  mise  à  ({u.d  des  uiiviri's. 

Frni.s  ilc  cluiri/rinriif  <>(  (l(''chiir(jcincut .  —  l.a  uutiiu- 
tention  des  lUiirchitudises  se  [)iiii'  ^énériilemeut   iiiiisi  : 

(!liiii\;;eiiu'nl  nu  (lécliar^cnieul  de  lUiireliimdises 
eu  e;ip;^;iisoii  f^éïK-i-idc.  p;ir  loiuic  de  I.OKik.oii 
p;ir  loiuii'iiii I  ''   ,'{(► 

("liijri;enuMil  de  eli;:rl)()ii.  cLiii-i^eineiil  on  déeliiir- 

{;enioiil  de  lesl,  piir  loMiie  de  I.OHik I      Oi 

Le  lest  en  pierres  eoùle,  par  loiuie  de  l.dIC)  L .  .      I      .S:2 

['sHt/o  (les  iij>pnrcll.s  <Io  nidoud.  —  Les  taxes  d'usît^^-e 
tiiut  pour  les  eitles  de  liiiliij;e  (jue  poiu' lit  fornu)  de  liidoul) 
sout.  pitr  tonneau  de  jtiu^e  des  Uitvires  : 

l'oiir  le  pi-eiuier  jniu" 1''   Oi 

Lour  eliiieini  des  jour;'  siL\;uits 0     <)■"> 


CIIAPIÏHK  IV 
PORT  DE  SAINT-JOHN 


I.  —  Situation  géographique  et  hydrographique. 

Saiiil-John  so  Irouvo  sur  l;i  rive  Nord  do  la  haie  de 
Fuiidy,  à  rcinhoiicliurc  de  la  rivirrc  du  uu-iiu'  nom. 
La  haie  de  Fuiidy  (\sl  un  liras  de  mer  si''|)araiit  le  n<»u- 
veau  Brunswick  do  la  partie  Sud  do  la  Xouvollo-lùosso. 
«'(  s'ôlondant  sur  uno  loni^iiour  dv  près  do  KSO  kilo- 
mètres dans  uno  direction  Iv-N.-l']  I  2  K.  avec  uno  lar- 
i;our  movomiode ')")  kilomètres.  A  rentrée  delà  haie  so 
ti-ouvont  des  îles  et  dos  ])ancs  assez  nond)rt'Ux.  Iles 
des.  ces  bancs,  des  marées  rapid(>s  et  incertaines  et  dos 
hrumos  fré(juontos  reiuli'nt  dilliciloet  j)arl'ois  mémo  dan- 
yonniso  la  navii^ation  dans  ces  paraj^es.  De  plus,  pen- 
dant lo.s  mois  d'été,  la  fumée  provenant  des  incendies 
dos  Ibrèt.s  du  Maine  est  souvent  aussi  <^ènanlo  (pio  la 
hrumo.  C.etto  fumée  est  i'ré(pu'mment  d'une  éj)aisseur 
suflisanti'  pour  (pio  les  phares  ol  fanaux  no  soient 
visihle.s  (ju'à  uno  assez,  faible  distance. 

La  haie  dans  ]a(|uelh'  débouche  la  rivière  Saint-.bdm 
s'ouvre  entre  la  poinU'  Mispock  et  l'ile  Moe^i^enos.  dis- 
tantes l'iuio  de  Lautre  d'environ  î)  kilomètres;  sa  profon- 
deur est  do  près  do  ('»  kilomètres. 

Le  bassin  do  la  rivière  Saint-John  a  uno  superficie  de 
r»!l.(l()()  idloniètre.s  carrés;  il  com[)roiid  une  partie  imj)or- 
lante  du  Maine  (2i.-'{0()  kilomètrt's  carrés i  et  les  terri- 
toires  qui    s'étendent  juscpi'à   la  chaino  do     montaunos 
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l()n}j;i'iinl   la   rive  Sud  du  SiMiil-Laurcul,  h  une  dislaïKi- 
d(>  20  il  2'i  kilomMivs. 

I,a  livii'i'c  a  uni'  lonj^iicur  de  720  kiloiiirlrcs.  l'Ilc  csl 
act'ossil)l('  aux  naviios  de  I"i0  loniicaux  juscju'.i  l'ii-dc- 
ricton,  eapilalc  du  Nouvt'au  Mi-uusw  itl<,  dislaulc  de  |j 
MUT  de  l"i(i  kilouu'ti'os.  De  pclils  vapcinvs  rcnxmlcnl 
jus(|u'à  W'oodslock,  situe'"  ;i  120  kilnuu'li'cs  plus  t-ii 
amont  et  poussent  ('Xcoj)lionn('lltMnont  juscpiaux  «grandes 
cluiti's.  (pii  s(»ul  il  il  7  kilonit'lics  de  la  incr.  iVu-dcssus  de 
ci'S  cliuU's,  (pii  rac'lu'lcnl  une  dinV-rcnco  de  niveau  de  prés 
de  •'»')  mètres,  la  rivière  est  encore  navij;al)le  pour  des 
steameis  sur  une  loni-iu'ur  de  7  i  kilomètres. 

I.e  Saint-John  et  ses  allluents  sont  navij^ahles  siu'une 
longueur  totale  de  j)lus  de  2.000  kilomètres. 

Immédiatement  en  amont  de  la  ville  de  Saint-.Iolin 
se  ti'ouvent  les  ])remières  chutes  de  la  rivièi'e  (IM.  Mi. 
Le  lit  du  Saint-John  pi-ésenle  en  cet  endroit  deux  pas- 
saj^'os  rétrécis,  îi  peine  distants  lun  de  l'autre  de  O.'iO 
mètres.  La  largeur  de  la  passe  inléiieuro  n'est  j^uère  (pie 
de  70  mèti'es.  .V  basse  mer,  leau  dans  la  rivièi-e,  en 
amont  des  chutes,  est  plus  élevée  de  M'"  MO  ii  i '"  .'10  (pie 
dans  la  haie  ;  mais,  comme  la  montée  de  la  mer  est 
t'omprise  entre  7  '"  et  S  '"  2'),  le  niveau  de  l'eau  est,  ii  pleine 
mer,  plus  élevé  de  2'"  iO  à  .'{ '"  O'J  en  aval  (pi'eii 
amont. 

11  se  produit  alors,  ii  cha({ue  marée,  deux  chutes  dirigées 
altern.'itivemcnt  en  sens  opposé.  Les  navires  ne  peuvent 
iranchir  ces  rapides  (pi'au  moment  où  la  hauteur  des 
eaux  est  la  même  en  amont  et  en  aval,  circonstance  (jui 
se  présente  seulement  pendant  10  à  I")  minutes  vers  la 
mi-marée.  l*]n  tout  autre  temps  le  passage  est  très  dan- 
gereux ou  même  impossible. 

Durant  les  hautes  eaux,  (pii  ont  lieu  généralement  du 
commencement  d'avril  au  milieu  de  mai,  [)ar  suite  de  la 
fonte  des    neiges,   les    chutes  sont   absolument  infran- 
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vliissiiMcs  ;'(  l;i  rciuoiilc'  pour  les  navires,  pane  (pie  lii 
mer  ne  s'élève  pas  jin  niveiui  des  eiiiix  diiiis  la  rivii're. 
Le  faraud  (l('l)il  (l('leiniiiie  alors  un  courant  superliciel 
eonlinu  créhe,  dont  la  vitesse  varie,  suivant  les  eireon- 
stanees  de  2  nceuds   1/2  à  •">  n<i'U(ls. 

Dans  les  conditions  normales,  lit  marée  icnionle  dans 
le  Saint-.lohn  h   \'-\'2  kilomètres  de  la  nier. 

Le  port  est  commode  el  facilemeni  accessible  (IM.  1  I  ). 
Il  l'st  abrité  du  côté  du  lar^''e  par  lile  aux  Perdrix  /'.//•- 
/ri<l;fc  Isliuuh  et  par  une  di^ue  barrant  les  deux  tiers  de 
la  passe  compi'ise  entre  ci'fte  île  et  la  |)ointe  Ni'^ro.  Il 
n'est  jamais  fermé  j)ar  les  places 

Les  fonds,  sur  plusieurs  milles  au  sud  de  lile  aux 
Perdrix,  varient  entre  12'"  ')()  cl  27  mèlres;  ils  sont 
mous  et  très  favoi'ables  pour  mouiller  en  attendant  le 
moment  de  donner  dans  le  porl.  Sur  la  barre  du  j)rin- 
cipal  clienal.  à  l'I^st  de  lile  aux  Perdrix,  la  profondeur 
d'eau,  à  bassi'  mer  de  vive  citu  ordinaire,  est  de  11'"  iO  ; 
mais,  en  face  de  la  ville,  la  {)i'ofondeui'  vari(>  de  12'"  ">(► 
à  .'{7  mèlres.  Les  plus  grands  navires  peuvent  remonter 
jus([u'au\'  prejnièrescliutes'.b»    la  rivière. 

I/établissi'ment  du  port  est  do  II  h.  21  m.  La  pli'ine 
mer  s'élève  en  vive  eau  de  S'"  2.'{  et  en  morte  eau  de 
7'"  01  au-dessus  du  niveau  (K's  basses  mers  de  vive  eau 
ordinaire. 

Saint-John  est  situé  sur  la  rive  i,^auche  de  la  rivière. 
(]ai'leton  se  trouve  sur  Laulri'  rive,  (les  deux  ai^j^lomé- 
rations  et  l*ortland.  (jui  est  dans  une  situation  inter- 
médiaire, forment  une  même  ville  dont  la  [)<)pulalion  est 
de  (iO.OÎIS  habitants 

La  tem])ératuri'  moyenni>  pour  l'année  entière  est  de 
5"  2;  elle  est  de  1  i"  iS  pour  la  saison  d'été  et  de  — o"  S  pour 
la  saison  d'hiver.  Les  températures  extrêmes  sont  di' 
2î)%Set  de  —:{()"  S. 
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II.  —  Importance  commerciale  du  port. 

Il  csl  cnlit'  Vfiiiiiil  (le  l:i  mer  : 

en    IS7(I I  .-JOI   iiaviivs  iiiiij;c;inl      iS-J  .{•_>,'{  T\ 

ISSI» 1  .  i-_>j  ^  ((•)•_>.  SSO 

\H\):\ I.STI  —  :)()■->.  OM-J 

Diuis  ct'llc  (IcniitTc  jiiiiK'c  les  (Mil I  ('('S  ont  (.'ompi-is  T'.t'i 
navires  rliai'^(''s  jiui-^'-ciiMl  .Tlli.CtlcS  Lonncau.K  cl  1.(177 
iiavii'cs  sur  lest  jauycaiil  2'2\K  il  '(  Icmncaux  ;  I  .\'2'2  navires 
jau^caiil  :2(i'i.ll>N  Idimcaux  porlaii'iil  le  pavillon  anglais 
cl  i'iî*  navires  jaui.feanl  2î)7.i)2i  ((tnneaux  ('laicnl 
d'aiilrcs  nalionalili's. 

Les  importations  consistent  pi'inci])alenicnt  en  fer. 
tonte,  sucre,  mélasse.  Iruils  et  produits  manul'actun's. 
I'!n  iSil.'t.  Icni-  total  a  ct(''  de  7'i.0'>î)  toniu's  en  p<»ids. 
plus  lJ(S.)S2l  tonneaux  en  volunu' ;  leiw  valeur,  de 
lN.7(l'i  .2'{S  lianes.  Les  exportations,  (|ui  ne  comportent 
j^uèi'c  (pie  des  hois,  ont  et»'  de  2i.7(l){  tonnes  en  poids, 
plus  7'('i.!l7'i  lomu'aux  en  volume;  li'ur  valeui' a  vir  de 
20.')(I(S.  I  1!)  iVancs.  La  valeur  des  marchandises  entn''es 
poui' la  consommation  a  été  IS.Ii'.ll  .(1('»0  francs.  Le  moii- 
fanl  desdrctitsde  douane  a  atteint  'i  ..'{!M  .){'i2  francs. 

Il  est  entré,  d'autre  part.  2.2'{l  caboteurs  jauiicanl 
ensend)le  l2'i(>.7tS7  Uumeaux.  dont  .'{1."»  vapeurs  j a uj;t'a ni 
IM">.I")'(  tonneaux  et  l.îMl)  voiliers  jauy^eant  121. ('»'{•{  ton- 
neaux. Tous  ces  hfdiments  jxn'taient  le  pavillon  anglais, 
;i  l'exception  d'un  seul  du  port  de    li)'i  tonneaux. 

Il  a  été  construit  lî>  navires  jauj^'cant  IL72')  tonneaux 
dont .'{  vapeurs  jaui^eant  2('>  tonneaux. 

Saint-.lolm  est  plus  éloijjcné  de  Tlùiropo  (ju'IIalifax  ; 
la  (litTérence  de  distance  est  de  .'{^'uS  milles  ou  titiM  kilo- 
mètres pour  le  Havre  et  de  270  milles  ou  'il!  kilo- 
mètres pour  Liverpool  ;  mais  la  diîVérence  de  distance 
jiiir  chemin  de  fer  est  de  i  i'i  kilonu>tres  à  l'avantaij^e  de 
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Siiinl-.loliii  (liins  l.'i  (liri-ctinn  de  Mitiitri'-iil  cl  des  it''^i(»ns 
(If  rOucsl.  Miller»'  les  rll'uils  di-  ses  IwiMtiiiits,  Sninl- 
.fdliii  11:1  |)U  se  sul)stiliii-r  il  lliilifiix  (tiniiiic  |M)|-|  d'iitliKlic 
du  service  poslid  pendiiiit  I  hiver,  ii  eiitise  des  plus 
jurandes  dil1ieidl('-s  (|iie  pri-seiilenl  ses  accès  du  cnli-  de 
Il  nu-r. 

Saiul-.Iolin  esl  une  ville  industrielle  posst'daul  des 
londi'ries  de  l'er.  des  ral)ii(|ues  de  cluus.  de  chaussures, 
(le  voiliM'es  cl  de  niachim-s,  ainsi  (|ue  (les  nianul'ac- 
liires  <l(;  colon.  Le  |)orl  doil  principalenienl  son  iinpor- 
iaiKH'ii  r»'xp(»rlali(»n  des  bois  <jui  arrivent  |)arla  i-i\ière. 

Saint-.lohn  est  mis  en  conMnunication  directe  avec 
Monlr('al  et  loule  la  réj;i(Ui  de  l'Ouest  j)ar  le  C.anadian 
l'acilic.  avec  le  Nouveau  Hrunswick  et  la  Nouvelle 
l'cosse  |)ai'  rintercolonial  cl  avec  la  partie  (»rientale  et 
centrale  des  Mtals-l'nis  par  le  llnslnii  und  M.iinc  Si/.yf.  'ni. 

III.  —  Administration   du  port. 

Ailininis/r;i/lnn  jinr  In  dor/jnr.ifinii  niiiniclpnlc.  — 
I,  iidnunislration  du  |)ort  de  Sainl-.Iohn  appartient  à  la 
<!()rporalion  municipale  sous  le  contrôle  su|)érieur  du 
(louvernemonl  (lanadiiMi  ;  toutel'ois.  |)ar  analoj^ne  avec  la 
méthode  adoptée  par  le  (îouveiMiemenl  lédéral  des  l^tals- 
I  nis.  le  (H)uvernemcnt  du  l)ominion  a  acce|)té.  en  outre 
(11'  léclaira^c  et  du  halisa^c.  la  charj^c  des  travaux  ;i 
l'aire  pour  abriter  le  port  coidi'c  la  mer  et  les  vents  dan- 
i;creux,  et,  d.'Uis  une  ci'rtaine  mesure,  celle  des  (lraj>ages 
il  elVectuer  pour  l'entretien  et  l'anu'lioration  des  prol'on- 
(leuis  dans  les  passes  et  dans  la  haie  naturidle  (|ui  l'orme 
le  port. 

(l'est  ainsi  (pie  le  ])rise-lames  de  AVy/o  Pninf,  dont  il 
est  parlé  ci-aj)rès.  a  été  construit  par  les  s(»ins  et  sui' les 
ressources  du  département  des  Travaux  publics  du 
Canada. 
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Des  (lriij4ai;('s  ciil  (''l(''  cxr'culc's  cliins  les  inônics  cou 
(liliniis,  en  utilisjinl  les  drii^iu's  dont  dispose  t'c  (U'pai 
tcnuMit.  Le  riij)porl  ollicicl  du  Ministre  di's  'Ii-aviiuv 
publies  |)r,ui-  l'iiLUiH  lise;de  li'iissaiil  au  .'{()  juin  IS!l:i 
porte  à  M'2Î>.!M7  lianes  le  total  d(>s  dt''|)eiises  liites  pour 
travaux  et  i!;aj^a^es  dans  le  pt-rt  de  Saint-John  et  aux 
abords  depuis  '2\  ans.  Il  est  vrai  (pie  cette  somme  s(^ 
rapporte  pour  la  plus  jurande  partie  ;i  des  travaux  exi- 
C'utés  s(ut  pour  le  eompte  du  de|)artement  des  (lluMuiiis 
d<>  fer  el  Canaux  (lilM.OTO  i'r.  pour  app!'(*roudissenieiil 
aux  aJ)ords  du  terminus  Au  chemin  de  l'er  Intereolonial 
soit  |)our  le  eompte  de  la  N'ille  ou  des  particuliers 
(curaj^e  ou  approi'ondisseinent  |)i'ès  des  \\liarrs  munici- 
paux ou  privés),  (à's  derniers  travaux  ont  donné  lieu  à  de; 
dépensi'S  ([ui  ont  (Hé  remboursées  au  l)omini(Ui  j)ar  les 
intéressés. 

La  \  ille  de  Saint-John,  (pii  comprend  les  a^glouK'- 
ratit  ns  de  (larlelonet  de  Portland.  exerce  sa  juridiction, 
au  point  de  vue  de  la  police  du  port,  connne  au  point  de 
vue  municipal,  sur  toute  1  étendue  du  havre  de  Saint- 
John. 

l^lle  est  en  même  temps  propriétaire  des  ([uais  et 
ukMcs  les  mieux  aménagés  (exception  l'aile  oes  installa- 
tions terminales  du  chemin  de  ler  Intereolonial  (pii 
appartiennent  au  Ciouvernemont  (lanadien);  elle  jxts- 
S('(le  el  exploite  notamment  les  wharfs  suivants  avec  les 
darses   t.slij)S]  adjacentes  : 

Sur  la  rive  I']st  du  port  {Suinf-Jo/in  )  ; 

\(ir(h  cl  Sniil/i  Mirkcl  irhurfs  el  M;irla'l  slip  ; 
Pi'lliiificll    ir/i;ir/\  avec    magasins,  utilisé    par   /;(    Wcsl 

liitliii  uutl  l''iirin's.s  f.iiic; 
Puhlic  wlmrf  Hiid  pler  ou    Corporulum  pivr,   utilisé  [);n' 

la  //,(//  (*/  l'iiudji  Sli'iinis/iif)  (!"  ; 
Ih'cd  l'niiil  u'/hirf,  utilisé  [)ar  \'.[nc/i(ir  Linc: 
Si/iliH'f/  Mnrkcl  uhnrf: 
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(Ihurlolte  SirccI  h'.rleiisioii  irhur/'; 
hinnd  irhnrf; 

Sur  l;i  rive  Oucsl  du  jjori    idarlcfoii)  : 

\orlh  el  Soiil/i  Hinlnci/  iv/t;irf  vi  Hoilnei/  .slip; 
Wellin(//()i)  ir/i;irf: 
Nelson  irhurf. 

La  \'ille  <U'  Saint-.Iohii  possède  en  outre,  eu  anionl  des 
chutes  du    Saint-Johu,    le    wharf   public  d'iudianlowii. 

l'hiliu  la  A'ille  l'ail  exi'euler  dimporlants  Iravaux  à 
Smul  1*011)1  (darleton)  pour  la  coustruction  do  nouveaux 
([uais  destinés  plus  particulièrement  aux  ^n-ands  na\  ires 
en  correspondance  avec  la  Conipaj^nie  du  (UnuKliiiii 
Piici/ic  lînilti'iii/ . 

Les  services  concei-nant  le  port  sont  placés  dans  les 
allrihutions  du  Directeur  des  Travaux  publics  de  la  Cité. 

Les  travaux  exécutés  sur  le  bud<>et  inunicii)jd  com- 
prennent les  travaux  de  construction  et  trenlretien  des 
w  hai'ls  et  des  drajji'ages. 

Les  travaux  de  (lra^af>es.  (jui  ont  pour  objet  d'auj^inen- 
ler  la  profondeur  n-'turelle  du  port  dans  le  voisinaji^e 
(les  quais  el  môles,  ou  d'entretenir  cette  profondeur  une 
fois  réalisée,  sont  en'eclués.  soit  par  les  dragues  à 
vapeur  du  (Gouvernement  (canadien,  (jui  exécute  les  tra- 
vaux en  ré«>ie  moyennant  remboursement  des  déjienses 
|iar  la  \'ille,  soit  par  lUie  drague  à  vapeur  (jui  a])parlient 
à  la  Mlle  el  fonctionne  ég-alement  en  réji^ie. 

Les  principaux  fonctionnaii-es  de  la  Corporation  alla- 
thés  au  service  du  port,  en  dehors  de  ringénieur  de  la 
Ville,  sont  :  le  Maître  de  port  [Ilarlioiir  Mnsfcr)  et  llns- 
|)ecteur  du  port  [Ilnrhoiir  In.sj)rcfor),  nommés  cha(pie 
;imiée  pour  un  an. 

Miiîiro  ch  pur,.  —  Le  Maître  de  |)oi't  est  investi, 
sous    l'autorité    supérieure  de  la  Municipalité,  de   tous 
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les  pouvoirs  nioiitioniu's  dans    lacté  j^énéral   rolalil  aux 
uiaîtrt's   (le   pori    i  Statuts  révisés,  eh.  SOi;  ces  pouvoir-, 
sont.    i)our  ce   (jui    concerne    spécialement    Saint-John, 
définis  et  précisés  par  les  /)i/-hiK's   édictés    [)ar  la  (^oi 
pt)ration   en  conformité  de  la  loi. 

Le  Mailre  de  j)()rt  doit  se  rendre  dans  le  délai  de  12 
heures  à  bord  de  tout  navire  de  2(10  tonneaux  et  plus 
entré  dans  le  port,  pour  s'assurer  (jue  ce  navire  est  coii- 
venahlement  mouillé  ou  amarré.  Tout  ca[)itaine  doit  en 
arrivant  lui  faire  son  rapport  et  lui  fournir  toutes  les 
informations  l'tMjuises. 

Il  dispose  d'un  [)ouvoir  discrétionnaire  pour  lixei-  ;i 
cha(|ue  navire  le  lieu  de  mouillage  ou  la  place  à  (juai 
qu'il  doit  occuper,  et  poiw  le  faire  dé[)lacer  au  besoin 
toutes  les  fois  ([u'il  y  a  lieu. 

Tout  navire  dans  le  port  est  [)lacé  sous  l'autorité  Au 
Maili-e  de  port  et  ne  peut  elfecluer  aucun  mouvemenl. 
s'amarrer  sur  aucune  bouée  ou  en  aucun  point  des  (|uais 
sans  son  autorisation,  ef  ce,  sous  peine  de  20  tlollars 
(Hit  francs)  d'am- iu'o.  Tout  capitaine,  patron,  j)ilote, 
toute  personne  en  charg'e  du  navire  ou  des  wharfs  doil 
obéir  à  ses  ordres,  donnés  pour  l'exécution  di>  la  loi  et 
des  règlements,  sous  peine  d'une  amende  de  lOifr.  (pii 
[)eut  être  augmentée  de  10  dollars  (')2fr.)dans  le  cas  de 
néii^lijj^ence  ou  désobéissance  persistante. 

En  cas  d'inexécution  des  maud'uvres  prescrites,  le 
Maître  de  port  peut  monter  à  bord  de  tout  navire  el 
recjuérir  l'assistance  nécessaire  pour  faire  exécuter  ses 
ordres  d'ollice.  aux  frais  du  navire,  frais  ([ui  seront 
recouvrés,  s'il  v  a  lieu,  au  moven  d'une  action  comme 
en  matière  de  dette,  introduite  devant  la  cour  compé- 
tente. 

Le  Maître  de  port  est  char}.;;é  d'une  manière  <,aMiéiali' 
de  veiller  à  l'exécution  de  tous  les  règlements,  notam- 
ment des  prescriptions  suivantes  : 
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Personne  ne  peul,  siiul"  en  cas  dv  néeessité,  dont  le 
Maître  (le  port  reste  juj^'e,  lai';j:uer  les  ehaînes  ou  aniarrt's 
(l'un  autre  navire,  sous  peine  d'une  amende  de 
Idt  IV. 

Tout  navire  à  (|Uid  doit  si-  mettre  en  communication 
avec  le  (|uai  pai'  une  passerelle  convciud)U'ment  établie, 
et  se  conl'ornu'r  pour  cet  obji't  aux  instructions  du  Maître 
de  port,  sous  peine  d'une  amende  tle  Kli  l'r.  Tout  capi- 
taine d'un  navire  placé  à  (juai  doit,  sous  les  mêmes 
peines,  livrer  passaj'c  sur  le  pont  de  son  navire  aux  per- 
sonnes et  aux  marchandises  d'un  navire  pliici'  contre  lu. 
en  deuxième  ou  troisième  i-an;^". 

Aucun  navire  ne  peut  demeurer  ;i  1  ancre  dans  le  port 
pendant  les  opérations  de  charj^ement  ou  décliar^cnient. 
tant  (ju'il  existe  une  place  convenable  à  quai  [)our  t'iVec- 
tuer  ces  opérations,  à  moins  de  motifs  reconnus  valables 
parle  Maître  de  port.  Dans  ce  cas  la  taxe  intéj;rale  tle 
wliari'aj^e  [)eut  être  exij^ée  au  bénéfice  de  la  munlci- 
})alité. 

Il  est  dél'endu  de  décliar«i^er  ou  jeter  du  lest,  des 
pierres,  terres  ou  débris  (|uelcon(|ues  dans  le  p()rt,  dans 
les  passes  et  lieux  de  mouilla<j;'e.  sous  peine  d'une 
amende  de  208  francs  ou  41  i'r.  (iO,  suivant  les  cas  et 
sous  condition  d'enlèvement  dans  les  délais  prescrits. 

Le  Maître  de  port  revoit  un  traitement  lixe  tle  (1.210 
francs  sur  le  budj^et  municipal  ;  la  \'ille  perçoit  d'autre 
part  pour  son  compte  et  fait  entrer  parmi  les  ressources 
générales  de  son  bud^-et  les  droits  ou  honoraires  perçus 
sous  le  titre  de  Ilnrbour  Mimlcr's  /'ces,  en  vertu  de  l'acte 
général  sur  les  maîtres  de  port. 

Elle  perçoit,  dans  les  conditions  indiquées  ci-après, 
des  droits  d'ancraye  sur  tout  navire  entré  au  port;  le 
produit  tle  ces  tlroits  fait  éj^alement  partie  tles  ressources 
Liénérales  du  budi^et. 

Elle  est  autt)risée,  connue   les  autres  prt>priétaires  tle 
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wluirl's  ot  slips,  à  |)(;rci'V()ir,  suivant  un  tarit"  iirrêté  parle 
(xouYorneiuonl  provincial,  des  droits  de  (juai  et  »li 
ti'rre-plein  {.sidr  irhurfauc  et  /o/)  ir/iar/Hffp)  payables  les 
uns  par  le  navire,  en  raison  de  .'<»n  séjour  à  <juai.  les 
autres  par  les  marchandises  end)ar(juéi's  et  déhanjuéi-s, 
l'allé  perçoit  d'ailleurs  à  sonprotit  des  di'oits  analogues  sur 
les  navires  (jui  l'ont  des  opérations  de  charj^eineid  ou 
décharg'cnient  en  restant  à  l'ancre  dans  le  port. 

lieccllos  cl  drpcnaos  rchi/lrcs  n  l  adniinistni/ion  et  ;) 
ïc.rjAoilnlion  du  PorI .  —  Les  recettes  et  les  dépenses 
de  la  \'ille  aU'érentes  à  l'administration  du  port  de 
Saint-.Iohn,  en  1iS{l2,  sont  indiquées  au  la])leau  suivant  : 

iu:(;i:tii:s 

Droits  d'inieraj^e,  droits  du  Maître  de  port, 
droits  (le  tpiais  et  de  t{'rn'-|)leiii  -sidc 
irh;irf;i<ii'  et  loj)  irhurfiu/c  ol  redc- 
vauees  diverses ' H)-J..S,S,S"  i  i 

Divers T.TO.")    il 


Total !7(».5',>:{   S.') 


DIOriONSKS 

I']iilrelieu  et  réparation  des  wharl's I{'2  .(►.");{ '^' ( M 

Dra;;a-es •->.;W(>   ()7 

Traiteuiciits  et  salairi's    '21 .  i.")()   00 

Divers I..").S«,>    ili 


Total (iM.i-'.l    i:{ 
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L'exploitation  du  [)ort  a  donc  procuré  un  excédent  d 
recettes  de  1(17.1 'li  fr.  T'i,  dont  une  partie  a  servi  à 
payer  l'intérêt  et  l'amortissement  des  emprunts  con- 
tractés pour  l'exécution  des  travaux,  le  reste  demeurant 
c(unpris  dans  les  ressources  i;;;énérales  de  la  numici- 
palité. 
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l^ort  ^Viirden.  —  Le  Port  W'ardeii,  officier  du  (iou- 
vcrnemont  C^aniidii'U.  exerce  à  Saint-.Iohn  les  mêmes 
lonctions  que  dans  les  autres  ports  du  Dominion, 

PilofiKjo.  —  Le  pil(»taj,''e  est  placé  sous  l'autorité  d'une 
Commission  analoj^ue  à  celli'  qui  a  été  instituée  à  Hali- 
liix.  hv-sSui/it-Jo/in  Pilof  (!o/nnnfisirtnrrs  sont  im  namhre 
i\c  sept,  savoir  :  trois  nommés  [)ar  le  Gouvei'ueur  en 
(lonseil,  deux  élus  parla  (Corporation  municipale  {Mni/or, 
AUlonnon  and  dommomil/i/  uf  iJio  ('ifi/  i>f  Su/nf-John), 
deux  élus  par  le  (^inseil  du  lionrd  of  Tnidc  de  Saint-John 

Les  abords  de  Saint-John  sont  divisés  pour  le  pilola^jj-e 
en  trois  zones  ou  districts  : 

Le  !''■  district  s'étend,  au  lar<,''e  du  port,  de  Pnrtrnhjp 
fsinnd  à  Musifunsh  Ilcud. 

Le  2'  district,  de  Miisf/ii»sh  Iload  à  la  jittinto 
l.cprcnu.r. 

Le  .'{"  s'étend  vers  le  larj^e  depuis  la  limite  aval  du 
'!''  district  justpi'à  deux  lig'ncs  tracées,  l'une  de  la  pointe 
Xord  du  (Irnnd  Maniui  à  la  jtninte  Lihcrtjj  dans  le  che- 
nal Nord,  et  l'autre  de  Muc/iias  Seal  Island  k  (Japc  Sahlo 
Seul  Island  dans  le  chenal  Sud. 

La  taxe  de  pilotaj^'^e  à  l'entrée  dépend  de  la  zone  dans 
liKpielle  a  été-  pris  le  pilote. 

Les  pilotes  sont  au  nond)re  de  .'10  environ. 

Ils  sont  soumis  aux  rè<j^les  générales  posées  par  l.'acte 
(lu  pilotaf^e  de  ISTîl-ISSr»  et  aux  hy  lairs  arrêtés  par  les 
(Commissaires  et  homologués  par  le  (Gouverneur.  Les 
(arit's  du  pilotag'e  sont,  comme  les  A//  Inirs,  proposés 
par  les  (Commissaires  des  pilotes  à  l'homologation  du 
(iouvorneur. 

IV.  —  Brise-lames  ou  digue  d'abri  de  Negro  Point. 

Le  brise-lames  (»u  digue  d  a])i'i  de  la  pointe  Negro  a 
été  construit  j)ar  le  (iouvernement  Canadien  pour  abri- 

/.(•,s-  l'oiis  Ciinnilioiix.  Il 
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ter  le  port  de  S:iint-J<)luî  contre  les  vents  du  Sud-Ouest 
au  Sud  Sud-Ouest,  les  seuls  réellement  danjji'ereux  poui' 
le  port.  Les  vents  de  cette  direction  soulèvent  une  Irt-s 
grosse  mer  (jui  s'engageait  dans  le  chenal  Ouest,  entre 
la  pointe  Xegro  et  l'île  aux  Perdrix  et  pénétrait  dans  le 
port  en  contournant  la  pointe. 

A  la  suite  d'une  reconnaissance  très  complèle  eU'ec- 
tiiée  en  I87i-I87.").  l'exécution  des  travaux  fut  décidée 
et  l'on  commenta  la  construction  d'une  dij^ue  de  OS.")'"  80 
de  longueur  |)artant  du  pied  des  falaises  de  la  ])ointe 
Negro  et  dirigée  au  Sud-Est  vers  l'île  aux  Perdrix,  de 
manière  à  fermer  partiellement  le  chenal  Ouest.  Lit 
construction  de  l'ouvrage  était  terminée  en  1879. 

La  digue  était  formée  d'un  corps  central  en  cribwork. 
de  4  '"  ')7  de  largeur  au  sommet,  arasé  à  1  '"  '22  au- 
dessus  des  hautes  mers  de  vive  eau  ;  l'ouvrage  en 
charpente  était  consolidé  des  deux  côtés  par  des  talus 
en  enrochements,  montés  jusqu'au  niveau  des  hautes 
mers  de  vive  eau,  et  réglés,  du  côté  du  large,  suivant  une 
inclinaison  de  2  1/2  de  base  pour  1  de  hauteur,  du  côté 
du  port,  suivant  une  inclinaison  de  l  1/2  de  base  pour  I 
de  hauteur. 

Les  tempêtes  ne  tardèrent  pas  à  causer  de  graves 
avaries  à  l'ouvrage;  une  violente  bourrasque  des  II  et 
12  février  1871)  emporta  le  couronnement  de  la  digue 
en  charpente,  sur  une  longueur  de  Hî)(>  mètres,  juscju'à 
une  hîiuteurde  0  '"  110  à  I  '"  2(1  au-dessous  du  niveau  des 
hautes  mers. 

Des  réparations  provisoires  furent  exécutées  en  1879, 
188{)  et  1881  ;  le  chill're  des  dépenses  alors  faites  pour 
construction,  entretien  et  réparation  était  de  !  .I^.'{l  .98.')  fr. 

D'importants  ti'avaux  furent  entrepris  en  I8SI  pour  la 
réparation  de  la  digue  et  pour  la  construction,  à  son 
extrémité,  d'un  niusoir  circulaire  en  maçonnerie  portant 
un  phare.  On  renonça  complètement  pour  les  nouveaux 
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ouvrages  au  système  de  construction  en  charpente.  Les 
anciens  cribworks  ne  furent  conservés  que  sur  une  lon- 
gueur de  210  mètres,  et  encore  eut-on  soin  de  renfoicer 
notal)lement  les  talus.  D'après  le  contrat  passe  pour 
l'exécution  de  ces  tiavaux  de  réfection,  le  cube  minimum 
prescrit  pour  les  blocs  d'enrochement  n'était  (jue  de 
0""^  2")()  environ;  le  prix  à  payer,  pour  ll'I.OOO  mètres 
cui)es  à  employer,  était  de  Kl  fr,  20  environ  par  mètre 
cube  mis  en  place. 

En  1S8'),  les  dépenses  faites  pour  la  restauration   de 
l'ouvrage  s'élevantdéjà  à  471).57.'i  fr.,  on  dut  résilier  l'en- 
Iroprise,    (jui  ne    satisfaisait  pas  convenablement  à  ses 
obligations,  et  passer  un  nouveau  contrat  de  )il2.lOO  fr. 
pour    l'achèvement    des     travaux.    On   prescrivit    alors 
l'emploi  d'enrochements  dont  le  volume  ne   devait   pas 
être  inférieur  à  1  yard  cube  (0""^  704).  Le  prix  du  marché 
était  de  it  fr.  î>8  par  mètre  cube  d'emochement  mis  en 
place.  Les  travaux  furent  exécutés  en  vertu  de  ce  second 
contrat  dans  des  conditions    meilleures,    le  volume  des 
blocs  d'enrochement  restant  fréquemment  compris  entre 
1"""  80  et  3""'  O.'i.  Les  enrochements  étaient  amenés  sur 
des  chalands  qui  mouillaient  le  long  de   la    digue  ;    ils 
étaient  repris  sur  les  chalands  et  mis  en  place  au  moyen 
de    ilerrir/is    à    "grande    llèche    établis     sur    la     diy-ui'. 
La  largeur  de   la  digue,  dans  le  prolil    actuel  (PI.    Il, 
fig.  I)   a  été  portée  à  1)'"  14  au  niveau  des  jdeines  mers 
de  vive  eau;    les   talus.    <pii  ont  la    même    inclinaison 
(pie  précédemment,   se  raccordent  avec   la  partie   suj)é- 
rieure  de  l'ouvrage    par    des    surfaces    arrondies.    Les 
enrochements  formant  les  paronu'nts  supérieurs  ont  été 
arrimés.  Lue  certaine  longueur  de  la  digue  a  été  établie 
|)ar  des  fonds  de  0'"  10  à   7'"  30  sous  basse  mer.  Sur  le 
musoir  a  été  construit  un   fanal   dont  le  plan  focal  est  à 
une  hauteur  de  12'"  11)  au-dessus  du  niveau  des  hautes 
mers. 
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Les  travaux  furent  lerniinés  eu  janvier  1SS7  moyen- 
nant une  dépense  totale,  pour  cette  dernière  entreprise, 
de  :iS2.cSn  francs. 

Le  montant  total  des  dépenses  ffiites  à  cette  date  pour 
la  construction,  la  réparation  et  la  reconstruction  de 
l'ouvra^^e  était  de  2.lili.i0.')  francs. 

Il  n'a  été  exécuté  depuis  cette  épocjue  que  des  travaux 
d'entretien  et  de  répai-ation  de  moindre  imjjortance, 
notamment  au  point  d'enracinement  de  la  dij^'ue. 

Pendant  la  construction  de  l'ouvrage,  en  ell'et,  le 
riva<fe,  à  l'Est  du  hrise-lames,  a  été  attaqué  par  la  mer 
d'autant  ])lus  rapidement  que  l'entrepi-eneur  prenait  sur 
l'estran  toutes  les  }j;'rosses  pierres  qui  s'y  trouvaient  pour 
les  enq)loyer  dans  les  travaux.  Le  pied  du  Gap  Neg-ro 
dut  îdors  être  défendu  sur  une  certaine  lonj^ueur  par  lui 
revêtement  en  cribwork.  Du  coté  du  large,  au  contraire, 
le  rivage  s'est  eng-raissé  ;  les  alluvions  sont  arrêtées  par 
la  dig'ue  dans  leur  marche  ^"^"s  le  N.-K.  et  forment  un 
banc  sous-marin  (|ui  rejoint  l'ilc  aux  Pei-drix  et  diminue 
les  profondeurs  dans  la  partie  comprise  entre  cette  île  et 
la  côte. 

La  long'ueur  de  la  dig^ue  proprement  dite,  telle  ([u'elle 
a  été  construite,  est  de  1)71  mètres.  A  diverses  reprises 
on  s'est  préoccupé  de  la  convenance  de  prolong-er  cet 
ouvragée  jusqu'à  l'ile  aux  Perdrix,  de  manière  à  fermer 
entièrement  la  passe  de  l'Ouest  qui  n'est  utilisée  que  par 
la  petite  navig'ation.  Le  port  serait  alors  complètement 
abrité  contre  les  vents  du  S.-().  au  S.-S.-O. 

V.  —  Description  du  port.  —  Outillage. 

Quais  et  irh.'u'fs.  —  Le  port  ne  comprend  que  des 
(juais  ou  \vliarfs  en  charpente,  dont  les  uns  sont  établis 
suivant  la  direction  ilu  rivage,  tandis  (jue  les  autres, 
disposés  perpendiculairement  à  la  rive,    constituent  des 
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;ippontcMiients  ou  môles  comprenimt  entre  eux  des 
darses  ou  .slips. 

Les  wharfs  les  plus  importants  sont  ceux  de  la  Ville  et 
ceux  du  chemin  de  fer  Intercolonial  (Gouvernement 
Canad'en).  Tous  les  autres  sont  des  propriétés  privées. 

La  Ville  de  Saint-John  possède  un  assez  j,^rand  nond)re 
de  wharfs  dont  lénuméralion  a  été  donnée  ci-dessus  et 
parmi  lesquels  le  (.'orjiorulioii  ncw  pier,  sur  une  lon- 
^•ueur  de  l'ÎO  mètres  environ,  est  le  mieux  amena^jé  pour 
la  l'rande  navigation  (PI.   Il,  ivj;.  2  et  -V). 

Le  Deep  ini/cr  terminus  du  chemin  de  fer  Interco- 
lonial, et  le  liohcr/son's  irhnrf,  (pii  présentent  le  même 
développement  de  ([uais  accostahles,  sont  également 
bien  aménagés, 

La  profondeur  au  pied  de  ces  ouvrages,  à  basse  mer, 
est  comprise  entre  "i  '"  .')0  et  8'"  Oi. 

Le  wharf  de  la  Douane  [(histom  Ifousc  irhnrf)  et  le 
wharf  Adam,  au  pied  desquels  on  trouve  également  de 
grandes  profondeurs,  exigeraient  des  améliorations. 

L'un  des  quais  de  l'Intercolonial  est  disposé  j)oui'  le 
transbordement  direct  des  marchandises  du  navire  sur 
les  wagons  et  inversement.  L'autre  est  pourvu  de  maga- 
sins ne  comprenant  qu'un  rez-de-chaussée  et  servant 
])rincipalement  à  entreposer  du  sucre.  La  profondeur 
d'eau  à  basse  mer,  en  avant  de  ces  quais,  est  de  7'"  !I2. 
La  hauteur  des  quais  est  de  18'"  711.  Les  installations  de 
l'Intercolonial  vont  être  déveloi)pées. 

La  voie  ferrée  du  chemin  de  fer  Intercolonial,  passant 
sur  une  estacade  avec  travée  tournante,  est  aujourd'hui 
prolongée  jusque  sur  le  terre-plein  du  (juai  de  la  (Corpo- 
ration. 

La  \'ille  fait  construire  à  Sand  Point,  du  côté  de  (]nv- 
leton,  de  nouveaux  wharfs  (pii  coûteront  (iîM.Oi)')  fr.  et 
sur  le  terre-plein  des([uels  le  Canadian  Pacilic  édilie  un 
élévateur  à  grains.  La  profondeur  à  basse  mer,  au  pied 
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(le  ces  nouveaux  ouvrafii-cs  sera  de  {)"'  li.  L'élévateur, 
(jui  pourra  conUMiir  10Î>,()()()  hectolitres  de  forains,  exi- 
ffera  une  dépense;  de2(IH.()(M)  IV.,  il  pourra  être  auf^menté, 
si  le  l)esoin  s'en  fait  sentir,  de  manière  à  avoir  une  capa- 
cité de  182.(1(10  hectolitres. 

IjC  Gouvernement  de  la  province  du  Xouveau-Bruns- 
Avick  contribue  aux  frais  d'établissement  de  ces  installa- 
tions [)ar  le  paiement  de  20  annuités,  de  lli.OOO  fr.  l'une, 
dont  .*).200  fr.  applicables  aux  travaux  du  wharf  et 
7.1SOO  fr.  à  ceux  de  l'élévateur. 

Tous  les  ouvraj^'es  du  port  sont  en  charpente.  Les 
iinciens  quais  étaient  le  plus  souvent  constitués  par  des 
rondins  de  i)ois  superposés,  placés  alternativement  dans 
un  sens  parallèle  et  dans  un  sens  perpendiculaire  à  la 
rive.  Les  nouveaux  quais  sont  formés  de  cribworks  du 
type  ordinaire. 

Les  bois,  (pii  découvrent  à  basse  mer  sur  une  grande 
hauteur  et  pendant  lon^'temps,  jii'èlent  durant  l'hiver;  ils 
se  fendent  et  se  désaj^règent,  ce  ([ui  réduit  la  durée  des 
ouvrag'es.  Cet  eil'et  est  beaucoup  plus  marqué  à  Saint- 
John  que  dans  les  autres  ports  du  Canada,  par  suite  de 
la  plus  grande  amplitude  des  marées. 

La  Ville  se  charge  du  maintien  des  profondeurs  au 
pied  des  wharfs  particuliers  ;  mais  elle  réclame  annuelle- 
ment aux  propriétaires  de  ces  établissements  une  con- 
tribution d'un  dollar  par  pied  courant,  soit  17  fr.  00  par 
mètre  linéaire.  Les  dépots  sont  d'ailleurs  peu  impor- 
tants, les  eaux  de  la  rivière  étant  très  claires. 

Les  dragages,  exécutés  en  régie  avec  un  matériel 
appartenant  à  la  Ville,  reviennent,  suivant  les  circon- 
stances, de  I  fr,  0;)  à  4  fr,  10  le  mètre  cube. 

Les  aménagements  des  wharfs  ne  présentent  rien  qui 
soit  à  signaler.  On  v  trouve  de  nombreux  hangars  et 
magasins,  mais  peu  d'engins  pour  la  manutention  des 
marchandises.    L'embarquement    des   charbons    se   fait 
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ffénérahîmont     au     moyen     d'allèf^es.     l'opération     est 
lente. 

Los  abords  de  Saint-John  sont  signalés  par  l  phares 
ou  fanaux,  I  houée  siifhM,  1  bouée  à  cloche,  i  balise  en 
nia(,'onnerie  et  I  sij^nal  sonore. 

Apparoils  de  radoiih.  —  Les  appareils  de  radoub  con- 
sistent uniquement  en  plusieurs  grils  de  carénage  j)ou- 
vant  recevoir  des  navires  ayant  juscju'ii  luS'"  TIS  de  lon- 
gueur de  quille  et  4  '"  27  de  tirant  d'eau. 


VI.  —  Tarifs  des  droits,  taxes  et  frais  perçus. 

Droits  perçus  par  le  (inuvernenienf  du  Dominion  — 
Droit d' hôpital.  —  Le  Gouvei-nenient  (Canadien ne  per(,'oit  à 
Saint-John  que  le  droit  d'hôj)ital,  exigible  dans  tous  les 
ports  du  Dominion.  Ce  droit  est,  comme  on  l'a  déjà  dit, 
de  0  fr.  lOi  par  tonneau  de  jauge,  payable  au  plus  une 
fois  ou  trois  fois  dans  l'année  suivant  le  tonnage  du 
navire. 

Droits  perçus  par  la  (Corporation  municipale.  — 
A.  Droit  dancrarje  [AncJiorafje  dues).  — La  Ville  est  auto- 
risée à  percevoir  un  droit  d'ancrage  sur  tous  les  navires 
entrant  dans  le  port,  que  ces  navires  jettent  l'ancre  ou 
non. 

Ce  droit  varie  comme  l'indique  le  tableau  suivant  : 

Pour  les  navires  de  5()  Ix.  de  j;nij;e  au  plus....      .'{"^'OO 

—  .50  à    lOÔ  tonneaux 5     -20 

_  100  à    ir)0        —  0     50 

1 50  à  -iOO  —  7  80 

—                200  à  •J50  —  0  10 

—  ->50  à  ;iOO  —  10  iO 

et  par  10  tx.  au  delà   de  300  —  1  30 
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Sont  t'xompti's  (le  ces  di'oits  tous  les  hàtimcnls  de 
f^ucrrt',  li'iinsports  militaires  ot  autres  navires  eniplovi-s 
an  transport  (h's  trouj)es  et  numitions  de  guerre  ;  S(»n( 
exenjptés  également  les  navires  cpii  naviguent  entre 
Saint-John  et  le  poi'l  de  DigWy  fNouvelle-Mcosse)  ou  Ii's 
ports  (le  la  haie  de  Fundv  situés  à  l'Kst  de  l'entrée  du 
port  de  Saint-.Iolin. 

R.  Droit  H  (lu  Mniire  de  port  (Ilnrhour  Muai  or  s  frrs  . 
—  La  \'ille  pervoit  également  les  droits  ou  lif)noi'aires 
établis  en  vertu  de  l'acte  général  rehitil"  aux  Maîtres  de 
port  conformément  au  tarif  suivant  : 

Navires  de  'M)  à     r)0  lonneaux "2  f'  ()(» 

—  .')(>  à     7.') .'{    U(> 

— .  7.")  il    HK» 5    iMi 

—  HH)  à    l.'M» <)     ')i) 

—  I.'W)  à  •_>()(» 7    80 

—  200  ;•(   ;{0(l 10     io 

—  'A(m  il  ioo i:i  00 

—  ioo  il  r)00 15  ()0 

—  joo  il  r)5o 18  80 

el  piir  ')()  lomiciiu.v  <iii  dclii  de  r).")0 I  .'{0 

Ces  droits  sont  iictjuittés  par  les  navires  toutes  les  fois 
qu'ils  entrcntdans  le  port,  sauf  exception  pour  les  v.tpeurs 
nitviguanl  entre  Saint-John  et  le  port  de  Digby  (Nouvelle- 
Ecosse)  ou  tout  port  de  la  haie  de  Fundy  à  l'Est  de  l'en- 
trée de  Saint-John,  pour  les  bateaux  chargés  de  bois  et 
poiu'  les  bateaux  de   rivière. 

Les  navires  de  moins  de  100  tonneaux,  enregistrés  iiu 
port  de  Suint-John,  et  les  navires  de  même  tonnage  enre- 
gistré.» en  tout  autre  port,  mais  naviguant  dans  la  baie  de 
Fundy,  ou  arrivant  de  ports  situés  au  Nord  du  C^ap  Cod, 
à  l'Est  du  cap  Canso  et  de  tout  autre  port  de  la  Nou- 
velle-Ecosse, peuvent  se  libérer  pour  toute  l'année  par 
une  taxe  d'abonnement  ainsi  fixée  : 
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Pour  les   niiviivs   de  iiioiiis  di- .'{0  loiineaux W'  IM) 

(le  MO  ;i      .')() -}  -JO 

—  ,")(»  ;i      7.') 7  SO 

—  7.')  il   Ht(» 10  io 

Droits  perçus  pur  In  ('.orjioriilion  nniniripiilc  cl  par 
los  autres  proitriolnircs  do  r/unis.  —  Les  propriotaiiH's 
(le  quais  ou  wharfs  sont  autorisés  j)ar  le  Gouver- 
nement à  percevoir  des  droits  de  <[uai  {sidc  ichnr- 
fntjc  durs]  sur  les  navires  pour  l'aceosta^e  à  {(uai.  et 
des  droits  de  terre-plein  <  tojt  irhiir/n;/c  dues]  sur 
les  marchandises  embarcjuées  et  déharcpiées,  coid'ormé- 
ment  aux  taril's  ci-après,  réj^ulièrement  approuvés, 
les(juels  sont  applicfués  notamnu'nt  par  la  N'ille  et  per^-us 
pour  son  compte  sur  tous  les  quais  appartenant  à  la 
Corporation. 

A.  Droits  de  (/uni  (side  udiarfnf/e  dues).  Ces  droits, 
perçus  d'après  le  tonnaj^e  des  navires,  sont  les  sui- 
vants : 

Navires  de  moins  de     iO  tonneaux 1'^'  ,")(» 

—  de    io  à     r)0 1     8-_> 

—  ÔO  à     «)0 •_>  08 

—  00  à     70 •_>  M 

—  70  à     80 •_)  <)0 

—  HO  il      UO ■_>  8() 

—  1)0  il  100 ;{    1-2 

—  100  il  ii>o i  ()i 

—  1-20  à  tôo i  10 

—  IjO  il  180 i  ()8 

180  il  -200 ,')  -iO 

— -  -200  à  2l>0 .')     7-2 

—  ^^O  il  iio C,    -21 

—  -210  il  '2m (•)  7r> 

—  -200  à  -280 7    -28 

—  -280  il  MOO 7     80 

—  300  il  :i-20 8    32 
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Navires    de    .'{-JO  ;i  :\U) 8'^Si 

'Mo  il  :{()(» u  a») 

.).'■<>  ;i  :{sn »>   ss 

:W()  ;.    i(l(> 10     it» 

Au-delà  de  ){()()  tonneaux  le  droit  augmente,  par  .'iO 
ionneaux,  de  1  f'r.  i(l. 

H.  Droits  (le  Icrre-ploin  (fnp  y/iurfu/jo  duos).  —  Ces 
droits,  perdus  d'après  le  poids  ou  la  quantité  des  mar- 
chandises end)ar(juées  et  déhai-quées,  sont  les  suivants  : 

Charbon  e(  sable,  par  Inmie  de  1.016  k.  ;  poissons, 

mélasses,  par  fierçons  ;  chaux,  par  boucaul.  .  .  .      Ofi'SG 

I.esl,  ar}.!ile,  craie,  ardoises,  piei'res,  par  tonne 
i  I.OK)  k.)  Jattes  et  bois  de  cliaull'aj,''e,  par  corde 
(:}"""  611);  bois  de  toute  espèce,  par  1.000 
I».  b.  m.  ('2""'  ;U)0"  ;  chevaux  et  bestiaux,  pa- 
tèle  ;  voitures  et  wagons,  par  unité;  sucre,  p;i"- 
boucaul .       0    b'2 

V.v  eu  barres,  rails,  lôles,  i)oulons,  clous,  l'ont o 
brute,  zinc  en  feuilles,  barres,  clous  et 
chevilles,  par  tonne  de  1.016  U.  ;  loin  pressé,  par 
tonne  de  907  k.  ;  tuiles,  par  mille !     (ti 

Ancres,  chaînes,   toute  moulée,   tuyaux   en    terre 

cuite,  par  loinie  de  1016  k 1     ,'{0 

(Iraiiis  et  racines,  par  100  bushels  (.'}()  hect.34^i)..       1     56 

Ciment,  plâtre,  blanc  d'Espaji-ne.  f,mudrou,  raisins, 

pois,   haricots,  or^e  et  sucre,  par  baril 0     lofi 

Farine,  biscuits,  pommes,  pommes  de  terre, 
oij;uoiis,  acides,  par  baril  ;  café,  sel.  noix,  par 
sac 0    0.'V2 

Marchandises  mm  dénommées,  par  tonne  de  poids 

ou  par  tonneau  en  volume 1     Oi 

Droits  de  f>ilotnf/('.  —  Les  droits  de  pilotag'e  sont  fixés 
par  i)ied  d'enfoncement  (0'"  '{().')),  d'après  le.s  indications 
du  tal)leau  ci-après,  ])our  l'entrée  et  pour  la  sortie,  le 
pilote  devant  conduire  le  navire,  à  l'entiée,  jusqu'à  son 
Heu  de  niouillag-e  ou  d'accostage  : 
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i:nthi:k 


Lorscfue  !e  pilote  ;i  ("lé  pris  diiiis  le  1''"  distriet 
entre  Musqiijish  Ilead  et   l\'iitri(l;;e  Isliiiul. 

Lorsque  le  pilote  a  été  pris  dans  le  2"  district 
outre  la  pointe  Lepreaux  et  Musquash 
Ilead 

Lorsque  le  pilote  a  été  pris  dans  le  'V  district 
au  lar!>e  de  la  ijointe  Lepreaux 


SOHTU-: 


Depuis  le  port  jusqu'en  aval  de  Partridf;o 
Island 

Taxe  supplémentaire  pour  descendre  jusqu'à 
rentrée  de  la  baie  de  l"\uuly 

Pour  tout  déplacement  de  navire  dans  le  port, 
d'un  lieu  tle  mouillage  on  d'accostaj^e  à  un 
autre  : 

par  navire  de  100  tonneaux  de  jauj^e  au  plus  . 

de  100  à  i>00.    ..    ." 

de  -JOO  à  300 

de  ;{00  à  400 

et  par  tonneau  au  delà  de  lOO 


Voilier 


7' HO 

9   10 
Il    80 


Villiriir:! 


()  ÔO 
10    io 


lofio 

i;{  00' 

I 

IT)  00 


U   10 
li  30 


7  <S0 

10 

lo 

10  Io 

13 

t)0 

!.')  ()0 

il» 

50 

•JO  80 

•i() 

00 

!  30 

1 

:>() 

Droits  ou  honornires  du  Porl  Wnnlon.  —  Le  Port 
\\'ar(len  perçoit  les  mènv  taxes  qu'il  Halifax  (acto  g-éné- 
ral  du28niai  187'i.)i. 


Frais  do  reniorqunf/c 
se  traite  de  gré  à  f^ré. 


—  Le   l'cnioiï^     <^e  est  libre  et 


Frais  de  charifeuic/il  et  de  drr/uirf/cnicnl .  —  Les  frais 
de  chargement  et  de  déchargement  |)our  (U\s  marchan- 
dises diverses  ordiiuiires  sont  généra hmient  payés  à  rai- 
son de  1  fr.  30  par  tonne  de  poids  ou  tcmneau  en  volume. 

La  tonne  de  Kl  M)  k.  de  lest  en  pierre  ou  gravier 
rendue  à  bord  coûte  de  ï  fr.  H)  à  i  fr.  ()8. 


I.  \'()ir  |)iif;fs  I  IN  cl    1  ',(•. 


CHAPITRE  V 
CHEMIN  DE  FER  POUR  NAVIRES  DE  CHIGNECTO 


I.  —  Voie  de  communication  pour  les  navires  à  travers  l'isthme 

de  Chignecto. 

Les  relations  commerciales  entre  les  ports  du  ileuvc 
et  (lu  ^^oll'e  (lu  Saint-Laurent,  d'une  part,  et  ceux  de  la 
baie  de  Fundy  et  de  la  côte  Ivst  des  Etats-l'nis,  d'autre; 
part,  sont  1res  suivies. 

Les  navires  en)pl(\vi'>s  ii  ce  trafic  doivent  faire  le  toui- 
de  la  Nouvelle  lù'osse  pour  passer  le  détroit  de  Canso 
ou  doul)ler  lile  du  Cap  lîrelon  pour  prendre  le  détroit 
de  Cabot.  Cette  navig'ation  le  long'  des  côtes  est  parti- 
culièrenuMit  danf>ereuse,  élanl  donné  les  brumes  i'ré- 
(juentes  et  épaisses,  les  courants  chang'eants  et  les  nom- 
])reux  récits,  bancs  et  îles  ('ont  lune.  Suhlc  Islnnd,  est 
souvent  appelée  le  cinu'tière  des  navires. 

Depuis  longtemps  dé'jà.ron  s'est  [)réoccupé  de  remédier 
à  cet  état  de  choses  en  établissiint  à  travers  l'istinue  de 
(^il)ignecto  une  voie  de  communication  pour  navires 
entre  le  goli'e  du  Saint-Laurent  et  la  l)aie  de  Lundy. 

Cette  communication  raccourcirait  la  distance  entre  les 
ports  du  Saint-Laurent  et  Saint-John  de  ])lus  de  800 
kilomètres  pour  les  vapeui's  tjui  peuvent  traverser  le 
détroit  (le  Canso  el  déplus  de  l.liOO  kilomètres  pour  les 
voiliers  obligés  de  passer  pai'  le  détroit  de  Cabot.  La 
réduction  de  parcours  jjour  les  navires  en  provenance  ou 
;i    destination    de    Portland     et     de     lioston.     (|uoi({ue 
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luoiiuli'c.  serait  l'iicoro  C()iisul(''rtil)li',  La  navi<;'ati()ii 
serait  plus  facile,  bien  cjiie  la  haie  de  Fuiuly  ne  soit  pas 
sans  présenter  {[uehjues  danyers,  [)iinei[)alenient  à  son 
(U'houché  dans  l'Océan. 

On  estime  de  plus  (pie  le  percement  de  l'isthme  de 
(Ihijjl'necto  permettrait  aux  navires  des  «j^rands  lacs  inté- 
rii'urs  d'arriver  juscpi'à  Saint-John.  Portland  et  lîoslon, 
ce  (piils  ne  peuvent  i'aii-e  dans  les  circonstances 
actuelles,  leur  mode  de  construction  ne  leur  pernu'ttanl 
pas  de  se  ristpier  au  larj^e  des  côtes  de  la  Xouvelle- 
Kcosse. 

La  chaux,  le  plâtre,  le  charhon  et  les  pierres  de  cons- 
truction, si  communes  sur  les  rives  de  la  haie  de  Fund\  , 
pourraient  être  échanj;ées  directement  contre  les  «^i-ains. 
la  farine,  l'huile  et  les  [)roduits  de  l'.Ouest.  Actuelle- 
ment les  pierres  de  construction  sont  transportées  sur 
rails  de  SackvillefX.  H.)  à  Toronto  et  BulValo. 

Ij'isthme  de  (^hig'necto  (  1*1.  12).  (pii  ic'unit  la  Xouvelle- 
Lcosse  au  Nouveau  lîrunswick,  sépare  le  hns.siiulrduin- 
hcrlaïul  de  la  hnic  Vcr/c.  Le  hassin  de  (Àunherland  est 
l'extrémité  du  (Ihenal  do  (^/ii;/ncrfo  (hranche  Xord  de  la 
haie  de  Fundy  après  sa  division  en  deux  par  le  Cap  (]lu- 
gnecto);  la  haie  \  erte  se  trouve;  sur  la  rive  Sud  du  détroit 
de  Xorlhumherland,  compris  entre  le  continent  et  1  ile 
(lu  Prince  -lùlouard. 

Le  hassin  de  Cumherland  est  lihre  de  tous  dant^-erset  la 
diminution  pro^-ressive  de  la  [)rofon(leur  sur  ses  riv(>s 
est  sullisamment  accusée  })our  assurer  la  sécui"ité  de  la 
navii^f^ation.  Il  est  [)resque  rectilii,^ne  sur  plus  de  I  i 
kilomètres  de  long-ueur  et  i'e(j'oil  les  eaux  de  nond)reuses 
l'ivières,  parmi  lesquelles  se  trouve  celle  d'And'.ersl  ;  il 
est  navij;ahle  jus(prau  delà  de  la  pointe  ^^'oody.  près  de 
lac[uelle  se  trouve  un  mouillaj^c  un  peu  étroit,  mais  oîi  il 
reste  plus  de  7'"  d'eau  à  basse  mer.  La  marée  y  monte 
en  vive  eau   de   I.")'"  tl")  et  en  morte  eau  de  II'"  'iS   ;ui- 
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dessus  (lu  nivear  des  i)£  ssos  mers.  La  plus  grande 
marée  observée  est  celle  du  ')  octobre  IHOÎ)  où  la  mer  a 
atteint  la  cote  17"'  ')2. 

La  baie  Verte  est  complètement  ouverte  aux  vents 
d'Est;  elle  est  peu  |)rol"onde  à  son  extrémité,  où  des 
bancs  de  vase  et  d'herbes  s'étendent  jusqu'à  environ 
l.riOO  mètres  de  distance  du  rivage.  Il  s'y  trouve  plu- 
sieurs hauts  fonds.  Le  cours  deau  le  [)lus  important  (pii 
se  jette  dans  la  baie  est  la  rivière  Tidnish  ou  Tignlsh. 
dont  le  ciu'iial,  à  basse  mer,  ne  présente  que  de  I  à  2 
nu'tres  de  j^rofondeur.  La  dénivellation  de  la  mai-ée  est 
de  '2'"  lï  en  vive  eau  et  de  I  '"  ")2  en  nn)rte  eau.  La  plus 
grande  marée  relevée  n"a  été  que  de  '{'"  2'). 

Lt's  plus  grandes  lluctuations  au-dessus  et  au-dessous 
du  niveau  moyen  sont  donc  seulement  de  1  '"  \M  à  0  '"  7(i 
dans  la  baie  Verte,  tandis  ([u'elles  sont  de  7 '"  IJ2  à  .')'"  7!t 
diuis  le  bassin  de  (Aimberland. 

Divers  projets  dun  caïuil  à  travers  l'isthme  de  VAù- 
gnecto  ont  été  successivement  étudiés.  Les  évaluatif»ns 
de  dépenses  ont  varié  de  28.(100.00(1  francs  à  il. 000. 000 
francs.  A  l'ouverture  du  Parlement  du  Dominion,  en 
liS7.'L  le  Gouverneur  Général,  lord  DuH'erin  annon(,'ait 
la  prochaine  solution  de  la  (juestion  et  prévoyait  le  com- 
mencement à  bref  déhti  de  l'exécution,  au  conq)te  du 
l)ominif)n,  d'un  canal  dont  la  déj)ense  était  estimée  à 
:{(i.î)20.000  francs. 

II.  -7-  Chemin  de  fer  pour  navires. 

Vax  1881,  un  Ingénitnir.  M.  Ketchum,  soumit  au 
Ministre  des  Ghemins  de  fer  et  Ganaux  un  proji't  de 
c.K'min  lie  fer  pour  navires  (sliip  rtùlway)^  oll'rant  de 
former  une  ('onq)agnie  pourexécuter  les  travaux,  pourvu 
({ue  le  Gouvernement  fournît  un  subside  qui  représentât 
nnviron  le  tiers  de  ce  (pi'aurait  coûté  un  canal.  (]e  sub- 


I.i;s    IM»HIS    CANADIK.NS  IT'I 

si(l(!   iiuniit    été    louriii    sous    forme  de   2")  annuités,  de 
<iS(l.(MIO  francs  l'une. 

Cette  solution  fut  acceptée  par  le  Gouvernement  et 
ai)prouvée  par  le  Parlement.  Un  contrat  fut  passé  en  nuirs 
I  iS8()  entre  le  Gouvernement  et  la  Comjjag'nie  primitive, 
mais  le  nombre  des  annuités  fut  réduit  à  2i)  ;  la  Gom- 
paj^nie  ne  pouvait  exij^er  d'ailleurs  que  le  paiement  de  la 
fraction  de  l'annuité  nécessaire  pour  assurer  im  intérêt 
de  70/,j  sur  un  capital  autorisé  de  2(S.(»2().()0()  francs, 
et  elle  devait  rembourser  les  sommes  (jui  lui  auraient  été 
versées  j)ar  l'abandon  au  Gouvernement  de  la  moitié 
des  bénéfices  nets  au  delà  de  7  %. 

Ce  ne  fut  cependiint  qu'au  commencement  de  ISSS, 
après  plusieurs  lenljitives  infructueuses,  (ju'on  réussit  ;» 
constituer  une  Compaj^nie  dé(initiv<î  ([..i  obtint  du  Gou- 
vernement l'allocation  de  20  annuités  de  (S(I7.12()  francs 
payables  à  partii-  du  jour  de  r'iclièvenient  des  travaux 
et  remboursables  aussitôt  (jue  les  bénéfices  de  l'entre- 
prise auraient  dépassé  7  "'^, 

Les  projets  d'exécution  ont  été  approuvés  en  mai  1888 
par  le  Gouverneur  en  Conseil. 

Le  chemin  de  fer  s/tip  rnibray)  dcA'ait  être  disposé 
pour  recevoir  des  navires  de  2.000  tonnes  de  déplace- 
ment. 71  '"  ().'{  de  lonji^ueur,  10'"  1J8  de  larp;-eur  et  t '"  ."17 
de  tirant  d'eau.  Ces  dimensions  coi'respondent  à  peu 
près  à  celles  d'un  navire  de  1.000  tonneaux  dejauge  por- 
tant en  lourd  1.. '500  tonnes. 

Les  promoteurs  de  l'affaire  estimaient  à  800.000  ton- 
neaux la  jau^'e  totale  des  navires  (jui  em[)runteraient  le 
chemin  de  fer.  Ce  chiffre  re[)résentait.  selon  eux,  7  ^\^ 
du  tonnaj^e  des  navires  arrivant  ou  partant  tles 
ports  du  Saint-Laurent,  de  l'Ile  du  Prince-lvlouard  et  de 
la  baie  de  Fundy,  voisins  de  l'isthme  de  (^higneclo. 

Les  taxes  ;i  actpiitter  par  les  navires  poiu-  l'usage  de 
cette   nouvelle  voie  devaient  porter  sur  le  tonnage  des 
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navires  et  sur  les  marchandises,  l'allés  seraient  approu- 
vées par  le  Gouverneur  j;énéral  en  Conseil. 

Les  taxes  surles  navires  varieraient  avec  les  dimensions 
de  ceux-ci.  Le  prix  par  tonneau  serait  plus  élevé  pour  les 
petits  bateaux  ({ue  pour  les  j^'i-ands.  parce  (jue  les  petits 
navires  occuperont  le  chemin  de  fer  aussi  lon^-lemps  cpu' 
les  |)lus  «Ji'rands.  On  a  c()m|)lé  sur  une  moyenne  de  il  IV.  (i") 
par  tonneau  de  jaui,''e.  Les  taxes  sur  les  marchandises 
seraient  également  variables  avec  la  nature  delà  cargaison, 
mais  on  peut  admettre  ((ue  la  moyenne  ne  diU'érerait  pas 
beaucoup  de  '2  Ir.  (K)  par  tonne,  pai-  assimilation  avec  les 
taxes  appli(piées  sur  le  canal  \\  elland  et  per<;ues  par  le 
(louvernement. 

Bien  qu'élevées,  ces  taxes  ont  élé  considérées  comme 
admissibles,  Téconomie  sur  le  iVet  des  marchandises 
étant  estimée  à  "i  l'r.  par  tonne,  non  compris  la  réduc- 
tion dans  la  durée  des  vovayes. 

Dans  ces  conditions,  les  l'ccettes  provenant  de  1  ex- 
ploitation du  chemin  de  l'er  étaient  ainsi  évaluées  : 

SdO.OOO  IniHieiiiix  de  jau;;e  à  (»  iV.  ("û 5-20  000 

800.000  tonnes  de  niarchaiidises  à  2  ïv.  00.  .  .    '2  080  000 


Total ■_>  ()00  000 


Les  frais  d'exploitation  étaient  comptés  au  maximum 
à  ;{()  "/o  du  montant  des  recettes,  soit  78(1.000  ir.  On 
admettait  (jue  ces  frais  serai^'ut  faibles  relativement  à 
ceux  d'un  chemin  de  fer  ordinaire,  à  cause  des  condi- 
tions (rétablissement  de  la  voie  et  de  l'exploitation.  Les 
dépenses  concernant  le  fonctionnement  et  l'entretien  des 
appareils  de  soulèvement  des  bateaux,  comjjrises  dans 
le  chill're  donné  plus  haut,  étaient  estimées  à  20(1. 000  fr. 
au  j)lus  par  an.  Le  revenu  net  probable  était  ainsi  éva- 
lué à  1.820.000  fr. 
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III.  —  Exécution  des  travaux. 


Le  tracé  du  chemin  de  fer  est  rectiligne,  il  va  du  fort 
Lawrence  sur  la  baie  de  Fuudy  à  Tidnish  sur  la  haie 
Verte.  Sa  longueur  est  de  27  kilomètres  environ 
(PI.  12). 

Les  navires,  à  leur  arrivée,  seront  échoués  sur  un 
chariot  ou  her  (!t  montés  au  niveau  du  chemin  de  fer  au 
moyen  dun  appareil  élévatoire  Clark  send)lal)le  à  ceux 
qui  ont  été  établis  à  \'ictoria  Dock  à  Londres,  à  San 
Francisco,  à  BomJjay  et  à  Malte.  Ils  seront  ensuite 
remorqués  par  des  locomotives  jusqu'à  l'autre  extrémité 
du  chemin  de  fer,  puis  remis  à  Ilot  au  moyen  d'un  second 
appareil  Clark.  Des  ports  pouvant  contenir  de  iS  ii  10 
navires  sont  établis  aux  deux  bouts  du  chemin  de  fer 
pour  abriter  les  appareils  élévateurs  et  recevoir  les 
navires  qui  transiteront. 

Le  prolil  en  long  (PI.  Il^,  (ig.  3)  présente  une  série  de 
pentes  et  de  rampes  avec  paliers  intermédiaires,  mais 
les  déclivités  ne  dépassent  nulle  part  I  /2o(i  (moins  de 
0"'00i.  par  mètre).  La  hauteur  maxima  des  tranchées 
est  de  9"'7.-);  elle  ne  se  rencontre  qu'en  deux  endroits 
et  sur  une  faible  longueur.  La  voie  est  en  remblai  sur 
une  certaine  partie  du  [)arcours,  elle  franchit  la  rivière 
ïidnish  sur  un  viaduc  en  maçonnerie  (|ui  a  été  éta])li  à 
sec  en  dérivant  le  cours  d'eau.  Du  côté  de  la  baie  de 
Fundy.  le  chemin  de  fer  traverse  le  marais  de  Tranta- 
mar.  long  et  profond,  sur  un  reml)lai  en  pierres  cassées 
descendu  dans  le  terrain. 

La  plateforme  de  la  voie  a  12'"  l!l  de  largeur,  idle  est 
bien  drainée.  Le  ])allast  est  en  pierres  cassées.  Les  voies 
ferrées,  au  nond)re  de  deux,  i»nt  un  écarlement  de  I  '"  '(."{."i 
entri'  les  rails,  la  largeur  dv  lentri-voie  est  de  'i  '"  0."». 
Les  rails  en  acier,  du  ty[)t'  \'ignoles,  ont  0'"  l'iC»  dv  iiau- 
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ti'ur  et  pèsent  oi  k.  o.')  par  mètre  courant,  ils  sont  éclis- 
sés  et  posés  sur  des  traverses  de  2'"  70  de  lon^f^ueur  et  de 
0'"  17,j  sur  0'"  IJOO  d'équarrissag'e,  es[)acées  presque  tant 
plein  que  vide.  Aux  joints  des  rails,  les  traverses  ont 
8'"  10  de  longueur  de  manière  à  relier  ensend^le  les  deux 
voies. 

Le  chariot  supportant  le  navire  pendant  son  trans- 
port doit  avoir  12'"  19  de  larg'C  ;  il  sera  formé  de  sec- 
tions de  22'"  iSO  et  de  17"'  'M  de  loni^ueur.  réunies  les 
unes  aux  autres,  suivant  la  lonj^ueur  des  navires.  Trois 
sections  de  22  '"  81),  donnant  ensend)le  une  long-ueu:'  de 
70'"  10,  seront  employées  pour  les  plus  jji'rands  navires. 
(Chacune  des  sections  sera  formée  de  poutres  ionf,^itudi- 
nales  et  transversales  très  rij,''ides,  solidement  reliées  les 
unes  aux  autres,  montées  sur  (|uatre  liles  de  roues  de 
0 '"  91  i  de  diamètre,  ayant  une  doid)le  suspension  avec 
des  ressorts  en  spirale  d'une  force  exceptionnelle.  Les 
quatre  files  de  roues  porteront  sur  les  (juatre  rails  con- 
stituant la  double  voie  ferrée.  Les  sections  de  22'"  86  de 
longueur  seront  munies  de  (ii  roues.  Les  navires  repose- 
l'ont  [)ar  la  quille  sur  une  ligne  de  tins  fixes  et  ils  seront 
maintenus  latéralement  par  des  tins  mobiles  s'engageant 
sous  les  flancs. 

A  Fort-Lawrence  (Amherst),  à  cause  de  l'ampli- 
tude des  marées,  le  port  comi)ortera  un  bassin  à  flot  de 
152'"  40  de  longueur  et  de  91'"  4i  de  largeur,  creusé  à 
12'"  19  en  contrebas  du  niveau  des  pleines  mers  de  vive 
eau  et  à  2  '"  45  au-dessus  du  niveau  des  basses  mers  de  vive 
eau  ordinaires.  Les  navires  y  accéderont  par  une  écluse 
de  18"'  29  de  largeur,  ayant  son  radier  à  .'}'"  05  au-des- 
sus du  plafond  du  bassin  et  munie  dune  seule  paire  de 
portes  dèbe.  La  montée  de  la  mer  sur  le  haut  radier  de 
l'écluse  sera  alors  de  0"'  09  en  morte  eau  ordinaire  et 
de  9'"  14  en  vive  eau.  L'entrée  du  bassin  se  trouve  sur 
la  rivière  Amherst,  non  loin  de  son  débouché  dans  le 
(himhcrland  litisin . 
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A  Tidiiisli.  le  pitrl  m-  tom|)ri'n(lrii  (|u  une  (l;irs''  de 
niiiri'c,  rlahlic  (huis  hi  hiiic  au  iiinvcu  de  niùlrs  en  iiih- 
Avork  ([iii  SI'  prolonj^croul  sur  unr  dislaïui'  de  plus  de 
SOI)  mi'lri's  justju  à  1  Cau  prolondc.  Au  delà  des  jcU-cs,  il 
si'i-a  encore  nécessaire  de  creuser  un  chenal  de  D'"  0!)  au- 
dessous  du  nivi'au  des  hasses  niei's.  sur  ÎHIO  nièlres  de 
loni^'ueur,  [)our  avoir  la  même  prol'ondeur  ({ue  dans  la 
darsi'. 

I.ts  appareils  élévateurs  seront  inslalK's  dans  une 
l'oinu' l'u  mai^'onnerie  IM.  12.  li^-.  '2  comprenant  deux 
hajovers  long'iludinaux  (4  im  mui-  de  l'oiid,  sur  le  cou- 
ronnement du(pi(d  arrivent  les  voic-s  du  chemin  de  ter. 
Les  formes  et  1  écluse  d  Andiersl  sont  londées  sur  le 
rocher. 

Les  appareils  élé^ateurs  seront  formés  de  2(1  press(>s 
réparties  vn  deux  (iles  de  10.  (les  presses  ont  ()'"  702  de 
diamètre  intérieur;  elles  sont  munies  de  pistons  plon- 
•■reurs  deO"'  (Il  de  diamètre,  avant  une  course  de  12""  KO. 
Les  pièces  transversales,  fixées  sur  les  tètes  des  pistons 
des  presses  qui  se  correspondent  dans  les  deux  liles,  forme- 
ront un  f^ril  ayant  7!!'"  20  de  lon>;ueur  et  Ml'"  (SI  de  lar- 
j^^eur,  lequel  aura  une  grande  ritjidité.  Des  dispositions 
spéciales  seront  prises  pour  assurer  un  déplacement 
simultané  et  éy;n\  des  pistons  ahn  de  prévenir  tout  mou- 
vement de  torsion  du  f;ril. 

Sur  la  partie  supérieure  du  j^ril  sei'ont  lixés  cjuatre 
rails  qui  se  trouveront  dans  le  prolonjj;'ement  de  ceux 
du  chemin  de  fer  lorsque  Lappaieil  élévateur  sera  sou- 
levé. 

Le  navire  viendra  se  placer  entre  les  colonnes  de 
l'appareil  élévateur  au-dessus  du  chariot  (jui  aura  été 
coulé  sur  le  gril.  L'a[)pareil  étant  mis  en  mouvement, 
le  navire  sera  soulevé  jus([u'à  ce  (jue  les  rails  sur- 
montant le  gril  se  trouvent  de  niveau  a,vec  ceux  de  la 
voie  ferrée.   A  ce  moment,  le  gril   sera  solidement  ver- 
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roiiillt'  sur  les  murs  de  la  loriui',  de  manière!  à  ne  plus 
pouvoir  l)ou^er,  el  le  chariot  sera  lialé  à  terre  au  moyen 
d'appareils  liydrauli<pies. 

Le  chariot  sera  alors  remorcpié  sur  le  chemin  de  l'er 
juscprù  son  autre  extrémité  par  deux  locomotives  rou- 
lant à  côté  l'une  de  l'autre  sur  chacune  des  deux  voies 
terrées  d'écartement  normal. 

Pour  remettre  le  na\ire  à  Ilot,  on  fera  passer  le  chariot 
du  chemin  de  l'er  sur  le  '^vï\  du  second  appareil  (>larl\ 
soulevé  à  la  hauteur  convenable  et  maintenu  par  les 
veri'ous,  puis  on  abaissera  le  gril  jus(ju'au  fond  du  bas- 
sin. 

Les  machineries  servant  à  fournir  l'eau  comprimée 
nécessaire  au  soulèvement  du  gril  et  au  halage  du  cha- 
riot, du  gril  sur  le  chemin  de  fer  ou  inversement,  com- 
prendront chacune  di'ux  machines  horizontales  com- 
])ound.  (]es  machines  doivent  marcher  à  tour  de  rôle, 
lune  d'elh's  sulHsaut  à  assurer  le  service.  Les  cylindres 
auront  I'"  \i)^  v[  0 '"  :):')î)  de  diamètre  et  1 '"  (KiT  (h', 
course.  Le  nombre  dv  tours  sera  de  'M)  h  la  minute.  Lii 
[)ression  de  la  vapi-ur  si'ra  de  7'^  ()){.  (]hacuiu'  di's 
machines  actionnera  i  pompes  dv  compression  à  simple 
ellet  dont  les  pistons  plongeui's  aur(tnt  0 '"  127  de  dia- 
mètre et  I   '"  ()(»7   de  course. 

I/accumulateur,  qui  st'ra  uni([ue  pour  chacune  des 
installati<»ns,  aura  vm  piston  de  0'"  (il  de  diamètre  ayant 
une  course  de  0'"  10.  La  pression  de  l'eau  sera  de 
44  ^Gi. 

Ia's  ap[)areils  doivent  être  essayés  à  la  pression  de 
74'*  li'J,  lacpielle  sera  maintenue  sans  perte  pentlant  cin(| 
heures.  Le  soulèvement  du  navire,  du  chariot  et  des 
accessoires,  pesant  ensemble  'LoOO  tonnes,  devra  être 
ell'ectué  en  10  minutes.  Mais,  en  service  ct)urant,  on  sup- 
l)ose  que  l'opération  ne  se  fera  qu'en  '20  minutes  envi- 
ron. 
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Pour  prévenir  li's  iui)liiii'S  des  j)rcs,ses  el  des  taïuili- 
s;iti<»ns  par  la  ^'•('h'i',  on  disposiTa  pii's  de  cliacjuc  appa- 
rril  t'irvali'iir  um*  iiiatliiiu'  à  fonipiiiiu'i-  di'  lair  devant 
servir  à  vider  les  cylindres  pendant  l'hiver. 

Les  locomotives  seront  à  H  roues  couplées.  Leurs 
cylindres  auront  0  '"  .').'!  de  diamètre  et  0'"  (iD  de  course. 
Les  roues  aiu'ont  I  '"  IT.'i  de  dianu'tre.  Le  poids  total  des 
machines  en  service  sei'a  de  SI  tonnes  et  demie,  entiè- 
rement utilisable  comnu'  j)oi(ls  adhérent.  La  vitesse  de 
marche  est  prévue  devoii'  varier  de  Kl  à  LS  kilomètres 
etèlri'en  moyenne  de  10  kilomètres  îi  l'heure. 

Li'  transport  d'un  navire  d'un  port  à  Tautre,  y  com- 
pi'is  le  ti'mps  exi^é  pour  le  soidèvement  et  la  remise  à 
Ilot  sera  alors  d'environ  2  heures  et  ([uart  à  2  heures  et 
demie. 

Les  travaux,  commencés  en  octobre  I88S.  ont  été  inter- 
rompus à  la  fin  de  liSill,  alors  ((u'ils  étaient  aux  trois 
quai'ts  achevés,  la  Compagnie  s'élanl  trouvée  dans  1  im- 
j)ossil)ilité  de  [)lacer  li'  solde  de  ses  oblij^ations  par  suites 
de  la  situation  c.'itiijue  du  marché  linancier  à  cette 
épo(jue. 

11  avait  été  émis  au  début  jiour  Ki.I^SO.OOO  francs  de 
titres  au  porteur,  dont  7..")()0.()(IO  francs  d'actions,  et 
S.(S2(I.()00  fr.  d'obligations.  Il  devait  encore  être  émis 
pour  iS.S2().()00  francs  d'oblii^ations. 

Les  tlépenses,  au  moment  de  larrèt  des  travaux, 
s'élevaient  à  I7.()02..').'lo  francs,  celles  restant  à  faire, 
d'après  une  estimation  donnée  comme  sérieuse,  ne 
sendilaient  pas  devoir  dépasser  T.iSOO.OOO  francs. 

La  ])lus  Jurande  partie  des  terrassements  est  faite.  Les 
rails  sont  posés  sur  19  kilomètres,  et  une  notable  partie 
de  la  voie  est  ballastée  sur  cette  dislance. 

A  Amherst,  l'écluse  et  la  forme  en  maçonnerie  sont 
entièrement  fondées,  et  les  bajoyers  sont  en  bonne  voie 
d'exécution;  en  certains  points,  ils  sont  moulés  sur  iJ'" 
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(le  liiiulcui-:  ils  (l<tiv(>iit  avoir  uiic  hiitilcur  de  li"'lli 
pour  l'i-clusi'  cl  (Ir  17'"  07  j)oiir  lii  l'orinc.  I.cs  cylindres 
(le  i  ii|>|)iircil  cicvjitt'ur  soiil  en  pliicc.  Tout  le  niiitcriel 
(Icviiiil  con^îlilicr  le  coin|il(''nicnt  de  I  appareil  et  le  <;'i'il 
sont  rendus  à  pied  dceuvrc.  Les  inaciiiii(>s  pour  la  com- 
pression de  l'eau  el  de  I  air  sont  montées  et  prêtes  à 
fonctionner. 

A  Tidnisli.  les  jetées  en  crihwork  sont  aclievé'cs  e( 
les  hajovers  de  la  l'orme  en  maçonnei'ie  élevé's  sur  une 
noiahie  partit'  de  leur  hauteur.  Tout  ce  (pii  constitue 
rap|)arcil  de  soulèvement  et  la  niacliinei  ie  à  comprimer 
l'eau  est  rendu  à  pied  d'u-uvre  et  prêt  à  être  montt'.  Il 
ne  inaïKjue  (jue  les  pièces  de  constructicui  du  chariot. 

Il  est  rej:rettal)le.  au  point  de  vue  de  l'art,  «pic  la  crise 
linancière  survenue  en  ISÎII  ait  irtardé  et  (Mupèché 
prohahloment  rachèvenu'nl  du  .vA///  nti'w.ii/. 

Le  transport  par  chemin  do  I'(M'  di'  {grands  navires 
lourdement  charj^'és  est  un  pr()l)lème  intéressant  (|ui  ne 
laisse  pas  de  présenter  de  sérieuses  difficultés.  I/acco- 
ra^e  <lu  navire  doit  être  fait  de  ttdie  manièi-e  (jue  la 
co<pu^  ne  puisse  pas  se  défornuM"  sous  le  poids  dos  mar- 
chandises (|u'ello  ronfernu'.  Il  est  alors  nécessaire  di' 
recourir  à  des  dispositifs  spéciaux.  Le  capitaine  Kads  a 
étudié  la  (juestion  à  l'occasion  du  s/ii/>  ruilinii/  qu'il  pro- 
posait d'établir  à  travers  l'isthnu'  de  'i'ehuantepec  pour 
faire  passer  les  navires  de  l'Atlantique  dans  le  l*acili(|ue; 
mais  il  ne  l'a  pas  résolue.  Il  en  a  été  de  même  des  ingé- 
nieurs qui  construi.saient  le  chemin  de  fer  <le  Clhif^neclo; 
ces  ing'énieurs  en  elfet  ont  déclaré  (pi'un  parti  délinitif 
ne  pourrait  être  pris  ([u'après  une  expérience  d'une  cer- 
taine durée. 

N'v  a-t-il  pas  à  craindre  {|ue,  par  suite  d'un  accorage 
insuffisant,  les  navires  ne  -souirrent  souvent  et  que  par- 
fois inèn»e  ils  ne.suhisseni  des  avaries  jçraves,  ainsi  qu'il 
est  arrivé  à  diverses  reprises  à  des  bateaux  soulevés  par 
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dos  appiiiH'ils  éU'vatt'urs  et  dos  formes  flullantes  ou 
ivmontt's  le  lonp;  de  cales  de  liahifçe? 

On  poul  espérer  (|ue  les  inpi'énieurs  américains,  doué's 
tout  à  la  fois  dune  ^M'ande  hardiesse  et  d'un  esj)rit  pra- 
tique si  développé,  seraient  arrivés  à  surmonter  toutes 
les  dillicultés  et  à  rendre  prati(|ue  le  transport  des 
bateaux  par  chemin  de  ter.  Si  ce  résultat  était  atteint, 
les  facilités  de  transport  se  trouveraient  j^^randenuMit 
accrues  dans  bien  des  circonstances;  il  serait  alors  pos- 
sible de  construire  des  chenjins  de  fer  dans  certains  cas 
où  rétablissement  de  canaux  coûterait  trop  cher, 

A  ce  point  de  vue,  on  doit  souhaiter  vivement  (|ue 
I  expérience  commencée  s'achève  et  (ju'à  cet  ell'et  la 
situati«tn  linancière  saméliore.  au  point  de  permettre  de 
reprendre  et  <le  terminer  les  travaux  du  chemin  de  fer 
de  (]hijfiu>cto. 


CHAPITIIE  VI 

RENSEIGNEMENTS  GÉNÉRAUX  SUR  LES 
PORTS     ET     VOIES     NAVIGABLES     DU     CANADA. 


I.    Rôle  du   GouTernement   Canadien    dans    l'amélioration  et 
l'exploitation  des  voies  navigables. 

L'étude  des  ports  de  Montréal,  (juéhec,  Halifax  et 
Saiiit-.Iohn  a  donné  l'oecasion  de  signaler  le  rôle  du  j^'oii- 
vernenienl  (Canadien  dans  rexéeuti()n  des  grands  travaux 
de  navi<;ati«in.  On  Ta  vu  notamment  prêter  son  con- 
cours tinancier  Jiux  eorj)orations  locales  de  Montréal  et 
de  (juc'hec.  et  à  la  O''  du  bassin  de  radoub  d'Halifax, 
on  la  vu  intervenir  directement  dans  l'exécution  des 
travaux  d'approfondissement  du  clienal  maritime  du 
Saint-Laurent,  entre  Monti'éal  et  (juébec.  dans  la  con- 
slructi«»n  de  la  forme  de  radoub  de  hi  Pointe-Lévis.  dans 
les  travaux  de  drai^a^es  d'Halifax  et  <le  Saint-John,  dans 
la  construction  du  brise-lames  de  la  l*ointe-du-Nèjjre.  ii 
Saint-.Iolin. 

Il  nest  pas  sans  intérêt  d'envisa{,'er  à  un  point  de 
vue  plus  «général  le  r»"ile  du  (louvernement  dans  les  tra- 
vaux de  naviji;ation  (jui  ont  re<,'U  une  si  j;;rande  extension 
et<|uiont  exercé  une  inlluencesi  eflicace  sur  le  dévelop- 
pement de  la  prospérité  du  pays. 

Au  Canada,  comme  aux  Ktats-Unis,  les  premières 
voies  de  pénétration  dune  vaste  réj^ion  continentale  ont 
été  les  cours  d'eau-  »(ue  la  nature  avait  admirablement 
disposés,  au  moins  sur  le  versant  de   l'Atlantique,   pour 
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servir  à  la  ci»lonisati(»u.  L'amélioration  dv  cos  grandes 
voies  naturelles  a  été  l'objet  (l'importants  travaux  entre- 
pris dans  l'origine,  soit  par  l'initiative  privée,  soit  par 
les  administrations  provinciales  et  locales,  soit  par  le 
Gouvernement  l)ritanni(|ue  lui-même,  lors(|u'iI  lui  a  paru 
(jue  l'intérêt  de  la  défense  du  tt^rritoire  était  engagé. 

Au  (Canada,  comme  aux  l'Uats-L'nis,  les  ell'orts  tie  l'ini- 
tiative privée  ont  paru  insui'lisants  j)our  réaliser  les  amé- 
liorations réclamées  par  l'intérêt  public,  et  le  Gouverne- 
ment central  a  été  conduit  à  prendre  d'abord  sous  son 
patronage,  puis  sous  son  autorité  directe  et  absolue,  les 
dill'érentes  parties  du  réseau  de  la  navigation,  (jui  peut 
être  aujourd'bui  considéré  comme  entièrement  placé 
sous  sa  main,  poxir  tout  ce  (jui  concerne  les  intérêts 
généraux  du  pavs. 

Sans  dt)ute.  l'administration  de  (piebpies  j)orts  impor- 
tants, tels  (pie  Montréal,  (Juébec,  Saint-John,  Pictou, 
North  Svdnev,  sur  les  côtes  maritimes,  Toronto  et  Belle- 
ville  sur  le  lac  Ontario,  reste  confiée  ;i  des  corporations 
pul)li(jues,  d'un  caractère  municipal,  ([ui  sont  éminem- 
ment compétentes  ])our  apprécier  les  intérêts  d'une  com- 
nnmauté  commerciale  limitée  et  (pii  disposent,  depuis 
longtemps  déji».  de  tous  les  niovens  pour  v  satisfaire; 
mais  il  s'agit  là  de  situations  exceptionnelles  el  d'inté- 
rêts spéciaux  nettement  localisés.  Le  déveloi)pemenl  de 
la  prospérité  du  pays  et  les  progrès  de  la  colonisation 
d'un  vaste  territoire  exigent  des  vues  d'ensend)le  et  ime 
action  générale  et  prévoyante,  dont  le  pouvoir  central 
est  seul  capable. 

Aussi  le  Gouvernement  fédéral  a-t-il  été  conduit  par 
la  ïovve  même  ùes  choses,  c'est-à-dire  par  la  conscience 
de  ses  devoirs  et  l'impulsion  de  l'opinion  publicpu*.  non 
seulement  à  étendre  son  autorité  sur  toutes  les  grandes 
voies  navigables  qui  constituent  ou  peuvent  constituer 
des  chemins  publics,    des  moyens    d'accès   intéressant 
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tout  lo  pays  ou  toute  une  rr},'ion,  mais  encore  à  proiidic 
à  sa  c'hapfçi'  des  travaux  d'iiilérèt  local,  tels  ([uc  raniclio- 
ralion  des  havres  et  criijues  répartis  sur  tout*'  l'éteutlut: 
(les  côtes,  là  où  ces  aiuélictralions,  justifiées  piu-  des  con- 
sidérations d'avenir,  dépassaient  les  moyens  (raclion 
dont  disposait  Tiniliative  privée  ou  municipale.  Il  était, 
en  eU'et,  d'une  sîi<;e  administration,  l'expérience  la  siiili- 
samment  démontré,  d'appli(pu'r  une  partie  des  res- 
sources pul)li<pu>s.  ert'ées  par  les  pi'cmiers  développe- 
mi'nts  de  la  prospérité  du  pays,  à  encourager  l'initiative 
privée  et  à  lavoriser  pai-  des  établissements  nouveaux 
les  développements  ultérieurs  de  l'industrie  et  du  com- 
nu'rce  sur  toutes  les  parties  du  territoire  dont  l'exploita- 
tion était  ;■»  peine  conmiencée. 

Les  travaux  de  navigation  placés  sous  l'autorité  du 
(rouvernement  Canadien  sont  répartis,  ainsi  (ju'on  l'a 
indiipu'  au  commencenu'nt  de  cette  étude,  entre  trois 
départements  ministériels  : 

Le  Ih'parloitwnl  dos  Trnrnii.r  jtiihlics,  qui  s'occujje 
spécialement  de  l'amélioration  des  voies  navigables 
naturelles  :  chenaux  et  ports  des  côtes  nmritimes,  des 
lacs  et  des  rivières,  ouvrages  destinés  à  faciliter  le  flot- 
tage des  bois  dans  les  cours  d'eau  (jui  desservent  les 
principaux  districts  forestiers; 

Le  Ih'jfaricmont  des  dhemiiis  de  fer  et  (Uiniuix,  qui 
comprend  dans  ses  attributions  les  ouvrages  de  naviga- 
tion artificielle  créés  pour  supprimer  les  obstacles  à  la 
navigation  des  principaux  cours  d'eau,  ou  pour  relier 
entre  eux  les  réseaux  de  navigation  naturelle; 

Le  Départemenl  de  lu  Marine  et  des  Pêr/ieries,  dont 
les  attributions  comprennent  l'administration  des  petits 
ports,  des  quais  et  appontements  construits  par  le  gou- 
vernement, ainsi  <jue  le  service  de  réclairage  et  du  bali- 
sage des  côtes. 

L'autorité  du    gouvernement  s'exerce  d'ailleurs  non 
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is- 


soult'iiu'iil  sur  It's  t'IiililisKoinenls  les  plus  noiiihicux,  <(ui 
iV'SuItL'nl  (le  son  iniliiilivt'  propri'.  iiiiiis  encore  sur  les 
étahlissenienls  cnW's  pjir  riniliiilivi'  niunicipiilc  ou  pri- 
vée, lesjpu'ls  sont  phicés  sous  la  (lé|)en(litnei'  étroite  de 
son  action  léjcislalive  elatlntinislrative. 

D'après  un  relevé  f^énéi-al  j)ul>lié  en  I.SÎIO.  les(léj)enses 
laites  au  (Canada  (lej)uis  l'ori^-'ine  pour  travaux  de  navi- 
j^ation  s'établissaient  ainsi  au  MO  juin  ISS!)  : 
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Les  dépenses  do  l'année  fiscale  finissant  au  'M)  juin 
lH*Ki,  sont  données  pour  les  nièines  travaux  par  le  tableau 
ci-après  : 
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II.  —  Travaux  des  Ports  maritimes,  lacs  et  rivières. 

Ia's  rapports  oHicieLs  aninu'ls  du  (Ii'partoment  des 
Travaux  publics  comprennent  sous  le  titre  Havres  et 
Jetées  [Ilnrhours  nnd  lirrii/:irulrrs)^^  les  dépenses  sui- 
vantes pour  les  exercices  I8S8-IS.SÎ»,  1S92-i8î):{  et  ISÎKi- 


KXKHC.ICKS 

H        -. 
C          ?! 

■1. 

Y. 

p 

5j    5 

TlITAl  \ 

1 

1 

l",iiiilK'(  lss,Siiii  .'<njiiiii  18S9 
1S02        —        lni);j 
1895          —           18!>f) 

IV. 

.•i.f)7().. •»;»!> 

2 .  00:> .  907 

!.r)8.j.  112 

IV. 
279. 2(U 

.•Vi.'».797 

27S.;U9 

IV. 
.•«2ri.248 

278.50.3 

2 i 2. 206 

IV. 
i.  280.790; 

.} .  290 .  207 

2.103.9.J7 

1 

! 

I.  ("os  (lépiMisos  lij;'urt>n(,  aii  Ci  impie  du  l'Audi  leur  (;éiK-rul,  sous  le  litre 
plus  e.xael  :  Havres  el  Uivières. 
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Cos  (K'pcnses  se  rapporlent.  pour  la  plus  {^raïuh'  par- 
tic,  à  la  navigation  niaritinic  et  à  la  navigation  dis  lacs, 
le  reste  concerne  (pu'lqucs  travaux  d'amélioration  <lan»< 
les  rivières. 

On  ne  lait  liahituellenient  figurer  sous  ce  titre  <pie  les 
dépenses  relatives  aux  ouvrages  d'art  :  hrise-lanies  et 
jetées  d'ahri,  môles.  (|uais  et  wharfs  pid)lics,  formes  de 
radoub  dans  les  |)orts,  barrages  et  écluses  dans  (piehpies 
rivières.  Opendanl  les  travaux  de  creusement  du  chenal 
maritime  du  Saint-Laurent  v  sont  compris  depuis  liSSÎ), 
ainsi  (|ue  ([uehpies  travaux  de  dragages  locaux  exécutés 
par  d'autres  moyens  (jue  les  dragues  du  (iouvei-nenicnt. 

Les  tableaux  statisticpies  ofliciels  du  mouvement  de 
la  navigation  pour  l'année  liscale  finissant  au  'M)  juin 
18î>.'i  comprennent  Hi'J  |)orts  maritimes  ouverts  à  l'im- 
portation et  à  l'exportation,  savoir  : 

Côtes  (le  rAtl.iiilitpie  :  Nouveau-Mrunswick.  .  .  .  'M\ 

Nouvelle -r.cossc '.I"i 

11»'  (lu  iViiice-lvloiiard. .  .  .  17 

l'niviiice  de  <^>in''l)c'c l'J  ' 

Côtes  (lu  Pacifique  :      Colombie  Hritiiniii(|ue.  ...  ,') 

Total "mît 

Les  mêmes  statistiques  comprennent  71  ports  de  navi- 
gation intérieure,  situés  sur  les  lacs  et  rivières,  savoir  : 

Province  do  Québec P 

Province  d'Ontario <)(">•' 

Province  de  Manilohii.. .  .  I  ' 


1.  l'orls  siliu's  sur  le  j.'<iUV  ihi  Siiinl-I.iiui'ciil  mi  sur  le  Sainl-I.aniviil, 
en  aval  de  Mond'i'al,  v  et)i)i|>ris  le  purl  de  Mnutréal. 

2.  l'iii'ts  situés  sur  le  Saiiil-I-aun'iil .  eu  aumnl  «le  Montréal. 

'.i.  Tous  ees  poiissoiil  sui'  le  Saint-I.aiurul  nu  sur  les  lacs,  à  l'eveei»- 
tion  (l'Ottawa  sur  la  ri\  ière  <  Mtawa. 

i.  W'iunipej,'  sur  la  rivière  Hou^'e.  près  «le  smi  «lélxiuclié  ilans  le  lac 
NVinnipej;. 
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Pr('S(|uo  tous  ces  ports,  à  rcxceplioii  de  Moiitr»'-;»!. 
Québec,  Trois-Hivièrt'S,  dans  la  provinco  de  <Jiu''l)i'c. 
Saint-.lolm,  dans  le  Nouveau-lirunswick.  l'ictou,  dans 
la  NouvolK'-Hcossi',  Toronto  l'I  Ht'Ik'villo  dans  la  pro- 
vince d'Ontario,  sur  le  lac  Ontario,  ont  été  aménaj^és.  cii 
ce  (jui  conoi'rne  les  ouvrajj^es  d'intérêt  j^'énéral,  et  sont 
administrés  directement  par  le  Gouvernement  (lanadien. 
Ils  comprennent  d'ailleurs,  pour  la  j)lupart,  des  instalh- 
lions  plus  ou  moins  nond)reuses  dues  à  l'initiative  pri- 
vée :  quais,  môles,  appontements,  etc. 

Les  ouvraf^es  d'art  les  plus  importants  construits  pac 
le  (louvernement,  ou  dont  il  a  pris  la  cliar{4'e  et  dont  il 
assur<'  l'entretien  et  l'exploitation,  sont  :  de  nond)reux 
brise-lames  ou  jetées,  notamment  le  brise-lames  de  la 
Pointe-du-Nèj^re  à  l'entrée  du  port  de  Saint-.Iobn  dont 
il  a  été  parlé  ci-dessus  '  ;  ceux  de  Haylield,  (À>\v  Bay, 
Parrsborough,  etc.,  dans  la  Xouvelle-l^cosse,  du  cap 
Tormentine  dans  le  Nouveau  -  Bruns  wic  k  ,  de  Port- 
Arthur,  dans  la  province  d'Ontario,  sur  le  lac  Supérieur, 
et  les  formes  de  radoub  de  la  Pointe-Lévis  (Québec)  ♦, 
d'Ks({uimalt'' (Ile  de  Vancouver,  Colombie  Britannique) 
et  de  Kingston*  (lac  Ontario,  province  d'Ontario).  C'est 

1.  Voirohap.  IV.  S  IV. 

2.  \'u\v  cliap.  M,  S  V. 

'•\.  La  forme  (l°Ks(|iiiiiialt,  (eriuinée  en  ISS",  est  un  très  bel  iiuvra^:c  en 
niavonnecie.  dont  la  oonstniclion  a  cm'itc  plus  de  6.000.000  l'r.  La 
dépense  a  été  ainsi  répartie  : 

(îtiuvernenienl  Canadien 2.731  .Ol.ï  fr. 

(îou'  'rnenient  de  Colunihie  hritannicpie. . .     1 .909.  Siifi 

Ciouvernenienl  impérial 1 . 2().'i . .'l.i.'i 

Total 6.01G."iS  l'r. 

Les  dimensions  principales  sont  les  suivantes  : 

Lonn;ueur  sur  lins l.'il  '■■  15 

Longueur  utile  totale,  environ \'M 

Lurfçeur  de  l'éehise  d'enti'éc 19    SO 

Profondeur  ileausui- le  seuil  Allante  nierordinairc  «    08 

4.  La  forme  de  radoub  de  Kinjçston,  construite  pour  recevoir  le  maté- 
riel naval  des  lacs,  a  été  mise  en  service  en  IS92;  e"est  un  bel  ouvrafre 
en  mnvonnerie.  (pii  a  coûté  au  (îouvei'nemcnt  (Canadien  l.tiOO.OOO  fr. 

Klle  a  85  ■"  40  de  lonjîueur  sur  tins,  et  92  '"  environ  de  lon^fueui'  totale 
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MM 


é{^.'ilement  sur  h*  cliiipitrt'  «les  l'r»rls  ol  .li'ti'cs  du  l)u<lj,''t'l 
(les  Tnivaux  publics,  (juf  !»•  (iouvtM-iUMii«'iil  (iauiulicn  a 
fourni  U's  fonds  iMn|)lov»''s  à  la  i-onstruclion  «lu  hassin  à 
Ilot  di'  la  l*rinc('sst'  l-ouisi».  a  (Ju»*Im'c.  et  (ju'il  a  suhvi'n- 
tioniu'  la  conslruclion  <le  la  forme  de  ra<loul>  d'Halifax '. 
Va\  ISSS-IS80,  les  dépenses  faites  comprenaient  envi- 
ron 200  articles  dillerenls.  dont  170  élahlissenients  sur 
les  cotes  maritimes  (tu  sur  les  c«Mes  des  lacs;  les  princi- 
paux articles  de  dépenses  étaient  les  suivants  : 


Noiiveau-Hruiiswiek.  —  .Ielé(»  du  cap   T<irniciitiiit' 

Province  de  (v)iiél)ec  —  lù-luse.  barraj^e  et  jctt-edi' 

la  rivière  du  Lièvre 

(Ireiisfinoiil     d'nii      ehcii.il 

dans  la  rivière  Kaniinisli- 

(|iiia    l'orl-.Xrliiur 

(Ion-lriielif»nd  uiicforniede 

radoub  cl   dèrnchcnienls 

dans  le  port  de  Kin^'sloii 

n  r,^   ,     ■       j        l''«f  Outario 

Provnioe  (1  Ontario    (    .      .,•       ,•        ,      ,        ,  ,^  . 

\  Ainclioratinn  (lu  cheiidl  hsl 

du   pnrl  de  Toronto    lac 

Ontario  ,    jt-tèes   cl   dra- 


I  •.>.') 


Construclion  d'un  hH^e- 
laine>i  à  Port-.Xrlhur  lac 
Supérieur    


•J.Jl.'J'.K) 


l7r).:)7J 


i:)7.ii() 


5-.M».17--' 


Kn  1892-03,  sur  188  articles  de  dépenses,  le  nomine 
des  établissements  sur  les  c()les  et  sur  les  lacs  (|ui 
avaient  été  l'objet  de  crédits,  était  d'environ  IG.*};  les 
principales  dépenses  faites  étaient  les  suivantes  ; 


utile  ;  son  (5cluse  d'entr(;e  a  16">  7"  de  lar^'curaucuuronnoiiu-nl.et  li"  3.'{ 
de  Inrgeur  au  radier  ;   la   hauteur   deau    sur  le   seuil  varie   de  4  "•  S7   à 
5™  80,  suivant  le  niveau  du  lac  Ontario. 
1.  Voirchap.  III,  §  IV. 
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Nniiveau-Hi'unswic'k  —   liriso-ljimrs  du  cap  T(tr- 

iiu'iiliiic '221  .')•_*.'{  'f 

Province  de  Québec  — Oliciiid  maritime  du  Saint- 
Laurent :UM).8:>(1 

Port   de  Kin^'ston    :    (^on- 


Province  d'Ontario 


i       hlruction  et  exploitation 
f       de   la  l'orme  de  radoul), 


dérocliement    du    port.     HHO.Uf)! 
Amélioration  duchenal  )'>t 

du  port  de  'l'oionto.  .  .  .      .'{7lKl!3'i 
(<olomhie  nritanni<|ue  —  I*oste  de  (piaranlainc  à 

\\illianis-IIead ll>7.U:»0 

La  sul)Venlion  annuolledc  ')2.()(M)  fr.  à  laCiOmpagnic  de 
la  forme  de  radoul)  d'ilalil'ax  lifjfurait  éjcalcment  parmi 
ces  dépenses. 

Hnlin,  en  lSÎK"i-!)(J.  les  dépenses  étaient  réparties  entre 
M'2  articles  (lill'érenls,  dont  120  établissements  environ 
sur  les  côtes  de  la  mer  ou  des  lacs  ;  les  principaux 
articles  de  dépenses  étaient  : 

Provincede  Québec —  Chenal  maritime  du  Saint- 
Laurent  r)r)6 .  .'{7.'{  'f 

Province  d'Ontario  —  Amélioration  du  chenal  ICst 

du  port  de  Toronto 20').  i;{| 

Les  dépenses  de  cet  exercice  comprenaient,  en  ce  qui 
concerne  les  formes  de  radoub  : 

Sul)ventioii  à  la  ("."'  du  hiissin  tie  riulixil)  (l'IIiililax .j'2.(«)0  '' 

Ki-iiis  (l'ont  ivlit'ii  cl  d'ox-  i  I^'-vis  .(^lu-bcc) 'l'.STd 

pliiita(iiii)  I  des  (uniu's  ^  Kin^stnn    Onlarin^ .l'J.titi" 

di-  radnni)  di-  '  l']s(|niiiiall    (^iliiiid)ii-  I(i'itaiini(|iie'.  (ii.'iîti 


I.   I.fs    ri'i-clli's    pi'iiMMiaiit    de    l'oxpliiilalinii  des    l'nrines  tle  vadoiih 
s'i'k'v  airiil.  d'aiilro  pari,  à  : 


l'orme  de  I^-vis  . . . . 
Il  de  Ivin|.^stMii. 
»        d'Ksqiiiinall  . 


I S92-!».} 


IV. 

ti'.f .  !  [i:\ 

120.<Jt)3 


lS9:)-96 


l'r. 

•J0.5CJ 
53.153 


i.iis  l'Oins  i:\\\i»ii:ns  !!•:{ 

I*lii  ISÎJM.  Ii's  p«  ris  si'cuiuliiircs,  placés  sous  l'iuiloritr 
cM-hisivc  (lu  (îouvcfiK'iiu'iil  (  iiinadicn,  ('tiiicnl  iMliniiiis- 
ti'i's,  au  |>oiiil  (le  vue  de  rcxploilatioii,  par  des  iiiaitcrs 
.1»' port  \  llarlunn'  Mitsh'i'H,  au  iiomlui' de  IS7.  <|oii(  les 
loïK-lions  sont  di'lcrmiiu'rs  par  le  c-liapilic  SJi  des  staUUs 
r«''vis('s  du  (laiiada  et  par  un  rr^'K-nu'ul  du  (iouvciiicur 
(ii'MU'ral  du  (laiiada  ru  dalc  du  12  juin  ISS!I.  ôdirlc  en 
vt'rtu  di'  la  sci'lion  (1  dudit  iliapilr*>.  (It's  a^'-futs 
(U'pcndcul  du  d('parli'iucnt  de  la  Miiriuf  et  des  Pi-chcrics; 
ils  sonl  ivnuiiu'it's,  conlornuMiu'iil  au  tarit'  lixt'  par  le 
ic}4'li'nu'nt  du  Jli  juin  iS.SlI.au  nio_\ eu  de  droits  ou  liono- 
rairi's  [fvf.s,  pcivus  sur  les  navires,  jusipi'à  concurrciu-r 
d'un  niaxiinuni  aiuuud  dôlcrmiiu'.  le  sur[)lus  du  produit 
il»'  l'i's  droits  i'aisant  retour  au  Trésor  puldie. 

\.v  nond)iv  di's  wliarl's  ou  (|uais  publics  cxploitt-s  par 
le  Gouvei'ni'iuent  était  de  l2iS,  savoir  : 

Nouveaii-Hruiiswick 7 

Nouveile-lvossc .*).'{ 

Ile  (lu  I*riiu'('-i'!(l(ti(anl Ml 

l'ruviiii'i'  (le  Qiu'hee "JT 

l'roviiiee  d'Ontario 10 

L'usajfe  lie  ces  wharfs  donne  lieu  au  paiement  détaxes 
lixées  par  le  Clouvorneinent ;  les  ajj^euts  de  perception, 
(lési'ji'nés  sous  le  nom  de  irfuirfint/cr.s,  sont  rémunérés 
parfois  au  moyen  d'un  salaire  lixe.  mais  le  plus  souvent 
au  movend'un  prélèvenuMit  déterminé  sur  le  produit  des 
taxes;  ce  prélèvement  est  f^énévalement  de  2"»  0  0  du 
droit  d'usaj>x'. 

Le  revenu  tiré  i>ar  le  Gouvernement  des  perceptions 
faites  sur  les  v\harfs  publics  n'a  pas  dépassé  en  ISÎ'2-!).'i, 
après  prélèvement  de  la  part  acipiise  aux  ir/tur/int/crs^ 
la  somme  de  .{ÎI.072  fr. 

Les  perceptions  faites  par  les  Maîtres  déport,  en  sus 
Les  Ports  Ciiiunliens.  1 J 
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du  maximum  qui  K'ur  osl  iilloué.  n'ont  proiluit  au  'ïi\''.- 
sor  pour  lo  nuMUc  oxcrcii-o  (|ut'  l.iS(i2  fr. 

Stn/is/l«/ue  (le  la  ihirif/u/ioii.  —  Los  tahloaux  slalis- 
;i(jU('.s  suivants'  donnent  xiiw  idé»*  do  l'importanci'  de 
la  navij^'ation  ilans  los   ports  (lanadicns  pour  rannôo  lis- 

1"  N.wKiArio.N   MAHrriMi;  avkc  i."i:iiiA.\(ii',i«. 


l'iioN  im:i:s 


l>  |;S11.  \  A  T  1  II  > 

i>i:s  l'oiiTs 
(lonl  li>  iiiiiiiv'ciiii'iit 

liilal    l'iilrrcs 
ri  siirlit's     ilcpassi- 

IIMI.OdO  luniU'illIX 
(le   ,jiiui;i' 


Tc>>NA(,i-:  m-:  jArni'. 


a 
"(Milri'i' 


tj. 


r.iiTi-:     ni;     i.   AT  i.  a  >  ti  yc  !■: 


à  la 
>nl'tic 


iMitri'i's 

l'I  siii'lic? 

l'iMinii's 


Xuiiveaii- 
ni'iiiiswii'k 


(St-Aii(lt'o\vs  'Haie  de  Fundv 
St-.l..lin  — 

IC.liatliain   (Ci.   du  St-Lauronl 


Nn..v..lU.-    \''"';''"^  •■■,■••;••• 

,-,  ^^  (liu'v     (  .a|)  ISrcton 

l-.r.iï.>o       /\,„.||,Svdiii-y  Cai)  Uivlmij. 


'^^"^•''^■^"      Muni. val 


ll-J 

().■«!> 

,")(■.•_• 

.():('.> 

(i.'l 

1117 

tiS.") 

DiO 

M 
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M) 
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(iO,) 

Mt> 

7i)3 

(il<) 

lot) 

TM) 
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.iSl 

tiS.f 

.S'J(i 

1  i  '• 

r>i<) 

(il 
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SI») 

aso 

Cil  ru     ;ir 


•  AciKiy  r  !■: 


('.ii|iiml)ie    ^^'aIU•<nl\(M• 
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ti'J'.t.OS,") 
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liis.  i'iT 


tx. 
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111.717 
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Le  mouvement  général  de  la  navij^ation  maritime  du 
Canada  avec  l'êtran^'er  est  d'ailleurs  résumé  par  les 
ehi tires  du  tableau  ei-après  : 


1.   Ivxli'aits  di's  pidilioaliiius  (irtioiellos  ilii  doparlcmoiil    dos  Douanes. 


LES  l'Oins  (:\.\Ai)ii:\s 


W): 


Kiiliri's. 


Soi'lii'S. ...  I  .Ttii  AiXt 


1  u.vNAiii-:     i>i-:    j.\i<i 


N  A  \  I  II  1-,  s 

AXQLAI» 


t\. 

:'.oi(j..'ts(i 


Knlrf'srUortii-i 
ifiiiiifs.. . . 


N  A  \  I  II  I-:  s 

l'ANAIilKM* 


11. 

I  .()ti0.38J 


.i.Tîsu.'jir)  2.i«».".fj:) 


.\  A  \  1  n  !•;  s 

itTHVXOKH' 


u. 
'J.291.Sj,5 

•j.;i'rj.!ii« 


i.(j;t-.77i 


TIITAI. 


lU.NNAI.l: 

(les  iiiai'('hiii)ili>ic> 

iiiipnrli'cs 

(•(    fxpm'li'i'-. 


:)..t7l.(ilS 


:).'.>.fii.  !•!»:» 


10.  tins,  li  11 


1  .  1*2"  .KKi)  lollllfS  f  I 
poiils  t-  'Ji'.t.l"'-! 
luiiiiraiix  ni  \uliiiii)'. 

-  .  Ki'J  .liiii  limiii'i  !•  I 
|iiiiils  -i  '-'..'10  1. 1")  1 
|(iiiiii-:iii\  II)  Miliiiiii'. 


.t .;)<,»().:);» I  loiiiii-  ri 
|iiiiiis  .  ■J..'i.').'t.('i"_'.) 
(uiiiir:iu\  ni  \uliMiii'. 
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KMiti;  i.i;  c.A.NAij.v  i;r  i.i;s  kiais-ims. 


y. 


(3iii''l)i.'i' 


l'Oins 

(Idllt   lt>    IIKIIIVC- 

lU'iil  tnlal   nilne- 
d  siirlirs  rniiiiis 

It-pil-sc    KM)    (MMl 

Iciiiiifaiix  (le 

ijiuiro 


Onlarin 


.Mdiiîiva!  .... 

IriKiiiuis 

l'r.-M-ntl 

Mrdckt'v  illc  . .  .  . 

Kinj;>lim 

1  )t.'st'i'(intc) 

l'..i|-ll..pc 

'l'iiniiilii 

l'nrt  1  )allic>ii>-ii' 

Nia(iai'a 

l'iii'l  (".uIlKiriic. 
Amlici'sllim'ji  .  . 

ISaniia 

l'iiinl  l'](l\\  ard. . 
(  )\\  en  Soiiiul . .  . 
('.i)lliiif;\V()u(l .  .  . 
Saiill-'SIf-Mai'ic 
l'oil  .Ailliiir.  .. 
Fort  William  .  . 


i..\(:s 

iiii 

lll\  Il  Hl> 


HiviiTi-  Sl-I.aiiiviil 


I.ao   (  )ntarin 


I-ai-  Ki'ié 

l{i\  ii'i'o  Stc-C.iairc. 

Lac  II  un  m 

—      (Ilcor^'iiiii  Itiiy 

Mi\  itTi'  Sli'-Maiif. 
I.ac  Siipt'riciii'. ... 


lU.WAIii:    1)1-.    JAI  lil. 


l'ciitri't' 


I  iii.-Jîi) 


.IJili't'f' 
à  la     I       t-l 
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U. 
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Pour  roiisoniblo  des  porls   (Canadiens,  le  mouvement 
de  cette  navigation  est  résumé  par  les  chillVes  suivants  : 


1!M) 


I,i:S    l'OKTS    CA.WDIKNS 


KiilPccs. . . 

Sitriii's.. . . 

Hiilivf»  pl  siirlifs 
li'Ullif» 

Tii\*»A<ii:  m-;  J.\r<.i; 

T(t\>A<ii-; 
l>i:s  MAli<:ilAMiisi':s 

\AViiii:s 
i:a\aiiii:\s 

\  A  \  1  II  KS 
AMKIIICAINS 

TltTAI. 

2.  ti!t;t.  •;:•!• 
•i .  i  1  ; .  :.!»- 

tx. 

i.'i'r.'.Sjj 

1.. 170.  S  12 

U 

i.\M\.  IM 

3.7!»i.  i3!l 

1  .  l7S.(l.")i    loiiiies    en 
|juiil«   -|-  aC).!».»!  liiii- 
iiriiiii  en  vulnnir. 

.'>.'il  ..'Il  i  tonnes  en  piiiil' 
4-  .")  10.»i7fi  lonnriint 
en  v^ihinip. 

:>.  los.'j-.Mi 

2.S22.t»'t7 

7.!>30.923 

2  .()()!*.. '«ïK    iiMHii's    en 
piiiils  t-  .')77  .tilOluH- 
iieiiux  en  voluini'. 

.'{'*     NANKiAIION       CÔIIKHK      (V-fM.STII7.s7v)      Ol       rAlt()TA<li: 

i;.Miu:  i.i:s  roms  (.a.nauik.n.s. 
.\.   —   PfU'ts  inni-itinics 


r<  iitrs 

iliint    II'    iiKiuvi'  lient 

tiit.il  ili'pa-^io 

liiil.iiiHiionniMux 

ill'    jllU^I" 


MKHS 

L\(  <    i)L    niMl  PIRS 


TONNAfiK.  I)K  .)Al(iK 


."■IHTIK 

TOTAL 

Ix. 

tx. 

«'.iiTi-;     m-;     i.   a  t  r.  a  >  ïi  yr  i-; 

V  .       iSl -Joint I       Bail' lie  Kunilv 

Urunswirk    ^She.lia.' •  U'-f'"»  ■!" 


Siii'riliMioui;li 
Diiiliv 

1  Yiiriiiiiulli  .    . 

k  l.lvi'r|>iiiil  ... 

Il.uni'iiiliuri;. .  . 

lll.lIllHX 


(     .Niirtliunihfrhiiiil 
Uiiii-  lie  Kunily 

Atliintii|uu 


N'Mivi'llo-    ,  Pii-lou 
Ki;o-s 


lAiii'iiiU         I,     ,      ' 


l)i-lroil  il.- 
l'     .Norlliuiiilii-rlaihl 


ISt-lVI.T-^ 

fCo»  H^.v 
[(ilac,.  liav       — 
'Sy.ln.'V     ■         - 
Norlli  Svilni'v  — 


Il     1     n  •       l/M      I  ..   .  i  T'i-troit   ili" 

I  iM  u  Pim('i'\t.  larlolti'toHii ,     »'     ii       i      i 

,.  ,  ,      (  f     Nort  iiiiii  iiM  iam 


Kihmanl 
Uuùbec 


Atlantique 


(Suiiinior-iili' 

)(lUl'll 

'.Mont 


...        ,.     ,1  (fiiilfp  (lu  St-I.nurcnt 


^nui'lu'i'.. 
ijiitroal 


i:  HT  I 


t  Hini>  rfc.s  I  '/lali'itrs 
Ilivièif  St- Laurent 


nr     i'A<:  I  Kii,if  !■; 


•,'.".(■. 

7ST 

II!" 

S7ii 

l'.T 
lui 

i::i 
xt:, 

lis 

«7ï 

:>ii 

l'.U 

ni 

i;ni 

:i:i:t 

m:! 

■.".'Il 

Xi\ 

rr.' 
ri:i 

;iic.' 

ti> 

iiH7 

Tl 

-|ii 

■.'7  s 

lili 

l-.IK 

'.i:.l 

■.".Kl 

ri:i:i 

Hi:t 

•,':iti 

li-.' 

Tiiiri 

•.'.><  1 

ST'.l 

1  .Tiill 

(l'.M 

Vancouver 


,.    ,       ..       VN'ew  \\i'.-tiiiin-ler. 
■';''■'"'""    '^  (//,-  Van 


lii'it.inniiiiie  iNanaïino 


Vii'liiria 


Drlrnit  (le  (ieiiriiia 


nriT.f.M 
17  (.'.MIS 

■,'75. Hï.') 

r.lil.TIS 


•.'711.  :ir.' 

IIS., SSII 
lili.'.Mii 

Iii7.-.':i7 
mi.:il7 
r>:(.-,'si 
r.-.'.riii:i 

;i7ii.','ss 

•.'■.';•. iMi^,' 
riii.i;!! 

IS.^.'lll 

rj.iisii 
iiMi.riiii 

•-'II.7S,' 
I7r>.:tii:i 

■-".i:!.:!i;; 

Hi;i.;iii'.i 

.")7.H()7 

L'ui.riiii 
l.7;iii.  m 


(i7S.7;ili 

177).  mil 
■,'si.;f»ii 

lilIl.ll'.Ti 


.■>:ir..(iiii 

■.';in.7rii 

i:il  .iisii 
■.'l-.Mis 
liCi  isiil 
lu:!. 77"! 
I  ■.'.'>.  III  11 
7IIII.7.M 

II1I..SSI, 

1011. nul 

liil.r.(ii; 
|;!ii.;is;î 
17  ■.'.■.':.!! 
rr.':i.  I  ■.'!■. 
:>7i.:ii  I 

."iSIl.SII' 

:r>ii..Mr. 

Ilii.:i7:'j 

r.7ii.  ii;i 
;i.  iiiii..">;i:i 


l.:i:iii.:i,si 
;uii.'.i-,'7 

ri-iii.iir.i 

i,'.'H7.iîi;' 


LKS   POIITS    CANADIKNS 


i!r 


n.   —  Foi'ts  (It's  rivi"  vos  et  des  lacs. 


IMHJTS 

r 

(liiiit   11-   iiKniM'- 

iii\  ii:i«i;s 

Ti>>\.\(ii:   IH-; 

J.VI  «il- 

< 

> 

iiii-nl  liitiil 

(li'piosc    loi)   (Klll 

liiiiiiciiiiv  (le 

OU 

? 

LAi:8 

Kntiéf 

Snriio 

Tnlal 

\.\. 

i\. 

i\. 

«Mlfiwii 

l{i\  ii'i'c  Ottawa 

•JSti.'JIS 

,'»ill  .07<t 

:)S7.207 

(jiinwall 

Hi\  ioir  St-LauioiU  . . . 

l"7.  'iS7 

:t7.7;!2 

•JKi.ilo 

M<>rri>l)iii>'  .... 

— 

KM).  1  is 

mil.  1  is 

2011.  "JOii 

l'icscuM 

— 

•JOl.SS'_» 

1  •_> .  (H!.") 

2lii.!ii7 

HriKkf\  illc  .... 

— 

l.')l).tillt> 

7li.s'J.") 

2.tli.  l.'il 

Kin^;st(iii 

l'irtoii 

I.iir  (  )ntai'io 

■J77.(i!i7 
jo.'t.ool 

Ili-J.;)N| 

-Jllll.  ijl) 
•js.7<i<.i 
1  s .  -j;);) 

177  .  .')07 
I.U  .770 
IHo.sm: 

1  )t'Si'l'iinln 

n.'llfvill,- 

— 

107.  Vxl 

•iii.  Iii7 

2ii.'i.<i.")0 

Tifiiliin 

— 

X-l.KA 

70.;)  1 1 

1  .).■( .  ;»o:. 

Miit^lilun 

— 

.')!».  \KY1 

j'J,ol.< 

1 1 1 . 1  i.) 

('.iilxplU';;- 

— 

l.'iO.SSd 

rj!i.7so 

2iio  liiio 

I'hiI  lli.pc 

— 

l'J'.l.'.l.'tS 

lls..-)IJ 

21S.  l.")ii 

Hownijim  illi'. . . 

— 

M. 01.-. 

.•)0.;fj7 

1 01.. TfJ 

'rnroillu 

— 

iv.\-,  .-i-i-i 

ii.'lil.70ii 

1 .207. 02 s 

■  - 

Oiikvillf 

_- 

lOil.  <)!!.") 

llii.sdi 

220.')Sii 

- 

Ilaiiiillon 

— _ 

l(iN.;f.>.) 

Iii;<.iii2 

;i;(  1 .  o,t7 

c 

\lViil  Dalliousic. 

— 

1  :(,").  Mis 

lus,  177 

2i):i.os.") 

— 

Nia;;ara 

— 

•Jid.lIfl'J 

•Jl0.0!i2 

iso.lsi 

Slc-Callii-riiu'. . 

Canal    Wi-iland 

(iil.SSd 

li  1 .  r)ii:i 

l.'U.'ii.'l 

Windstii' 

Itiv  ii'rr    Di'lroi  1 

M.  7  Kl 

iti.-J.cl 

127. 07:1 

Sariiiii 

ItixiiTc  Sic-Ciaiiv 

.■>s.sis 

.■)l),!i<i7 

1 110.  si." 

('iii(l»'rii'li 

Wiarli'U    

I.ai'  1  Iiiron 

10ii.2"_>0 

iMi.DSIi 

II. 1.7:11 

(Hi.OKti 

222.0,')l 
IS2.I72 

—           (li'oij!iiinlla\ 

(  )\voii  Siiimil. . . 

—                 — 

liis.l-Jl 

1  •.•;».:)  17 

;<2I  .011 

Mcat'nrd 

—                 — 

|iMi.ii:t.'t 

!I<.>.'J7.') 

loo.oos 

('.iilliiif;\vuci(l  .  ., 

—                 — 

li,")    O.'),") 

ii:!.'_'!iii 

I2s.:i.)i 

I.itlk-  C.tinfiil.. 

—         :  Norlli  Ciiuiiiii'l 

Il  \.-iw 

II;!.  II'.».") 

227.;<;î1 

Spaiiisli    Uivi'i'. 

—                 

its .  s:t7 

!».s .  S.T 

107.1)71 

Alp.ina   Mills.. 

—                

!>7 .  7iis 

'.l7.7i>X 

10,")..')3ii 

Ma.ksvilK- 

—                 — 

!t7,ili>7 

07.01)7 

101.i:ri 

Hriu'L'  Miiu's  .  . . 

—               — 

l.tl  .0!i".l 

|:tl  000 

21)2.  lOS 

Saull  Slc-Marii- 

Hivii'if  Slo-Maiii'. . .  . 

20'i.ii:f.' 

•JOi.lilCJ 

100.2lil 

J'nil-Aillmr  ... 

Lac  Siipôrifiir 

•JO.hOS 

Ils. OUI 

i:<o.:ilo 

idS 
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La  .statisti(jue  de  cette  navig'ation  côtière  se   résunie 
ain.si  pour  tr)ut  le  Canada  : 


Enlr*f^ 

Sortie» 

EntW>n«  et  «or- 
ties réuni»-.. 

VAI'KIHS 

vniuKUS 

TOTAL  X 

ASOLAI- 

liTBA:«QFHS 

A.XII.AIS 

ETBAM.Kns 

:«oiiiiRK 

T.i:f!IA'il 

îfOMHIIK 

T(i:»NA'i> 

:«oMnnv 

T()!«\AnF. 

XIIMlinK 

TilMNAIlK 

NOMUHP 

TiiNXAdl' 

;itl.tH).'> 

u. 

lii.;i:'.l.:!-.'7 

'.•.:ill.li:i 

1(1(1 

tx. 

SK .  tiK;i 

,S|  .(1(12 

•-'S.!i7-.' 
•-".I.I-.'H 

tx. 
•-'.■-':is..->(j:t 
•,'.;i:!i.:'.ic. 

Ix. 

'il.llMl 

(Mi.ôîl 

:.: .  Tit'.i 

i-.',:î'i.-.;ta 
ii.x.r.Ki 

TiN .  N".'7 

r.MJ'.iH.TTO 

2or> 

lfi!l.(iS."> 

"iS.lOd 

i.r>T;!.;!r.'.i 

l.i:ti 

1  i-.'.:iii'.i 

IIH.-.'O:) 

1 
-M.r.:o.i;;3 

Les  navires  aU'ecti^'s  au  cabotajçe  entre  ports  Canadiens 
se  répartissent  ainsi  : 
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Los  principales  rivières  qui  forment,  Hvec  le  Saint- 
Laurent  et  les  grands  lacs,  le  réseau  des  voies  navijfahles 
naturelles  plus  ou  moins  améliorées  [)ar  le  Gouverne- 
nienl,  sont  les  suivantes  : 

Noiivc'iu-Iirunsirick  :  Rivière  Saint-John  (baie  de 
Fundy)  ;  i-ivières  Uislig'ouche  et  Miramiclii  («j^olfe  du 
Saint-Laurent). 

Province  de  Quchoc  :  Rivières  Yamaska  et  Riciielieu 
(aHluents  de  rive  droite  du  Saint-Laurent  )  ;  rivière  Sague- 
nay  (émissaire  du  lac  Saint-John),  rivière  ()tta^va  et  ses 
aflluents  de  rive  gauche  :  rivières  du  Lièvre,  Gatineau, 
(]oulonge,  etc.  (rive  gauche  du  Saint-Laurent). 

Province  (V Ontario  :  Rivière  Ottawa  et  ses  aHluents 
de  rive  droite  :  rivières  Rideau,  Madawaska,  Pete- 
wawa,  etc.  (rive  gauche  du  Saint-Laurent)  ; 

Rivières  Trent  et  Ottonabee  et  chaîne  des  lacs  situés 
au  nord  du  lac  Ontario  ; 

Rivière  Kaministiquia  et  chaîne  des  lacs  et  rivières 
compris  entre  le  lac  Supérieur  et  le  lac  des  Rois  [Lakc 
of  the  Woods). 

Province  de  Manitoha  :  Lac  Winnipeg  et  rivières  qui 
s'y  déversent  :  rivières  Rouge,  Assiniboine  et  Saskat- 
chewan. 

Colombie  Brilnnniffue  :  Rivière  Fraser. 

in.  —  Dragages. 

Les  dragages,  qui  figurent  sous  un  titre  distinct  au 
budget  du  département  des  Travaux  publics,  com- 
prennent la  presque  totalité  des  travaux  de  dragages 
exécutés  dans  les  ports  et  rivières,  à  l'exception  des  dra- 
gages du  chenal  maritime  du  Saint-Laurent,  c[ui  sont 
compris»  au  chapitre  des  Ports  et  Jetées,  ainsi  que 
quelques  dragages  locaux  dans  certains  ports  et 
rivières. 
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l'J rrriifion  en  rrf/io.  —  Mufrrlol.  — •  Tous  ci's  tnivaux 
sont  cxr'c'ut.'S  (Ml  iv^'io,  avec  un  matériel  dont  rénuiiji'i'a- 
tioii  suivante  est  fournie  par  le  rapport  ofliciel  du  dépar- 
tement des  Travaux  publics  jxhu"  I(SÎ)'{. 

l"  Provinces  nutri/imcs  i\onvcau-liriinstri(/t\  .\it(i- 
vollr-Jù-ossc,  îlrdu  Prince-Kdonanl)  : 

2  dragues  à  chaîne  de  jjodets,  porteuses  :  Snint-Lim- 
rcnf  et  (Imindii  ; 

îi  drafjfues  à  cuiller:  Xoir  Dominion,  avec  (>  chalands  à 
(.Ivhhns;  Princc-Iuliciinl,  avec  l't  chalands  à  déblais  et 
1  chaland  citerne  ;  (icon/e-Muc/icnzic,  avec  5  chalands  à 
déblais  et  1  chaland  citerne '. 

2"  Provinces  de  Qiiéhec  et  d'On/firio  (non  compris 
le  nuitériel  affecté  au  chenal  maritime  du  Saint-Lau- 
rent) : 

">  drafi;'ues  à  cuiller  :  Qiieen,  avec  2  chalands  et  I 
rem()r([ueur  [()f/,uru)\  \i/)issin(/,  avec  2  chalands  et 
1  remor([ueur  {Suinf-P.inl)  ;  Snint-Loiiis,  avec  2  cha- 
lands à  déblais,  1  chaland  à  charbon  et  un  remonjueur 
[Sensa/ion]  ;  (!/i,illen(/e,  avec  2  chalands  et  I  remor- 
queur [Trudeau)  \  Ont/trio,  avec  3  chalands  et  I  remor- 
queur (Sitint-Jidin)  ; 

1  draj^ue  à  chaîne  de  godets,  non  porteuse,  n"  1),  avec 
li  chalands  et  l  remor([ueur  [Dclisle]  ; 

2  baleaux-j^^rues  pour  le  relevajj^e  des  pierres,  n"'*  1 
et  2. 

'{"  Province  de  ManHolm  : 

1  draji^ue  à  cuiller  :  Winnipeç/,  avec  2  chalands  à 
déblais,  \  chaland  à  charbon  et  1  remorqueur  [Sir 
Hector) . 

4"  Colombie  Britannique  (Océan  Pacifique)  : 

1.  Kn  1896,  le  nombi-e  de  chalands  à  dél)iais  en  service  dans  les  pro- 
vinces maritimes  était  réduit  de  Iti  à  S.  Un  bateau-grue  était  employé 
pour  l'enlèvement  des  pierres;  une  nouvelle  ciraf;ue  à  cuiller  était  en 
construction  pour  être  alFectée  à  celte  circonscription. 
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I  (lriij,'U('  à  }j;<>(l('ls:  l*,iri/i(\  nwv  plusieurs  chahinds  cl 
1  i"i'nior(juour  (Princcss]  '  ; 

1  siuijf-hoitt  (Siiinson). 

."i"  ilhonnl  miiril'niio  (lu  Siiint-Liiurenl  (Sliip  (^luiiincli: 

4  dragues  à  cluune  de  godels  :  n""    8,    11,   12  et  IM-  ; 

3  ponl(»ns-gi'ues  pour  le  relevaj^e  des  hloes  de  pierre 
(Stïtne  lif/ors)  ; 

.")  reinonpieui's  :  Jo/iii  Pnitf,  Sainf-Junics,  Suiiil- 
Fnincis.  M. -F.  Parsons,  (].-,!.  liri/ih/cs ', 

2  chalands  à  charbon  ; 

1  l)ateau-nia'j;'asin  ; 

12  chalands  à  clapets  de  01  ""'  1()  de  Ciij)acité  ; 

2  id.  de  11 '«-""(h  id.  ; 

1  chaland  pour  sondaj,''es  ; 

2  chalands  plats. 

Di'Hf/Hf/e  (i(i  vhoiial  marifimr ilu  Suint-Luurcnf.  —  De 
tous  les  travaux  de  drajj;'a''e  exécutés  par  le  déparle- 
ment  des  Travaux  publics,  les  plus  importants  sont  ceux 
(pii  ont  pour  objet  le  creusement  à  la  prolondeiu'  de 
27  pieds  et  demi  (8'"  .'{iS),  et  l'entretien  du  chenal  des 
navires  du  Saint-Laurent,  entre  Montréal  et  (^)uébec.  — 
On  a  donné  ci-dessus  des  renseiji;'nements  détaillés  sur 
ces  travaux,  commencés  par  le  (iouvernement  pi-ovin- 
cial  en  IcSti,  poursuivis  par  la  Commission  du  Ilavir  de 
Montréal  de  IS.'il  à  hSiSS  et  repris  par  le  département 
des  Travaux  publics  du  Dominion  depuis  ItSSS '. 

I.  Kii  ISOfi,  c'L'lli'  (lra},'iie  était  ct'inplfu'ôi'  i)ni'  une  driiLiiic  à  l'iiillur  : 
Muil  l.nke,  avec  3  clialands  cl  h;  remi>r(|iii'ui'  l'rinri'rs. 

'2.  Kn  IS9().  la  dran'iie  ii"  13  était  romplai-ée  par  iino  (lra}:iie  à  cliaiiii! 
de  p>dels  réoeiiiiiient  construite  :  l^ni'iil.  de  iO'"  î.s  de  lungiieur.  9'"  15  de 
largeur  et  3  '"  53  de  ereuv.  Le  nombre  des  reniorcpieurs  était  porté  à  6 
par  l'adjonction  (l"un  remorqueur  nouveau  :  dirlier. 

Une  nouvelle  dra^;ue  à  chaîne  de  pxlets.  scml)lal)le  A  la  drague  l.nnil, 
était  en  construction,  ainsi  <|u'un  remorcpieur  jiour  le  service  de  celte 
drague. 

Le  matériel  pour  l'enlèvement  des  roches  et  pierres  comprenait  :  2 
dérocheuses  et  2  pontons-grues. 

3.  Voir  chaj).   I.  S  V. 
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Nous  comploterons  simplement  ici  ces  rcnseif^nonuiits 
par  le  tableau  ci-conire  des  travaux  exécutés  et  dos 
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Li's  (lépc'iist's  l'ailes  pondant  l'aniiée  l(SÎ).'i-!Mi  pour  le 
travail  de  chacune  do  ces  cinq  dra^mcs  s'ctahlisscnl  de 
la  manicrc  .suivaidc  : 
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IV.  —  Estacades  et  glissières  pour  le  flottage  des  bois. 


Un  chapiti'c  spi-cial  des  c<ini[)lt'.s  cl  hud^ots  du  dcpar- 
tenunt  des  Travaux  publics  se  rapporte  aux  travaux 
exécutes  poui'  l'aeilitcr  le  ll()t'.a<;('  des  hois  dans  certains 
cDurv  d  (>au  ([ui  desser\ent  les  j)rincipaux  districts  l'oics- 
tiei's.  Os  travaux  eoiisisteiit  surtout  :  1°  dans  la  con- 
struction de  ylissicres  ou  plans  inclinés  [slidc.sj,  dispo- 
sées le  lony-  des  rives  pour  j)erinettre  aux  radeaux  et 
trains  de  hois  de  contourner  les  rapides  danj^ereux  et  de 
franchir  le;  chutes  (jui  séparent  les  dillV-rents  biefs  nalu- 
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rels  (le  la  rivièri'  ;  2"  dans  rclahlissiMncnl  dv  [xnis  de 
«'•arag'e  pour  les  bois  lloLlés.  lorniés  iiahituellenieiil  des- 
tacades  lixes  reliées   par  des  barra{4'es  lloUaiits   '■  hitmns). 

(les  ouvrages  se  répartissent  entre  ([ualn'  grands  <lis- 
tricts   : 

District  du  Sm/uoimi/,  débouelié  di'  la  rt''i;i()n  du  lac 
Saint- Jean  ; 

District  de  la  rivière  SiiintMnurirc.  allUient  du  Saint- 
Laurent,  débouchant  dans  le  lleuve  à  Trois-liivieres  ; 

District  de  la  rivièri'  Otliiini.  comprenant  le  cours 
supérieur  de  celte  rivière  et  ses  pi'incipaux  tributaires  ; 
Rivières  du  lÀvvrc,  (iiilinr.iii .  M,iihnrns/:H,  Couluinjo, 
Noire  (Black  river',  Pc/cirn/i  laili.  du  Moine,  etc.; 

District  de  Xeirenslle  ou  de  la  rivière  Treiit,  aboutis- 
sant dans  la  baie  de  Quinte  ilac  Ontario). 

Les  dépenses  relatives  à  ces  ouvraj^es  se  répartissent 
ainsi  pour  les  exei-cices  IS!I:2-ÎIM  et  I  S'.)o-'..)(i  : 
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I.  usMi,--!'  (Ii's  j^'lissièros  (>l  t-stacadcs  |)ul)li(|iu's  (Inmir 
lieu  il  l;i  |t('rtt'|)lioii  di-  ct'itains  dioils  de  |)(''iiiit'.  doiil  ir 
|)r<)(luil  est  iiidiijih'  ci- dessous  [)our  les  excri-iccs  I.SÎ):>- 
!>.{(l   lS!l'i-'J(».  CM  ii'<;'ard  des  frais  de  perception  : 
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1 

HKC.l-  riKS 

l'nipN  i:\\\  1   i>i:s  iiii(iii> 

m:    i"';A<ii-; 

l'IlAIS 

1  S:>2-!M 

Ir. 
.tl.i  '.ITI 

■.Tlli.SSl 

Ir. 
l'i.  1-J!» 
10. 11!» 

Canaux. 


l*riniifniU's  lii/n<\s  do  narl'/n/lDn  inh'iinirr.  —  1,'ad- 
înicalde  réseau  de  laes  el  de  cours  d  eau  cpii  sillonnent 
la  partie  oiientale  du  territoire  Canadien  lorniail  un 
svsteine  naturid  de  voies  de  pénétration  et  de  coniniuni- 
calion  merveilleusement  distrihué  pour  i'acililer.  pai-  le 
seul  modi-  prati(pie  avant  1  introduction  des  chemins  de 
1er.  les  transports  nécessaires  à  l'exploitation  aj^ricole. 
industi'ielle  et  commerciale  de  cette  vaste  r(''<;-ion. 

l'our  aj)pi()pi'ier  ces  cours  d'eau  à  la  navi^'^alion  et  en 
tirei'  i«'  meilleur  parti  possible,  en  vue  des  transpf)rts 
l'cnnomicpies  à  j^-rande  dislance,  d'importantes  amélio- 
lalions  etaieni  né'cessaires.  l)ès  le  siètde  dernier,  les  par- 
ticuliers, les  cor|)orations  ujunicipales.  le  (louM-rnement 
col(ini,d  lui-même  reconnurt'nt  la  né'cessité-  de  creuser 
des  canaux  pour  su|)[)rimer  (Ui  contourner  les  obstacles 
naturels  rtMUnutrés  dans  le  lit  des  rivières,  pour  al)iv<fer 
ci-rlains  j)ari(iurs  troj)  indirects,  et  ridier  entre  eux  divers 
Uioupes  de  Voies  navij^ahli'S. 

I,r  (  iouvernement  encouragea  par  des  subventions  ou 
des  mesure.,  'éj^nslatives  liniliativi'  numicipal-  et  |)rivée. 
Des  études    urent  laites  et  l'on  exécuta  même,  avant  la 
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fin  du  XVIII"  siècle,  quolques  canaux  à  petite  section,  sur 
les  rives  du  Saint-Laurent,  pour  éviter  les  passa^a-s  les 
plus  (lilïiciles  du  fleuve. 

Des  considérations  politicpies  et  militaires  détermi- 
nèrent plus  tard  Tintervention  du  Gouvernement  Hritan- 
nicjue  et  du  Gouvernement  provincial  dans  l'exécution 
d'importants  ouvrages  tels  (pie  le  canal  du  liideau  i-t  les 
canaux  de  l'Ottawa. 

Le  chiiVre  éli'vé  des  dépenses.  le  caractère  d'inh^rél 
général  des  travaux,  et  bientôt  la  concurrence  des  che- 
mins  de  fer  déterminèrent  les  Gouvernements  ])rovin- 
ciaux,  puis  le  Gouvernement  de  la  Confédération  à 
prendre  successivement  la  cliar-c  de  toutes  les  princi- 
pales lig-nes  de  navi<>-ation  artilicii-lles.  dont  les  tVar^  de 
consti'uclion  et  d'exploitation  ne  pouvaient  rire  couverts 
parles  revenus  directs  provi'uant  des  taxes  perdues  sur 
la  navig'ation. 

Ces  lii^mes  principales  sont  aujourd'hui  K-s  sui- 
vantes : 

1°  Ligne  du  Saint-Laurent  et  des  Grands-Lacs: 

2"  Ligne  du  Saint-Laurent  au  lac  Ghamplain  i  rivière 
llichelieu  et  canal  Chand)lv   ; 

3°  Ligne  de  Montréal  à  Kingston  par  l'Ottawa  et  le 
llideau; 

4"  Système  de  navigation  de  la  l'ivière  Trent.  desser- 
vant le  territoire  situé  îtu  nord  du  lac  Ontario; 

.')"  Communication  entre  le  lac  P)ras-<r(  )r  et  l'Atlan- 
ti(pic  par  le  canal  Saint-Piei-re.  dans  lîle  du  Cap  Bre- 
ton, 

LUfiic  de  naviffalion  du  Sainf-Lnarriif  rf  dos  Grands- 
Lacs.  —  Les  cin(i  grands  lacs  de    l'Aniéricpie   du  Nord 
sont  autant  de  niei's  intérieures  d'eau   douce,    dont  les 
eaux  communiquent  entre  elles,  et  i{ui  forment  k  la  fois 
Les  l'orls  Ciimuliens.  14 
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le  cours  supérieur  et  le  réservoir  régulateur  du  débit  du 
Sailli-Laurent. 

Ces  fi^rands    lacs   présentent  une    superficie    totale  de 
pri's  de  2.")0.(l()0  kilomètres  cariés,  savoir  : 

l.ac  I  )nliirii> IH.T.'M)  Umq. 

Lac   Lrié 25.800 

Lacs  Iluron  ol  Saiiile-Claire.  (V2.700 

Lac  Miclii^an 58.  I.")0 

Lac  Supérieur 8(1.800 

•JKi.-iOO   lim(|. 

Leurs  rives,  (jui,  pour  plus  d'un  tier.s,  appartiennent  au 
(iiinada.  pi'ésonlent  un  développement  de  j)lusieurs  niil- 
lii'is  (le  kilomètres,  où  l'on  compte  aujourd'hui  plus  de 
200  ports  (»u  établissements  ouverts  à  la  navi^'ation. 
paiMui  lfsi[uels  lig'urent  des  centres  industriels  et  com- 
nierciauN.  de  ^•rande  importance,  tels  (|ue  Toronto  sur  la 
rive  Canadienne,  HulValo.  Cleveland.  Toledo,  Détroit, 
(^bica-io,  MilKvaiikee.  Dulutb  siu"  les  rives  Améri- 
caines. 

Tous  ces  ^rauils  lacs,  à  lexception  du  lac  Ontario, 
séparé  du  lac  Lrié  par  les  cbutes  infranchissables  du 
Niaj^Mra.  communi({uent  entre  eux  par  des  chenaux 
n.'itundlemenl  nav' .cables,  ou  susceptibles  d'être  facile- 
nieuL  ouverts  il  1;  navipi'alion.  Le  Saint-Lavu'ent,  émis- 
saire de  leurs  eaux  vers  l'Océan.  indi(|uait  la  direction 
la  plus  naturelle  des  communications  par  eau  à  établir 
eiilie  l(\s  lacs  et  l"Atlanti<pi«'  jiour  faciliter  les  écliang-es 
a\('e  raiicien  continent.  Le  (Canada,  maître  de  tout  le 
couis  inl'érieiir  (lu  Saint-Laurent,  devait  en  profiter  [)oii,r 
s  assurer,  autant  que  possil)le,  le  bénélice  des  transports 
par  (>iui  (Mitre  la  ré<>ion  des  lacs  et  l'Océan,  détournés 
^(  rs  New-N'ork  [)ar  la  création  du  canal  Erié  et  du  canal 
(1  (  .s^\•ei;d. 

Pour  obtc'iir  ce  résultat,  il  fallait  rendre   possible,  à 
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lii  rcmonlo  comme  à  la  descontc,  la  m.vi-ation  du  Salnt- 
LaurcMit,  en  contournant  los  nombreux  rapides  (pie  pré- 
sente le  lleuve  entre  le  lac  Ontario  .■(  Montréal.  e(  0U\~ 
blir  entre  le  lac  Ontario  et  le  lac  b:ri.'.  unecunniunicati.in 
artilicielle  permettant  d'éviter  les  cluites  du  Nia-ara. 

Tel  a  été  l'objet  de  la  création  des  canaux  du  Saint- 
Laurent  et  du  canal  \\'elland,  dont  lintérél  n'a  lail  que 
croître  avec  le  développement  a^ric(.le  e(  industriel  .les 
vastes  territoires  avoisinanl  les  lacs,  et  avec  les  am..|i..- 
rations  réali.sées  dans  le  cours  inférieur  du  Meuve,  (pu 
ont  ])ermis  à  Montréal  de  recevoir  les  -Tands  navires 
océani(iues. 

Les  premiers   canaux  du   Saint-Laurent  onl    .'■!.■'    eré.'s 
de  I77!l  à   I  7S.'{  pour  franchir  les  jiassa^-es  les  plus  dif- 
ficiles, et  ouvrir  entre  MondV'al    et  les  lacs  Saint-Pierre 
et   Saint-François     élary-issements    <lu   vnnvs    du   Saint- 
Laurent)    une   voie   praticable  aux     bateaux   de   2  pieds 
(0"'  (il,    à  2   pieds  et    denu  i()"'7(i     .le   tirant  d'eau.    De 
1820   à     LS,'{()    des   anu'liorations   plus    sérieuses    finvnl 
réalisées    par   la    création    du    canal    <Ie    Laehini'  et    du 
canal  Welland,  construits  primitivement  a\ec  un  mouil- 
la^-e  de  :>    pieds  >\  '"  :\2    et  de  7  jueds  .'t  d.^nii     L>"^2S  . 
Mais  c'est  seulement  en    iSil    .pi'un  urand    pi'oyrainme 
d'ensemble    fut    élaboré   par    une    coinmission     spéciale 
{dnnal  Commission    institui-e  par  le  Oou  verneinent . 

Le  proj^-ranune  tracé'  par  celle  icimniissi.m.  dont 
1  i'xt'cution  fut  imm  ■(liatiMn.'ul  euli'epi'ise.  lomporlail 
1  établissenu'nt  d'une  lii;ne  uavi-able  continue  entre  le 
lac  b]riéel  Montrc'al.  a\-ec  un  mouillage  de  il  pieds  ;2"'7'(  ;. 
Le  canal  de  Lacliint'  était  transforin.'  dans  ces  c.uuli- 
lions  avant  I.S'il):  à  la  même  ('p.i.pie.  le  canal  de  Heau- 
harnais.  c»dui  de  Cornwall.  et  la  plus  ^-rande  partie  .les 
canaux  dits  de  W'illiauisbur,:^' ctai.'nl  consiruils  ;  lecanal 
Welland  était  agrandi  el  approfon.li. 

En  1871,  ces   anu-lioralions  é-laient  rcv-onnues  insufli- 
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santos,  cl  Ton  (U'cidail.  on  ISTIJ,  après  une  sérirusf, 
étiuU'.  (le  porter  la  prolnndi'iir  iiavij^ahle  à  12  pieds 
(3'"  DC»)  sur  Uniiv  la   li^iie  du  Saint-Laurent  et  des   lacs. 

Cette  ])roloiideui"  était  celle  (pi(>  Ton  avait  donnée,  vers 
18.')0,  au  ])reniiei'  canal  du  Sault  Sainte-Marie,  entrepiis 
par  i"l"]lal  de  Micliiii'an  pour  iVanchir  les  rapides  de  lu 
rivière  Sainte-Marie  -entre  le  lac  Supérieur  et  le  lac 
IIui'oii  ciinal  terminé  en  ItS.'J.'i)'.  Mais  le  Gouvernement 
fédéral  Américain  vt-nait  de  décider  l'approlondissement 
de  l'c  canal  l'I  la  construction  d'une  nouvelle  écluse 
a\ant  Mi  pieds  'i  '"  tSS  de  j)rot'on(li'ur  d'eau  sur  le  seuil, 
et  la  même  pi'ol'ondeur,  adoptée  comme  rèj^'le  pour  la 
naviti^alioii  des  lacs,  devaitètre  donnée  à  la  rivière  Sainte- 
Chine,  entre  li'  lac  1  luron  et  1(>  lac  Krié, 

Plus  récemment,  la  prf>l'on(lem'  de  12  jiieds  fut  l'ccon- 
nue  insutlisanle  et  de  nouvelles  études  ont  coiuluit  h 
adopter  la  piofondeiu'  de  li  pieds  i'"  27  i  p<mr  toute  la 
liiiiie  de  navii-aticMi  entre  Montréal  et  le  lac  \\vw.  en 
donnant  aux  écluses  270  pieds  de  lonjii'ueur  suri") pieds 
de  lari,''eur  (82'"  MO  sur  IM'"  72  .  dimensions  ([ui  per- 
mettent K'  passade  de  bateaux  (l'une  capacité  utile  de 
1  .SOU  tonnes  (Miviriui  ■'. 

La  transformation  du  canal  W'elland  était  terminée 
dès  l'année  ISS7;  celle  des  canaux  du  Saint-Laurent  se 
poursuit  et  doit  être  com[)létée  j)ar  d'imj)ortants  travaux 
exécutés  i-n  lit  de  rivière.  Des  di-penses  considérables 
ont  été  déjà  faites,  et  d'importants  sacrilices  i-estent  à 
faire  pour  ol)tonir  ce  résultat,  d'autant  plus  que.  j)our  des 
raisons  politi(pu's  et  militaires  faciles  à  comprendre,  sans 


1.  La  iiriifondour  (le  13  pit'ds  ;<"i  Oti  iivait  été  prirnilive-incnt  adop- 
(l'c  i>(iiir  raiiu'li'iralKvn  ck'  la  rivioro  Sainlc-Hiaire.  entre  le  lac  Iliiron  et 
le  lac    l'j'it'. 

2.  Les  bateaux  de  la  lig^ne  (rOti'denshiii'u-  emislriiits  pfiui'  cette  îiavi- 
patiini  ont  77  "•  72  de  loiitiueur,  12'"  NO  île  laiyeiir  et  i)ortent.  avec  le 
tirant  di'aii  niaximiun  correspondant  au  ni(iuillaj;e  de  M  pieds,  un 
cliai'^'einenl  de  1.7.0  tonnes. 


r.Ks  l'Miiis  (:\N\itii;Ns  ;21.'l 

(lu'il  soit  lu-soin  d'insister.  \v  (iouveniomont  CanîKli.n  ii 
tenu  à  ivporter  sur  la  rive  X,„.,l  ,lu  Si.inl-Laiiivnl  (out.>s 
les  branc'iu's  de  ccttf  voie  iiaviiriil)!^,  w  ([ui  a  conduit  à 
crtHM- un  canal  nouvfau  canal  de  Soulan^-csi  poui'  iviii- 
placvr  le  canal  de  H.'auhiirnais  t'-tahli  sur  hi  nv,>  Siul. 
Des  considérations  anal(if,'-ucs  ont  dt-cidc'  le  Gouverne- 
ment (lanadicMi  à  allVanclur  son  conunerce  de  l'ohii:;;!- 
lion  d'eni|)ruider  le  canal  Américain  de  Sault  Sainte- 
Marie,  en  conslruisaid  sur  son  propre  territoire  un 
canal  à  ^-rande  section,  praticable  poui-  tous  les  bateaux 
et  navires  (|ui  l'ont  la  navii,'-iition  des  I.acs' 

Les  dépenses  faites  pour  la  construction  et  l'anieHora- 
tion  des  canaux  du  Saint-Laurent  et  du  canal  W'elland 
étaient  évaluées,  au  .{(1  juin  IS!i:i.;i  :2 1  i millions  de  lianes 
en  n()nd)re  rond,  sa^■oir  : 

C^auaux  du  Saiiil-I.;iurent.  environ  .  .  .         I  •20. -Jdo  ,noo  fr. 
Canal  W  elhind,  environ |  •_>;{  .tiiMf.ooo 

Total L>iM.S(M».(MHl  IV. 


Les  Cannii.r  du  S.ni,t-L;itircii/ .  tels  (ju'ils  étaient 
exploités  en  IS!I.'{.  comprenaient,  en  remontant  le  ileuve. 
les  dill'érentes  sections  suivantes  : 

I"  C^imtl  (le  L.ir/iinr    \A  ^"'  7()():.  ab-  saut  à  ^b)nt- 

réal,  construit  par  le  Ciouvernenient  du  iias-Canada -.  de 
LS2I  i»  18:2.").  avec  un  mouillai;'e  de  •»  pieds  (écluses  de 
'M)'"  l(S  sur  (»'"  Kl  pour  évitei'  les  rai)ides  de  Lacbine  ou 
Sault  Saint-Louis,  approfondi  ii  !l  pieds  i  :> '"  7  i    de  bSil  ;\ 


1.  I,L'  iiiiiiiiljjijrt'  miriiuil  <li''JI  |)io(ls  li  '  il  ,  ist  (K'Mirniais  ailM|i|,>  par 
les  Ktals-l'iiis  pour  |ini>  les  lia\aii\  i;t''iu''raux  d'aniéliiirat  inn  dcNlinés 
A  la  iiavigalidii  des  lac<. 

'2.  I,a  ciiiislniolinn  (l'un  canal  l'ii  vu  pnint  avait  oh'  dijà  (U'cidi'c  pai' 
rAssfiiil)ici'  io^isialivi-  c-i.lniiiidi'  l'ii  1"!"2.  Un  hill  di'  IM.)  anlcrisa  sa 
consli'iiction  par  iino  (^imipa^iiii,'.  à  lacpiclic  inu-  sul)\  l'iilimi  iHail 
accordcic.  Mais,  par  ii-  liill  do  Im>I.  la  Lc^uisialurc  aiin\da  I  acte  d'iii'''a- 
nisalioii  de  la  (j)rni)a;^nie  el  décida  l'evéciil  ion  direiie  des  lra\an\  par 
le  Giiu\ernenieiit. 


'2\  '{■  r.Ks  iMtnrs  ca.nadif.ns 

I8i!>  (''oluscs  (li>  Il0'"!l(i  sur  |:{"'"2  .  Tous  les  ouvpii'Ts 
liait  ont  cti-  ;i|)|)i'(>l"()ii(lis  ;i  li  pieds,  de  INT.'}  à  iNNi 
I  écluses  (le  S2"'.'{M  sur  l.'{"'7J  .  ui;iis  une  njirlic  du 
jianoiu's  t'(Misfi\  t'  ciu'ort'  uu  luouili.ij^i'  maxiiiunu  <li' 
\'2  pieds  .'{'"(H  .  (pii  seiii  |)nile  prociiiiineiuenl  ;i  I  i  j)ieds 
li"'27  ,  La  iai-^i'Ur  au  ijlal'ond  varie  de  il  '"  iS(i  à  liO'"  !)(',. 

'l'C.iimil  (le  llrini/iiinhiis  \\^^'"  \{\{\ !,  eoustruil  sur  la 
rive  Sud  du  Saint-Laurent,  de  lcSi2  à  LSi'i,  avec  une  liir- 
^eur  au  |)lal'»>nd  de  '2ï'"  .'{N  et  un  niouilla^-e  de  !l  i)ieds 
(écluses  de  (iO'"  !)(>  sur  J.'S'"  72  pour  renij)laeer  les  anciens 
canaux  des  a.i.scnh's.  des  linpidcs  du  Moulin,  de  N/>/// 
/l'or/.',  dnt'o/ciu  ilu  Ltic.  crc'cs  de  I77!lii  l7iS.'{.  (leiMual 
perniel  d'('\  iti'r  li's  rapides  des  (Cascades,  dos  Cèdres  et  du 
Coteau:  il  doit  être  reniplaci-  |)ar  le  anml  dr  Snulun'/cs^ . 
établi  sur  la  rive  Nord,  et  (pii  présente  à  peu  prés  le 
ménu'  developjK-nu'nl  entre  les  niènu's  points  du  Neuve. 
Le  plafond  du  canal  de  Smdan^cs  aura  HO '"  iS  de  lar- 
;.;-eur  et  les  eclusi's.  au  nond)re  (K'  .'i.  aui'ont  .S2"'.'{0  de 
lonj^ueur.  l;<"'72  de  lai'^i'ur  et  un  mouillage  niininuuii 
de  i  '"  2~. 

'■\'  Ciuiid  ih-  CarniraU  ;  LS  i^'"  'iOO  i,  construit  en  IS'i2- 
ISi-.'{.  pour  éviter  les  l'apides  de  Lonj^-Sault,  avec  une  lai  - 
i^eur  au  plafond  de  .'{(I'"  iiS.  un  mouilla^-e  de  11  pieds  '1  '"  7''i 
(écluses  de  CI)'"!)!»  sur  |:{"'72  .  La  transformation  de  ce 
canal.  |)our  porter  le  inoL.illa^c  à  i"'27etla  lon<^ueur  des 
écluses  à  S2 '";{(»,  a  été  commencée  en  1871»;  elle  était 
très  avancée  en  LS!I.'{  et  doit  être  aujourd'hui  coniplèle- 
inent  terminée. 

Le  g-roupedes  canaux  dits  île  ]]'illi(inisJjurf/. qui  com- 
plète les  travaux  de  canalisation  du  Saint-Laurent,  com- 
prend enfin  les  canaux  suivants,  dont  la  transformation 
pour  la  navif.'-ation  à  i"'27,  fort  avancée  en  LSÎI.'L  doit 
être  éi^alement  terminée  : 


1.   Ia'S  (U'penst  s  prévues  [xiur  la  CMiisIructiiin  du  canal  de  Soulaiige^ 
s'élèvent  à  21.70(   (ino  fr. 


/ 

LKS    priRTS    CANADIENS  2  I .') 

4°  Can.il  (le  Fnrrans  Point  l'-'liOO).  construit  dr 
ISità  liSiS,  avfC  une  Uir^'cur  uu  plafond  de  l'i"'2i.  et 
un  niouilhi^a' de  i)  pii'ds  'l'"'\  .  éelust-s  de  (lM'"ÎUiMir 
l.'{"'72)  pour  éviter  les  rapides  de  la  Pointe  ii  F.irrnn; 

.•>"  Ciinal  de  Iin/>iii  Plut  •i'""  KiO  ,  eonl(»unianl  les 
rapides  de  ce  nom.  construit  é^'alenient  de  iSli  à  iSiS 
avec  une  cuvette  et  des  écluses  de  mêmes  dimensions 
tpie  le  précédent. 

G"  Cuniil  (les  (iiilops  I2'"".'J00.  (jui  termine  l;i  série 
des  canaux  de  Williarnshurf;  et  contourne  les  rapides  de 
la  pointe  aux  Ir-ocjuois.  de  la  pointe  Cardinal  et  des 
Galops,  (le  canal  a  été  formé  des  canaux  piMmilils  de  la 
Pointe  tnw  Imt/uols  cf>nstruit  de  iNii  ii  iNiT  ,  t-t  drs 
(r/i/o/>s  (construit  de  l!Si4  à  INM»  .  réunis  |)ar  le  ',(//,// 
de  Jonction  (construit  de  IN"»1  a  iS.'Jti  -,  avant  sa  trans- 
formation récente,  il  avait  même  lai'i^eur  au  plafond  et 
mêmes  dimensions  d'é-cluses  <jue  les  deux  précédents 
((*)()"' 9(ixl.'{"'T2x2'"  7 i  . 

YuQl'.iinal  }\'ellnnd.  construit  primitivement,  de  l.S2i 
à  182D,  par  une  (!ompai,'nie  soutenue  pai-  les  souscrip- 
tions des  deux  Gouvernements  j)rovinciaux  et  sul)^en- 
tionnée  parle  Gouvernement  Britannique,  avecim  tirant 
d'eau  de  7  pieds  I  2  2"'28  ,  avait  alors  une  lonj.;ueur  de 
4.")  kilomètres  enviion.  et  présentait  U)  écluses  de '^0 '"  iS 
de  lonjji'ueur  sur  ♦» '"71  de  lar^'eur.  Hachett'  en  ISil  par 
le  Gouvernement  Canadien,  il  a  ett-  lObjet  de  plusieurs 
a}.çrandissements  successifs.  De  ISiJii  KS.'tO,  le  mouillaj^e 
a  été  porté  à  8  pieds  et  demi  2'"  .j9  et  les  écluses,  dont 
le  nombre  était  réduit  à  27.  ont  reyu  i.">"'72  de  lonj^ueur 
sur  8'"U7de  larijeur  :  de  iS'i.'i  à  I8.'j7.  le  mouillage  a  été 
porté  à  10  pietls  I  t  ."i '"  OJi  ;  t-ntin  les  dernièies  transfor- 
mations, eifectuées  de  1873  à  1887.  ont  porté  la  laideur 
au  plafond  à  MO'"  18.  le  mouilla-e  à  14  pieds  i  i '"  27  >  et 
les  dimensions   des  écluses  à   82  '"  30    de   longueur  sur 


21  ()  i.i:s  l'OUTs  (-..vNAniKN.s 

l."î"'T2   le  liir^'t'ur.  La  lonj^iicur  du  liiiial  a  ôU'  riMliiilc  à 
'»;{'-"•  100. 

(jf  fiiiial  pivst'iilf  1111  «'niln-aiiclicnuMit  (lirij^t'  sur  Poil- 
Maillaiul.  ui»  iiiihrani'IuMUt'nl  sur  la  rivii'rc  Wcllaiid  cl 
mit'  li^olf  (raliiiit'iihiliiMi  iiavii^ahli'  [iiriutd  liircr 
l''i'c(lcr]. 

\A\un\\ri\\\  a.ui.il  du  Siiiilf  Siiln/t'-.\f;iri(\  coiumcncr 
cil  ISSU,  it  une  Idiiniu'ur  (utalc  (le  I.IH»"'":  Tcclusc  uui([uc 
(lc\ail  rcicNoir  |»riinitivi'nu'iil  une  lunj^ucur  dv  IS2"'(SN. 
une  lar^'cur  ùc  2')'"  !H  cl  un  iiiouilla^'c  normal  de  i"'!l"t; 
en  cours  d\'\('fuli(ti'  ces  prévisions  oui  élé  notahleinenl 
niodiiiées  cl  IWlnsc  a  reçu  les  dimensions  suivantes  : 

I .i)iij:ii('iir "27  i"'.'{ I 

Largeur l.S    'JO 

Meiiillii;:c  iHirmal  >iir  le  seuil <>     17 

La  cuM'Ilc  du  canal  propremenl  dit  a  une  larf,^eur  de 
'i  I '"  20  au  plai'oiid  cl  de  id'"  MM  au  niveau  des  basses 
eaux:   sol)  iiiouilianc  minimmn  est  de  (('"70. 

Le  canal  a  eti'  inauguré  au  mois  d'oetoj)re  LS!H,  les 
dépenses  se  soul  élevc'es  à  21.000.000  l'r.  environ. 

La  lii;-iie  de  riavii,''alion  des  (iiands-Laes  et  du  Sainl- 
Laurciil  |)rcseiite  une  longueur  totale  d'environ 
2.2.'»0  kiloiiicli'es,  de  Montréal  à  Dulutli,  extrémilt'  occi- 
dentale du  lac  Supt'ricur  ;  la  distance'  de  Monli'c'al  à 
(]hieat;o,  au  l'ond  du  lac  Micliii;an,  est  d'environ 
2.liO  kilomètres.  Port-Arllinr.  (pii  l'st  le  port  (lana- 
dieii  du  lac  Supérii>ur  K'  [)lus  éloigné  de  Montréal,  est 
à  uni'  distame  de  2.0.")0  iiilomèlres  de  celte  dernière 
ville. 

Il  n'y  a  pa  •;.  sur  les  divers  parcom's.  plus  de  1  L'i  kilo- 
mètres de  voiCs  navi<;-al)les  artilicielles. 

Lorsque  le  programme  des  améliorations  en  cours  sera 


I  ,'T 


Sl-I.  nii-.'iil 


SI  Liuii'iil. 


SI  l.uiiri'iil . 
Sl-I.U'.:vnl. 
Si-  I.;iuri'n( . 


•.'  7  1 


'.'  :  I 


•J  7  1 


•-'  7  1 


•>  71 


Sll-auri'iit.. 


I.IIC      Kli.'     (./-•     l'n.t     Culhl 

Anihi'i'Sttniri/) 

UiviiTi-  DiHrnil 

I.ai'  Sli'-Cliiire 

Uivii'ie  Sli'-Clairo 

Lar  llui'iii 

Ilivi.TH  Stc-Marif  [df  /,'./■! 
(iriil  (If  l'ilf  St-Josrpli  r 
(li's  ropitles) 


I  ■-'7 


I..I   ('nif.Mi.i.Mir   ■iiir    larjilMMi-    en   |i>'iil    i'  .iii].;i'q 

.ii'ini'll.'irh'iil  n'i'-l  mu-  •!.■  .1  m.  7ii  :  .-Il m, 

liii'iili.l  [Mirli'i-  à  I  III.  -7.  ' 


Si' ru  IpimiUmI  riMiij.lai'i'  par  li- ••anal  ili-  So'ilarij-- 
iiii  le.  .•••lii.B,  auroiil  ■>-lii.  ;JU  X  1"  ni.  7;' 
X    I  m.  ','7. 


Kn   i''Hir.i    •!  .iiiirliiiMljon  :  l'^-    •■"lii-^'-    -•■runl 
(iiirli^^^'i  .1  .sj  iii.,lu   <   i:i:ii.  7','    -^  t  in. '.'7. 


S.ili-f.iit  au  [in)i:ramnw  .raiii.'linratlim  a^lojile. 

I.a  muinilr.'  |Tiir.inilt'iir  J.in-   la  livi^n»  Dt'troil' 
}      l'-t  •!.•  .")  111.  .^S  (/.//-•>■  hiiH  '  i-"s^iii'l:. 

■'La  iiiiiinilri"    priil'nnli'iir   iian<    la  rivicri' St^'- 
,  I      Clair.^  H-t  '11'  ."i  111.   ',  I . 


I.a    inniiiilii^   profnn.li'ur  ilan-    la    rivii^n^  Sl^'- 
.  .  .  I      .Marii^  i?-t  •!•'  .')  !ii._l.i    //";/  l.'ilii-  ('Uinii'i'i  . 


XOrVKAI     l'V.XAL    I    VXUIIKN 

Lon:;u(>ur  ;  I  km.  1 


S 


[,'Tn::ii>"iir ",'7  I  "  :il 


Ki'lu.-c    ^l.aïu.^ui- In     -,",1 

f.Mouillam- niiiiimuiii.  . ,       'i     17     ! 


-^    \X      \ 


NIVKAl'    l'KS  •lEilL-    OE-   I  •  LISK:!   1)'.' 
SA!  LT    MIVTK-UAIUI' 

Amont 


fi:ilus<'  Américaine  ilSWll 
-  (l.S'.C- 

I  KrUi-i'-  Cana.lii"iini'  '  l.'^'.'l 


177.1i;i 
17il.ll 
I7r..7;i 


A  va! 

17-.'. si 
1711.77 
17I,K. 


HiviiTi-  Sti'-Maii'^    <'i'  i'iin'i\ 

l'iiiiitr  (l'i.r  /'iiini 
l.nr  Su|M'ricnr  'f'»'  la   Point 

l'his  II  /lui  Kl  If 


[.a  •li-l.in.'i'  •!••    Il   l'iiiiitf   aii\    Pin^   à   P.ul-! 
.\rlluir  nsl  ilt^   l'.'x  k:loiiii'trp's.  1 


l.  Les  cotes  inoyonnc<  •lu-lauire.'i  lacs  et  rivières.  —  Le,  Jeux  cotes  ibnnées  pour 
le.s  plus  hautes  et  les  plus  baj,,. Décembre  ISOO.) 


LIGNE    J)E    N.\Vl(iATl'>N    DU    SAINT-LALIIENT    I 


DÉSIGNATION    DK;^    SF.CTIONS 

DE    LA 

VOIE  NAVIGABLE 


LONGUEUR 

1)  K  s      SECTIONS 


Sl-Laufont,  ii  Monlréiil 


Sl-L:nin>r.t 


Canal  ilo  Lacliiiie. 


Sl-I-itur.'iit. 


St  L.iurpnt 


Niiviuiition 
iialun.'llo 


Canal  de  Beauliarnai? 


St-Liiuront. 


SI-  Laurent. 


St-Lauront. . 
Lac  Ontario. 


Lar    Érié    tiii'    Port    Colborne   à 
AmJif'i-stbxr;/) 

Ilivii're  Détroit 

Lac  Stf -Claire 

Rivière  Ste-Claire 

Lac  Huron 


C.iur.û  (le  Cornwail 

Canal  de  Farran's  Point. 

Canal  de  Rapid  Plat 

Canal  des  Galops 


Canal  Welland. 


lUviére  Ste-Marie  {iJi'  l'e-rtri-hiitr 
oral  de  l'ile  St-Joseph  au  pied 
drs  rapides) 


Canal  du  Sault  Ste-Marie 
{Ca)ml  Amihurain, 
écluse  de  iSSi) 


Rivière  Ste-Marie  i*/?<  canal  à   la 

Pointe  aux  Pins) 
Lac  Supérieur  (df  la  Pointe  au.r 

Pins  à  Didiithj 


km. 


'1  r. 


Navigation 
artilicit'ili- 


Km. 


M.KAl'     lll'     l'I.AN     11  KAU 

:ni-il('-Mis  du  niveau  moyen  de  la 
mer  à  New-^drk 


llaul.' 

(Mil-, 

normal' 


Niveau 


iiioNcn 


11 


II! 


Ml. 

jii  '.M 


IS   1 


17  :..' 
i       .17  'li 


IS   ') 


8  0 


ir.  it 


KM)  s 

','7;î  •; 


m. 


I       r<-:  m; 


\  » 

I       tir,  r.7 


I)   l 


/       71   -.is 


\->  A       1 


Bas<e< 

eaux 

normale 


)        7.")  '.il 
77)  ',11 


;!7:î  4 

2'.l 

40  2 

5:5  1 

•l'.M  5 

75  (! 


Ilî   l 


175  :!■.' 


1711   IS 


75  la 


17  l  '.1-2 


175    l',t 


u  :i 

()27   G 


17S  1(1 

S    17S  m 

.(     17S  s;! 


177   Kl 

177   1(1 
177  7s 


1    (> 


2.i:u  4 


114  9 


2.24S)  3 


181   15 

184  ;!;i 
181  :t;! 


is;5  17 
i8;i  :!'j 

183  3'.t 


01 


20  117 

21  :m 


40  7'.l 
40  'Jl 


(il   30 
tu   48 


04  8(1 


tiS  43 
(i'.l  50 

74  20 
74  53 
74  51! 


174  14 


175  03 


17ti  ()ti 

170  (10 
177   2'.» 


182  8U 

183  0!» 

183  O'J 


,    ,  1.     ■   1.  1  4-  „    r„;taa  ,lo  1871  à  lS'.t5  pour  le  lac.  Ste-Claire  et  la 

1.  LeB  cote.  n,oyennes  au-de..u.  du  niveau  de  la  -^<^\:^'^^'-y^'''^'lXl^^f^^^^  -l-I-  -^'i--  i^"PO>'t  ofthe 
les  rlu.  hautes  et  les  plus  basses  eaux  se  rapportent  à  l'extrémité  aval  et  a  1  extrémité  amont  ae        i  \      1>         I 


sT  i:t  i)F,s  guands  lacs 


pïi 


r.  ^   u 


r.S  72 


-T)   IT) 


ECLUSES 


OBSERVATIONS 


Noiiilirt' 


Il    ()',? 


1 

'l'i 

:5 

no 

•i 

72 

illt  00 


5   50 


Moimir.' 
lonuiit'ur 

m. 


82  MO 


00  '.to 


00  '.Kl 


00  Ol) 


i;i  72 


l'J  7  2 


M>'in.iiv 
innuiii;iL. 


m. 


.[,.1  rii-ofoii.leur  sur   huiufll-'   ou  l'i'Ut.  ci-niiplcr 
i.'lui^lU'iiifnl  n'«-».  ijui'  ilf  ;!  II).  70  ;  l'ile  î-ijrHJ 
'     M''iitiil  [lort/'c  .1  l  III.  27. 


1:î  72 


r.î 


00   ',M> 


on  '.10 


V.S  72 


SiTii  [■i.'iiOit  n>m|ilai'i'  [nir  l"  canai  il'i  Soiilunu^ 

..Il   |,.s  ,.,.|us.3s   .mi-oiit  ^^Viii.  :'.0  X  '•'•  '"•  '- 
'      X   I  m.  27. 
1 

^P:ii  fouiv    (i'amélioriUion  ;  11'-    (.«'lusos    ^pronl 
\     iHirlé--  a  S2  m.  30  X    lliiii.  72  X  1  '"•  '-"• 


71 


•,'  7  1 


2  7  I 


ÎS2  au 


la 


I  27 


id. 
id. 
id. 

Siili-fail  au  proi;ranimi'  .['arin'lioration  adopté. 


l.ainoiiKlrti  |irnfon.lt'nr  d-in^   la  rivièro  DiHroit 
i.<l  de  .")  m.  .S8  [Liiiii-  Kihi.  ('rossin;n. 

La  inoindrp    prolondour  dans    la  rivioro  Stf'- 
!     t7lairo  est  de  b  m.    il. 


ISl    10 


'lr   in.iinln"  profondinir  dan-    la   rivière  St'-- 
'     Marie  --t  de  'i  m.  ib  i  //(('/  Ldke  Cka)int.i;. 

■  (     *  ■      • 

NOi:VEAL-    f.VNAL    C  VWDIRN 

Loii,:iueur  :  1  km.  I 

(l.oTi-niMie 27f":n 

K.luse    JCaru^nir 1«     '-";_» 

r  Mouilla:;.'  riuniiiiuiii.  .  .        ''      1' 


r.  IS 


NIVKAU    IIKS  SECILS   DES   i  ilHJSKS  Di: 
SALXT   .^AINTK-MAHII-: 


Fclu-'e  Aintrlcaine  ilî^SU 
Kclii-e  Canadienne  [W^\] 


Amont 


177.',IU 
170. IL 
175, 7;i 


Aval 

172.81 
170.77 
171.15 


.La  .listanee  de    la  Pointe   aux    Pins   à  Porl- 
'  Arlliur  est  de  428  kiloinélres. 


I 


.       ,  ,«.  ,  1. ..  ..i  rivières.  —  Lei  deux  cotes  données  pour 

et  la  rivière  Ste-Marie,  et  de  1800  à  1895  pour  lesauin.s  la.=  '  ^     ^  ^ 
f  the  United  States  deep  watenvai/s  Commission.  -  Dcounb)  e  J«.   ■, 
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coniplMemont  oxécutc'',  ces  grandes  distances  j)ourront 
être  parcourues  sans  nnnpre  cliar|^''e  pai'  les  navires  ou 
bateaux  dont  le  tirant  d'eau  ne  dé|)assera  pas  i"'2(l. 
Mais  il  faut  remarcpier  que  la  navigation  des  hies  se 
fait  dès  maintenant  avec  des  navires  dei-"'.'JO  à  .">'"  de 
tirant  d'eau,  et  que  les  améliorations  prochainement 
réalisées  pour  l'ensendjle  des  cjuatre  lacs  situés  en  amont 
du  Niai;ara  permettront  de  porter  ce  tirant  d'e.ai  à  11'"  10 
(20  [)ieds).  L'ohlig-ation  de  ronq)re  cliarg-e  à  Poit-( loi- 
borne  sur  le  lac  l'irié,  à  l'entn'e  du  canal  \\'elland.  sub- 
sistera donc  probablement  pour  la  plus  «;-vande  partie 
des  transports. 

Dans  son  adresse  h  la  Société  ('anadienne  des  Inj^'é- 
nieurs  civils,  le  i'i  janvier  liSDC»,  le  Président  soi'tant  de 
cette  Société,  M.  Munro,  signalait  (|ue,  malgré  les  avan- 
tages naturels  de  la  situation  de  Montréal,  le  commerce 
entre  ce  port  et  les  lacs  n'avait  pas  dépassé,  en  I80;J. 
l.()tJU..'{8<)  tonnes,  tandis  (jue  le  commerce  du  |)ort  de 
Hulïalo  avait  atteint  i).l)l2.'t2.'itonnes,  chillVes  ([ui  pei"- 
mettent  d'appréjii>r  la  prépondérance  du  tralic  des  lacs 
dans  la  direction  de  New-York. 

Le  tableau  ci-contre  réunit  pour  l'année  ISO."]  les  prin- 
cii)ales  caractéristicpies  des  diverses  sections  de  la  grande 
liune  n.'tviyable  des  lacs  et  du  Saint-Laurent, 

Li(/tir  (lu  Siiinl-Liniri'iil  nu  lui'  ( ^/ntniphiin  })!ir  lu 
rivière  Jiicholicii.  —  Cette  ligne  de  navigation  [)arl  de 
Sorel,  .surle  Saint-Laurent,  à  "i  kilomètres  de  Montréal. 
Elle  emprunte  d'abord,  sur  une  longueur  de  7i>"'  200.  de 
Sorel  au  bassin  de  Chambly,  la  rivière  Richelieu,  sur 
hujuelle  un  barrage  avec  dérivation  éclusé(>  une  écluse 
de  00'"  9()  de  long.  13"'  72  tle  large.  2'"  1 .'{  de  profondeur 
minimum  surle  seuil  et  0"'.'{S  de  chute)  a  été  construit 
à  Saint-Ours  de  ISiia  LSU);  puis  le  cniinl  Ciutmhlji 
construit  de  IS.'M  à  IS:}:)  el de  1840  à  184:5,  sur  ID'^i'UOO 
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do  lon^uour  îl  écluses  do  ;^<i  "'  {)7  à  37'"  79  de  lonj^ueur. 
de  ()  •"  ,S«i  de  Uir^'-eur  et  ('.e  2"'  Mi  de  profondeur  ininimuni 
sur  le  seuil,  rachetant  un  relèvement  de  niveau  de 
22'"  riCi  ;  eidin  la  rivière  Hichelieu jusqu'à  Rouses  Point 
(lac  (Ihaniplain  I,  sur  une  lonj^ueur  de  .'{7  kilomètres. 

Cette  li<,^ne  de  navij^ation  .se  continue,  sur  le  territoire 
des  l'Uals-l'nis,  par  le  lac  Champlain.  le  canal  Chani- 
plain,  le  canal  Krié  et  riludson.  ju.squa  New-York. 
Klle.se  prolon<.,'-e  ainsi  de  Monti-éal  à  New- York,  sur  une 
lonj^'^ueur  totale  de  l'M  i*'' environ,  ain.si  répartis  : 

Suint-Liiirent    de  Mtmtréal  à  Sorer 7iiiin 

llivièrc    Uichelien.    ciinid   Chiuuhhf.  rivière  liichelien  el  lue 

Chamjilnin    (le  Soivl  i'i  la  tVinitièro  des  Klals-L'niis'i 1.30     5 

Lac  Champlain   de  la  frontière  des  États-Unis  à  l'entrée  du 

canal  (^liain])lain    17,sj     r, 

Ciinal  (^hainjtlniii    de  son  origine  à  sa  jonction  avec  le  canal 

'■-'''i'"  •  •  •  ■ J  03     .. 

Canal  Erié   du  canal  ('.liani|)lain  à  Alban,^-)   1  i     n 

Iliidson  i  d'Albany  à  New  -York 2.'5.'J     ;i 

Le  canal  (lliand)lv  a  2'"  ['.i  de  mouillage  et  une  larireur 
au  plafond  de  IS'"  2!>:  le  canal  Champlain  a  seulement 
1'"  S:{  de  tirant  d'eau  et  l.'i'"  11  de  largeur  au  plafond 
(écluses  de  .'Ul '"  iS  de  long-ueur,  ,')"'i8  de  lar^^eur,  1  ">  8.'{ 
lie  [)rofon(leur  d'eau  niinimuin). 

Li;/nr  do  Moniroalà  Kinfjston  parrOttaica  et  le  Rideau. 
—  Cette  lij^ne  comprend  deux  sections  :  section  de  l'Ot- 
tawa inférieur  et  section  du  Uideau, 

/"^  Section.  —  VOttawn  inférieur,  depuis  la  ville 
d'Ottawa  jus([u'au  Saint-Laurent,  où  il  débouche,  à 
in^'"  8(10  en  amont  de  Montréal,  a  été  rendu  navigable  sur 
toute  sa  lonj^ueur  ilT)."!'^"'  300)  parla  construction  de  plu- 
sieurs dérivations  éclusées,  dont  la  longueur  totale  ne 
dépasse  pas  10''"'  700  : 

1"  Au  débouché  de  la  rivière  Ottawa  dans  le  Saint- 
Laurent   :  dérivation  éclusée  de  Sainte- Anne  sur  200'" 
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(le  lonj>iunir,  avec  une  écluse  de  (>()  '"  ÎM)  de  lon^'ueur, 
13'"  72  de  largeur,  2'"  "i-  de  profondeur  sur  le  seuil, 
rachetant  une  chute  totale  de  0'"  1)1 . 

L'Ottawa  se  déverse  dans  le  Saint-Laurent  par  plu- 
sieurs chenaux  dont  deux  passent  au  Nord  et  deux  à 
l'Ouest  de  l'île  de  Montréal  (chenaux  de  Vaudreuil  et  de 
Sainte-Anne). 

Une  première  écluse  en  bois  lut  construite  en  IH8() 
par  la  Sainf-Amlrcir's  Sfcn/n  forimnlin;/  C"  dans  le 
chenal  de  Vandreuil;  elle  lut  éj^alement  reconstruite  en 
bois,  de  1832  à  LS.'iM.  parla  Ofluirn  fnnranJin;/  C", 

En  LS3I,  la  lég'islature  du  Bas-Canada  décidii  l'exé- 
cution d'un  canal  pour  franchir  les  rajjides  du  chenal 
Sainte-Anne.  Ce  canal  fut  construit  avec  une  écluse  en 
maçonnerie,  de  ISiO  à  1843;  une  nouvelle  écluse,  avec 
les  dimensions  données  ci-dessus,  a  été  construite  de 
1873  à  1883. 

2°  Cunal  de  Carillon,  primitivement  construit  par  le 
Gouvernement  Impérial  Hrilannicpie.  de  182(>  à  1833, 
pour  franchir  les  chutes  de  Carillon,  avec  une  lonf-ueur 
de  3  iOO"'  comi)renant  3  écluses  de  38  '"  .'ili  de  longueur  et 
U  '"90,  de  largeur  et  avec  un  mouillaj^-e  de  1  '"  83.  Modifié 
de  1871  à  1882,  sa  lon-ueur  a  été  réduite  à  1.200'"  envi- 
ron, le  nombre  des  écluses  a  été  réduit  à  2;  elles  ont 
(iO"'  IM)  de  Ion-,  13  '"  72  de  lar-e  et  2  '"  71  de  mouilla-e 
sur  le  seuil;  la  chute  rachetée  est  dt^  3'"  (i(i. 

La  construction  d'un  barrage  dans  la  rivière  Ottawa. 
vers  l'extrémité  amont  du  canal  de  Carillon,  a  relevé  le 
plan  d'eau  de  la  rivière,  de  manière  ii  rendre  inutiles 
l'ancien  canal  et  l'écluse  de  la  Chute  à  liloudemi. 

3"  Canal  de  Crenville,  primitivement  construit, 
comme  le  précédent,  parle  Gouvernement  Impérial  Bri- 
tannique pour  franchir  les  rapides  de  Long-Sault,  avec 
une  lon-ueur  de  \^^'"  300  environ,  et  7  écluses.  Trans- 
formé de  1871  à  1882.  il  a  conservé  même  longueur;  ses 
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écluses,   réduilos  h    ."»,    ont    rt\'ii    ()()'"  OU   do   lon^iu'ur, 
12  '"  72  (lo  lari^vui-  el  un  mouillait'  do  2 '"7 1. 

l.a  lon^uour  totale  du  parcours  do  Montréal  à  Ottawa 
so  repartit  ainsi  : 


(>aiial  (le  Lacliiiic 

Flfinc  St-I,aui'('iit    Molli ix'al  à  SU'-Anno    

Canal  Stc-AiiiiL' 

Hi\  it'i<-  Ottawa     Sti'-Amu'  à  ('.arilluii) 

Canal  ('.arillon 

IJivioi'i' Ottawa,   ilf    ('.arillon  à   l'i'xtri'niilé    a\al  du 

canal  do  (îrcnvilli- 

Canal  de  (îroin  illi' 

Ui\iiTe  Ottawa,    de  rexlréniilé  ainoTit  tin  tanal  de 

('ii'en\  ni(' à  ()tta\va    Uni)  ce  du  (^niuil    du  HideitUi 


iiivii;ni',s 


Km. 


•Ji    1(10 
l.f    100 


11    100 


00   100 


lOS   ^OO 


f.VNAI  X 

k 

m. 

13 

700 

0 

'JOO 

1 

200 

9 

.-500 

2i 

400 

193   100 


1^''  Sccfion.  —  Hirirrr  et  chiihI  du  liUlemi.  —  On 
désiy'ne  sous  le  nom  île  canal  du  Rideau  une  voie  navi- 
j,Ml)le  continue  partant  d'Ottawa,  sur  la  rivière  Ottawa, 
et  aboutissant  à  Kingston,  sur  le  lac  Ontario.  Sa  lon- 
gueui'  totale  est  de  20'{  kilomètres  environ;  elle 
emprunte,  sur  la  plus  urande  partie  de  son  parcours,  la 
rivière  Rideau,  allluent  de  lOttawa  dune  part,  et, 
d  autre  part,  la  rivière  Cataracpii,  tpii  débouche  à  King's- 
lon,  à  l'extrémité  I^st  du  lac  Ontario,  (^es  deux  rivières, 
qui  coul«>nt  en  sens  inverse,  sont  des  cours  d'eau  rapides, 
interroin[)us  par  de  nond)reux  obstacles,  l't  i'ormant  par 
endroits  des  nappes  deau  laryes  et  profondes;  elles  ont 
été  canalisées  j)ai'  la  construction  de  barraji;es  d'une 
grande  hauteur  et  d'écluses  ou  dérivations  éclusées,  et 
sont  i-eliées,  dans  la  partie  supérieure  de  leurs  cours, 
par  un  canal  de  2  kilomètres  environ,  qui  traverse  le 
laite  séparant  les  deux  versants.  La  longueur  des  sections 
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de  canal  consti-uilcs  en  dehors  du    lit  des  deux  riviiies 
nedépasse  pas  2t)'""  .■)()0. 

Le  nombre  des  écluses  est  de  i".  savoir:  Mèi  ccluses 
montantes,  sur  le  versant  de  l'Ottawa .  rachetant  une 
chute  totale  de  8()"',  et  \ï  descendantes,  sur  le  versant 
du  lac  Ontario,  rachetant  une  chute  de  'Jd'". 

Les  écluses  ontiO'VSi  de  longueur  sur  10'"  0(i  de 
larj^eur;  le  mouillage  normal  du  canal  est  seulement  de 
1'"  37  à  1  '"02.  La  larj^eur  des  canaux  varii'  de  10 '"id  ii 
18'"  29  auplatVmd. 

Une  branche  du  canal  du  Rideau  vnnal  de  ht  Tni/], 
de  y  kilomètres  et  demi  environ  de  long-ueur,  compre- 
nant 2  éclust's,  dessert  la  ville  de  Perth. 

La  rivière  Rideau  se  déversant  dans  TOttawa  par  une 
chute  verticale  de  L'i'"  70  de  hauteur,  le  canal  se  sépare 
de  la  rivière  à  ()''"'  1/2  d'Ottawa,  et.  empruntant  un  i-avm 
étroit  et  rapide,  descend  jus([ue  dans  le  lit  de  1  Ottawa 
par  une  série  de  S  écluses,  cpii  rachètent  une  chute  totiile 

de  25'". 

Le  canal  du  Rideau  t'ait  partie,  comme  les  canaux  tle 
Grenville  et  de  Carillon,  des  ouvrages  de  navii;ation  entre- 
pris par  le  Gouvernement  Impérial  Britanni([ue  dans  un 
but  militaire  [Ordnanro  Cannh).  L'étude  a  été  commen- 
cée en  1814;  mais  les  travaux,  entrepris  seulement  en 
1820,  ne  furent  terminés  cpi'en  I8:{2. 

Depuis  1803,  il  est  entretenu  ])ar  le  Gouvernement 
Canadien,  à  <[ui  la  remise oflicielle  en  a  été  faite  en  1856. 

L'alimentation  du  canal  du  Riileau,  assurée  autrefois 
par  les  réservoirs  naturels  que  formaient  les  marais 
situés  dans  les  ré-,nons  boisées  voisines  du  point  de  par- 
tage, devient  de  plus  en  plus  difllcile  et  de  plus  en  plus 
défectueuse,  à  mesure  que  la  contrée  se  peuple  et  ([ue  des 
travaux  s'exécutent  pour  le  draina^-e  des  terres  et  l'ex- 
ploitation des  forêts. 

Cet  ouvraj,-e,  dont  la  construction  a  coûté  près  de 
24  millions  de   francs,    est   presque  abandonné    par   la 
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navifj^ation  et  a    p  'rdu   tout   son    intérêt   commercial  et 
militaire  par  le  la  t  des  chennns  de  fer. 

Sjfslcme  (le  nmii/u/iitn  de  In  riricrc  Trcnt.  —  Le  sys- 
tème iiavijjfahle  de  la  rivière  Trent  est  constitué  par  une 
chaîne  de  lacs  cl  rivières,  s'étendant  depuis  Trenton,  à 
reinhouchure  de  la  rivière  Trent  (haie  de  (juinté,  lac 
Ontario)  jusqu'au  lac  lluron;  il  comprend  plusieurs  sec- 
lions  navi^'-ahles,  entre  lesquelles  subsistent  des  solutions 
de  cuiilinuilé. 

Les  parties  navigables  et  non  navijj^ables  de  la  lij^ne 
sont  indi([uées  ci-dessous. 


1"  Do  'rreutmi  /J.i/e  de  Qiiinlc  à  Niiu"  Mile 
Hiipids    llli'icrc  Trcnl    

2"  l)e  Niiu-  MilfKajjiils  à  l't'i'cy  I.amliufr  {liirit'rc 
Trcnl] 

3'  1  )(■  l\'rc\-  I.iiiKliiiji  lin  h<in'aj,''L'  de  Hoeley's 
Falls    Hiricrr   Tiviii 


Il  .  .1 ..  ■  [Itii'ii're  I  reni       / 
llcek'v  s( ,        ,,   .  f 

..    .   1  ■       /.,ic  rncc 


i^    Du     hari'a^c     di 

Falls  à  l'i'l<M'sl)(inMn;li       i',',"' ■'■' '\\,        ,      \ 

.')'    !»<■      Pt'ti'i"^i)iiniu}.'h       à      J.aUclieid       liiriére 

niDiinlH'C, 

I    Lues  l\!ilcliitr;imnn\(Heitr  et 
Sloitcfi 
('.;in;il  df  lin  ri  du  h 
Luc  Ih'er  cl  Unir  Decr 
'.'.((i.W  lie  liiii-l,hi>rn 


tV     De    Lakefieid 


,,,.s<i..  a    la    nve    ,   ,  .^,.  ^;,„,,„„„,^ 


Lues  ilf  HiithlKirn  el  /'/(/eo«I 


nrii'iitali'  lia  lac 
Kalsaiii 


(]iiniil  liiil)(;iiiiii':in 

l.nc  Sliiiiicoii 

liiricrc  i'rneJnii 

Cinul  (/('.s  h'i'-nclun's  Fnlls 

l.ar  Camcvon 

L:h-  Ha  Isa  m 


Du  lac  Halsnni.  les  communications  pourraient  s'éta- 
blii  avec  le  lac  lluron  :  j)ar  un  canal  de  22  kilomètres 
environ  de  longueur,  joii>nanl  le  lac  Balsamà  la  rivière 
'l'albot. parla  rivière  Talbol  [i^'"  iOO  i  juscpiau  lac  Simcoe, 
puis  par  le  lac  Simcoe  et  la    rivière    Severn  (83'""  700). 
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Aucune  partie  de  ce  parcours  (120'""  environ)  n'est  actuel- 
lement  navi^rahle. 

Kn  outre,  une  hranclio  navijrahle  naturelle  existe  entre 
le  lac  Stur^eon  et  Port-Perry  à  rextréniité  du  lae  Scu- 
},^og-,  par  la  rivière  elle  lac  Scugoj,',  sur  i-ii""  ;{()(). 

Les  canaux  existant  sur  les  sections  navi-ahles  pré- 
sentent une  lon<,rueur  totale  de  ('»  kilomètres  (dont  :{•>'"  OOO 
pour  le  canal  de  Hurlei-hi.  avec  13  écluses,  qui  ont 
presque  toutes  40'"St  d  >  l<.n-ueur,  !()■-' (Mi  de  lar-eur,  et 
au  moins  1 '"  o2  de  mouillatre 

Les  écluses  deChisholnis  Hapidsetde  Grook's  Hapid's 
sur  la  rivière  Trent,  celle  de  Whitlaw's  liapids  sur  la 
rivière  Otonahee.  celle  de  Lindsay  sur  la  rivière  Senj-o- 
ont  été  construites  de  KS.'H  à  iSi',..  le  canal  de  IJoho.s- 
{çean  a  été  construit  de  \HX\  à  IS^:;  iréeluse  a  été  recoii- 
struite  en  I8i7),  les  canaux  de  liurlei-h,  liueklu.rn  et 
Fénelon's  Fallsontété  construits  de  1SS2  h  l.SSS. 

Ce  réseau  de  navitr;,tion  est  beaucf)up  trop  inqiarfail 
pour  rendre  aujourd'hui  de  réels  services  dans  une  rég-ion 
qui  est  maintenant  sillonnée  par  les  chemins  de  fer. 

Canal  Snint-Piorro  Cap  Jireton;.  —  Le  vnnni  Sainl- 
Piorrc,  commencé  en  IS.'ii.  terminé  en  IS<iil.  et  a<>ran(li 
de  I87Ô  à  1881,  coupe  l'isthme  étroit,  ([ui  sépare  la  haie 
de  Saint-Pierre,  sur  la  côte  Sud  de  l'ile  du  Cap  Bieton, 
de  l'extrémité  Sud  du  l;.j  du  Hias-d'Or.  vaste  baie  mari- 
time non  soumise  à  linlluence   des  marées,  (jui  commu- 
nique  naturellement,   au  Nord,    avec  l'Océan    pai-  dv\\\ 
chenaux  étroits  et  traverse  l'île  de  part  en  part.  Ce  canal, 
dont  la  long-ueur  est  seulement  de  TMt)'".  établit  ainsi  une 
communication  navij^abhvintérieure  entre  la  côte  Nord  et 
la  côte  Sud  de  l'île.  Il  comprend  une  écluse  pour  rache- 
ter la  dénivellation  de  la  man'c,  dont  la  longueur  est  de 
(»0"'9(;,  la  larg-eur  de  i:;"'()'J,  et   sur  le   seuil  de  laquelle 
la  profondeur  est  de  .'i'"  \\)  à  mer  basse,  l'oscillation  de  la 
marée  étant  d'environ  1  '"20. 


22 i  lf:s  poiits  (.anakikns 

(À' canal  m»  pré.so.ite  ([uun  inli'ivl  loul  local. 

('.munir  sccnnthiirc.s.  —  Pour  comph'-U'i'  réiiunuM'alion 
(K's  lra\;iiix  (K-  canalisation,  nous  citerons  seulement 
pour  mémoire  : 

Le  ciiiiil  tic  l>iirlin(/ff)n,  canal  sans  écluse,  «le  8(10'" 
environ  de  loni;neur.  tpii  relie  le  lac  Ontario  avec  la  bait' 
(le  Buriinj^lon  et  donne  ainsi  accès  au  port  de  IIamilt(»n. 
à  It'xtrémité  oecidentîde  du  lac; 

Iau-hiihI  Ik'.sjiirilins.  canal  sans  écluse,  di' .")'*'"  !)0(l  envi- 
ron de  lonp:ueni'  et  de  2'"  28  de  mouilla^'e,  construit  en 
IS."{7  (  t  exploite  par  une  (^oni[)a^^nie  privée  pour  niccor- 
dei-  la  \ille  de  Dundas  avec  la  haie  de  liurlin^4on; 

Le  ennui  lie  M(ii-r,ij/ ,  canal  sans  écluse,  construit  de 
LSS2  il  LS8ÎI.  (pii  coupe  l'isthnie  séparant  l'extrémité  occi- 
dentale (le  la  haie  de  (^)uinté  du  lac  Ontario;  sa  lon- 
^•ueur  totale  est  de  1"'»''"'  ."{(M),  y  compris  les  ouvraj^'es  aux 
ahords.  et  son  mouillai;-e  d'environ  .'{'"  ()()  ; 

Les  h;in\i;fi's  r/  ('rluscs  ilr  (UilhnlcH  sur  l'Ottawa 
supérieiu'  (Ontario  .  ([ui  (HahlissenI  la  continuité  de  la 
naviyalion.  aM-c  2'"  l-"{  de  mouilla<;e,  sur  une  section 
isolée  di'  la  l'iviere.  de  ISS'-'"  12  environ  de  lon}j;"ueur, 
savoir  :  j.'ll  '"'  en  a\al  et  "»!l'""  1/2  en  amont  des  2  écluses 
lie  (  lulhutes  : 

Le  hnrrntjc  cl  l'ccliiso  de  l'ilc  à  (Inriliii,  construits  de 
ItSSI  à  I8S."».  sur  la  rivièrt'  ^  amaska  '  (juc'hec),  ([ue  ces 
oiivraii'es  ont  rendue  navi^ahle  sur  une  lon<j^ueur  de  32''"' 
environ  a  jjarlir  du  Saint-Laurent,  pour  des  bateaux  de 
I  "'  7."»  (le  tirant  d'eau  ; 

Le  hnrmiio  et  les  cchiscs  dos  Pclits-Biipidcs  sur  la 
rivière  du  Lièvre,  atlluent  de  l'Ottawa. 

Tous  ces  ouvraj^es,  sauf  le  canal  Desjardins,  sont 
administrés  directement  par  le  Gouvernement  Cana- 
dien. 
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M;s    l'Miir>   <:\.N  \ii||;.\.s 
'ni.rr.s  ,/r  />,û,,/r  .sur  Ir.s  r.tnHlij'.    ~  [.r  lanl des  h.x.'s 
(K'  IH'i.f.v  lu-ivucs  |,i,r  Ir  (;.,uveriu.ni..nt  sur   1,  s   cii.iaux 
(lu  (-aiiada  est  livs  coinpK'Xf. 

Pour  cl.a(|iu'  li,:;-.,,.  ,1,.  navigation.  \vs  lax.-s  a  pccwcir 
sont  ivpailirs  tMi  six  classes;  les  taxes  varient  daillcurs 
«liMis  une  même  classe  avec-  les  dillerentes  esin-ces  ,le 
marchandises,  et  h,  diversité  des  unités  de  niesiurs  ,,,,1 
servent  de  I.ase  à  leur  i.j)|)lieati«.n.  suivant  la  naluiv  ,|r 
CCS  marchandises,  leur  niod,-  d.-  jMvj)arali(.n  .-u  d'einhal- 
lii^e,  est  une  nouvelh-  cause  de  cMnij)licali(.n. 

Kniin  les  taxes  ,'laj)li..s  pour  lepaicnurs  coinpiel  dune 
voie  navii-ahl..  p.'uvenl  él,v  fractionnées  p,mr  corres- 
pondre aux  dillerentes  sections  cpii  seraient  parcourues 
isolément. 

Xousdoiuions  ci-dessous,  a  titred'exemplc.  un  exliail 
du  tarif  ivlatif  aux  canaux  <le  Welland  et  du  Saint- 
Laurent,  comprenanl  seulement  les  (axes  applicables 
au  parcours  complet  sm-  chacjue  ^Toupe  : 
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licnscit/iu'inciit.s  slfi(is/i(/ii('s  tlirers.  —  Les  liihleaux 
slatisli(jiu'.s  ci-apivs  t'ont  ressortir  inimédiateinent  l'im- 
j)ortance  considérahle  des  travaux  exécutés  et  l'intérêt 
très  inéfi^al  (juf  présentent  aujourd'hui  les  dilVérentes 
li|4iu's  de  navigation  : 
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■         1"    DIÔPK.NSKS    FAlllis    IM.(U    LA    CONS I  lt|(.|  [ov, 

L'K.vrniiTiKN     i:r    i.kxi'mmtatio.n    nr  s     ia.nai  x. 

Ces  (IquMisos  st"  divisi-nt  (Mi  doux  -ruu|.,.s.  Los  unos 
se  rappoilonl  à  la  constnicli,,,!  priinilivo  ot  aux  a.nolio- 
rations  succossivcs;  los  aulros  so  nipp,.rlonl  aux  travaux 
de  réparation,  ronouvollomoul  ou  loinplacoiuonl,  entre- 
tien et  ronctionnoniont. 


A.   —  DÉPKNSKS    nr;    I"    KlAltMSSKMKXT. 
TOTALISKKS    AI"    .'{O    J|  ix    \  HWA    ir.U'ITM.  .urnrXT] 
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2'2S  m;s  l'durs  canadiens 

Les  (lépi'iisos  prévin's  pour  la  construction  du  canal 
de  Soulang-es  sél.naieut  d'ailleurs  à  21.700.000  l'r,,  et 
le  elùtlii'  iiuli(ju(  en  I  Sîl.'i  pour  le  coût  total  du  canal 
de  Sault-Sainle-Maric.  lerniiné  en  ISÎJi,  était  d'envirjii 
20.N(HI.00I)  francs. 


]>.    —    DtPKNSKS    DKXl'LUITATIOK 
lOl'AI.ISKKS   AI     'M)   .IIIN    ISO.'{  \i\co.yi:  accoust) 

(les  dépenses  t'-taient  ainsi  évaluées  depuis  rorijj;ine  : 

Hciioiivcllciiiciil  cl  l'ccoiislnictioti .  .       10.09 i .  ■2;{()  '*'. 

liépiinitioiis •_>:}. ()(V1.  170 

Knlrclifu  el   perï^oiiuel "20.  I0r),040 

()->.92;i.iiO  f. 


Le  niontaul  lolal  des  ri'celtes  provenant  de  l'exploi- 
tation des  canaux  n'a  j)as  dépassé,  pendant  la  même 
j)ériode.  .'il.22;{.00S  IV..  chiiVre  notablement  intérieur  aux 
dépenses  d'entretien  et  d'exploitation. 
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LES    POUTS    CANADIENS 


3°    TRAF C  PENDANT    l'aNNÉE    1892. 

Le  mouvoniont  «relierai  du  Iralîc  pendant  l'année  finis- 
sant au  'M  décembre  1892  se  résume  ainsi  pour  les  prin- 
cipales lignes  de  navigation  : 
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4°  Ueckites  provenant  de  l'exploitation 
DES  canaux  en   1892. 


DÉSIGNATION 

i>ns  c.vN.vrx 
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IlliS 

T.\.\ns   m. 

^5    è 

TOTAL 

{'aiiiiux  (lu  Sl-I,aiii'oiil 

Ir. 
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Il  3. 54  S 
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2(i  .750 

3.  173 

3,221 
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215.337 
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fr. 

591.7SI 

1.0S2.344 

111, 331 

214.345 

42.42K 

4.031 

3.224 

15.331 

Canal  Wellaïul 

HiviiTO  Uicliolii'iiel  Canal  Chanibly 
Mi\ii'rt'  Otiawa 

Canal  ilu  Hick'au 

Navigation  de  ia  rivière  Trenl .... 
Canal  Mui'rav 

Canal  Sl-1'iciTO 

1  .770.7()N 

294.050 

2  070. Si  « 

Du  produit  total  :  2.070,818  fr.,  il  faut  retrancher 
pour  remises  de  taxes  :  213. 9o0  fr.,  et  il  reste  1.850.808 
francs. 

Les  conclusions  suivantes  peuvent  se  déduire  de 
l'examen  des  tableaux  statistiques  ci-dessus  : 

1"  La  navigation  sur  le  canal  Saint-Pierre  n'a  qu'un 
intérêt  tout  local  et  de  bien  faible  importance. 

2"  Le  tratic  sur  les  canaux  de  la  rivière  Trent  et  sur 
le  canal  Murray  est  aujourd'hui  à  peu  près  nul. 

3"  La  ligne  de  navigation  du  Rideau,  créée  à  grands 
frais,  est  aujourd'hui  presque  complètement  abandonnée 
et  ne  dessert  qu'un  trafic  insigniliant,  eu  égard  aux 
dépenses   occasionnées  par  sa   construction. 

4"  Le  tratic  entre  le  Saint-Laurent  et  le  lac  Gham- 
plain,  à    peu  près  réduit  au  transport  des  bois  et  de   la 
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lumilli'.    n'iitlcint    pis   .'{00.000    tonnes    et  ne   présente 
guère  qu'un  intérêt  local. 

o"  La  li<;ne  de  /Ottawa  a  conservé  une  certaine 
importance,  mais  seuKnnent  pour  le  commerce  des  bois, 
généralement  transportés  par  li-ains  ou  radeaux,  mar- 
chandise encoml>ranto  et  de  peu  de  valeur  qui  ne  com- 
porte guère  de  longs  transports  par  chemins   de  fer. 

()"  Les  canaux  du  Saint-Laurent  et  le  canal  Wel- 
land.  qui  font  partie  dune  même  ligne  de  navigation, 
desservent  encore  un  trafic  de  près  d'un  million  de 
tonnes  consistant  surtout  en  céréales,  en  charbons  et  en 
bois. 

L'utilisation  de  cette  voie  navigable  peut  sembler  insuf- 
fisante, eu  égard  à  lénormité  des  dépenses  que  sa  création 
a  colite'  jusfju'à  ce  jour,  mais  on  doit  remar(|uer  que  ce 
tonnage  effectif  en  poids  cori'espond  à  un  tonnage  kib»- 
méirique  considérable,  si  l'on  applique  aux  marchan- 
dises transportées  la  longueui'  des  parcours  effectués  par 
eau  depuis  le  j)oint  de  dc'part  juscju'au  [)oint  d'arrivée. 
Son  inqjortance  paraîtra  d  ailleurs  beaucoup  plus  grande. 
si  Ion  tient  eoiiiple  de  l'aliaissement  obtenu  sur  le  prix 
des  transports  effeclués  par  les  voies  ferrées,  avec  les- 
(juelles  la  voie  navigable  entre  en  concurrence,  et  dont 
elle  gouverne  les  tarifs. 

Aussi  l'amélioi-afion  de  cette  ligne  dv  navigation  pré- 
sento-t-elle  encore  à  l'heure  actuelle  un  grand  intérêt, 
({ui  t'Xitli(jue  b^s  siicrifices  nouveaux  «[ue  le  Gouverne- 
ment Canadien  s'est imj)osés  dans  le  but  de  faciliter  les 
transports  directs  par  eau  depuis  les  points  les  plus 
éloignés  des  l;ies  jus(|u  it  Montréal. 

Il  n'est  pas  douteux  (pie  l'approfondissement  à  'l"'27, 
(juand  il  scia  rc-alisi'  sur  toute  la  longueur,  [)ermettant 
!•'  j)assage  de  bateaux  d'un  tonnage  de  LtSOO  tonneaux, 
ne  soit  !<>  point  dedéjiart  d'une  notable  augnu'iitation  de 
trafic. 
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VI.  —  Éclairage  et  Balisage  des  côtes. 

Antérieuivment  àla  (]onfôdération  (IS(I7),  la  con.struc- 
tion  et  radnuni.siration  do.s  phares,  bouées  et  balises  des 
diiïérentes  provinces  étaient  placées  dans  les  attribu- 
tions du  département  des  Travaux  publics,  sauf  les 
exceptions  suivantes  : 

Les  phares,  bouées  et  balises,  de  l'embouchure  du 
Saint-Laurent  à  Québec,  établis  par  le  département  des 
Travaux  publics,  étaient  placés,  au  j)oint  de  vue  de  l'en- 
tretien et  du  l'onctionnement.  sous  l'administration  de 
la  corporation  de  Trinihi  IIousc  de  (Juébec.  qui  avait 
également  la  charji;-e  de  3  phares  en  amont   de  Québec. 

Les  phares,  bouées  et  balises  situés  entre  Québec  et 
Montréal  avaient  été  établis  et  étaient  administrés  par  la 
corporation  de  Trini/i/  I/oiise  de  Montréal. 

Dans  le  Nouveau-Bruns\vick.  les  phares,  bouées  et 
balises  étaient  sous  l'autorité  du  lioard  of  ('<nnmissi<mors 
of  Public  Instilufions. 

Dans  la  Nouvelle-h]cosse,  ils  étaient  sous  l'autorité 
du  Board  of  Works. 

Depuis  la  Confédération,  le  département  de  la  Marine 
et  des  Pêcheries  du  Dominion  est  chargé  de  l'administra- 
tion du  service  de  l'éclainti^e  et  du  balisaj^e, 

En  vertu  d'un  ordre  en  (Conseil  du  10  juin  1870,  le 
même  département  a  la  charge  de  la  construction  des 
phares  lors({ue  les  dépenses  n'excèdent  pas  .")2.000  fr., 
la  construction  des  édifices  plus  importants  restant  dans 
les  attributions  du  département  des  Travaux  publics. 

L'administration  de  l'éclairage  et  du  balisage  com- 
porte l'exploitation  d'un  certain  nombre  de  bateaux  à 
vapeur  employés  au  ravitaillement  des  phares,  au  mouil- 
lage, à  l'enlèvement  et  au  rechange  des  bouées.  Les  opé- 
rations de  mouillage  et  d'enlèvement  des  bouées  prennent 
beaucoup  d'importance,  notamment  dans  le  golfe  et  la 
rivière  du  Saint-Laurent  à  cause  des  glace*. 
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Les  (lévoloppcMncMits  successifs  do  ce  service  depuis 
roi'iyiiio  de  lii  (iDulec.ération  ressortent  du  tableau  ci- 
dessous  faisan L  coiriaîlre  la  situation  au  31  décembre 
des  années  indiquées  : 
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Le  tableau  suivant  donne,  par  agence  ou  district, 
les  indications  principales  relatives  à  l'ensemble  du  ser- 
vice pour  l'année  Unissant  au  31  décembre  1S93   : 
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On  a  fait  lîgurer  séparément  dans  la  2''  et  la  IV  co- 
lonnes les  feux  flottants  et  les  signaux  de  brunie  exis- 
tant dans  les  points  où  il  n'y  a  pas  de  phare. 

Les  dépenses  faites  par  le  service  des  phares  anté- 
rieurement à  la  Confédération  (18()7)  se  répartissaient 
ainsi  : 


Dépenses  la  il  es  sur  les  fonds 
du  {gouvernement 

l)é|)enses  fiiiles  sur  d'autres 
fonds 


l'HAHHs,  iiori':i:s 
i;t  iiai,isi:s 

iiATu.vrx 

A    VAl'IM  H 

fr. 
7.70;»."!M) 

1.063.302 

I . 590 . 079 
S23.971 

8.767.152 

2.  Il  i. 050 

Au  30  juin  1889,  les  dépenses  faites  antérieurement 
et  postérieurement  à  la  Confédération  se  totalisaient 
ainsi  : 

Phares,  bouées  et  balises 16. 181 .909  fr. 

Bateaux  à  vapeur i.(i()<i.94r) 

La  rapport  officiel  du  département  de  la  Marine  et  des 
Pêcheries  pour  l'année  fiscale  finissant  au  30  juin  1893 
donne  les  chiffres  suivants  pour  les  dépenses  d'entretien 
et  de  fonctionnement  annuel  du  service  : 


Dépenses  relatives  au  serviec  des  bouées. . 

i  des  phares  et 

Id '       signaux  de 

'  brume. . . . 
\  des  bateaux 
/       à  vapeur. .  . 


306.483''. 


2.192.395 


Id. 


2.498.878''. 


84S.107 


Le  même  rapport  fournit  les  renseignements  suivants 
sur  la  répartition  des  dépenses  occasionnées  pendant 
l'exercice   1892-93^   par    le  service   de    l'éclairage,    du 
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balisaj^o  et  des  sii^^naux  (non  compris  los  (U'ponsos   du 
service  des  bateaux  h  vapeur  indiijuées  ci-dessus)  : 

iMidelitMi  e(  i't'])iirali(>ns  •m>  [)liai<'s,  clc.  \ 

^  oniii|)ris  k'  scr\  icp  iIl^j*  Ixnu'cs 1 .3îr>.  •Jâti''.  f    .,    ,f^^  «<-«'' 

{'.(Hisiruclion  (le  |)hai-i's 1  i2..S(i<i       i      ' 

Salaires  et  all<icalit)ns  ilcs  ^ai-dii'iis 1.010.753 

Service  des  sijjiiatix 20. "Jl  I 

Héparalions  aux  wharfs S'il 

Dépenses  des  agencej,  pensions  et  divers 91 .3 «3 

*->.(il".  '."3". 
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